
CONDUITE ET ENTRETIEN 
LEVAGE-REMORQUAGE 

Voir page 18 et paragraphe « Changement de reue "· 

CHARGE REMORQUABLE 

Capacite de remorquage : 1100 kg. 
Vitesse maximum de remorquage : 80 km/h. 
Remorquage d'une caravane ou d'une remorque lt ba-

teau par une 504 « Automatlque ». 

Respecter Je poids autorise (1100 kg) et adapter un 
thermometre de temperature d'huile sur Ja planche de 
bord. 

Ne pas depasser 80 km/h. 

PEUGEOT 504 cc AUTOMATIQUE » 

Remorquage de la volture 

• Placer Je levier en position « N "· 
• Ne pas depasser : 
- La vitesse de 50 km/h. 
- Une distance de 40 a 50 km, sans arnM. 

Dans Je cas d'une distance parcourue superieure ä 50 
km, ajouter 1 litre d'huile ATF, en plus de Ja quantite 
prescrite. 

La mise en marche du moteur, voiture en remorque (ou 
poussee) n'est pas possible. 

0 MOTEUR 

Caracteristiques detaillees : pages 4, 17, 96 a 117. 
Conseils pratiques : pages 18 a 35, 96 a 117. 

CAPOT 

Pour ouvrir Je capot : 
• Degager les crochets lateraux en tirant la palette 
sous la planche de bord vers Je bas. 

._,_ 

• Soulever Je crochet de securite se trouvant ä l'avant 
du capot. Celui-ci est maintenu en position ouverte par 
la bequille s'enclenchant automatiquement. 

Pour fermer le capot : 
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• SouJever Je capot et amorcer a Ja maln, vers l'arriere, 
le degagement de la bequille. 
• Verifier Je verrouillage des deux crochets lateraux. 

Ouverture du cran de s6curlt6 du capot 

MISE EN ROUTE 

La Peugeot « 504 » est equipee d'un contact a cle, 
combine avec le verrouillage de J'anti-,;ol. La cle porte 
un numero d'ordre et il est de bonne precaution de Je 
noter (en cas de perte de la cle). 

ANTIVOL 

Pour deverrouiller l'antivol : enfoncer la cle dans Je 
combine (a gauche sous le volant) en appuyant et en tour­
nant vers la droite (sens d'horJoge). Faire tourner Je VO­
iant, Jegerement de gauche a droite sl l'on per9oit une 
resistance. 

Pour verrouiller : ramener la cle vers 1a gauche en 
position " Stop .. , la retirer et manceuvrer le volant jusqu'a 
percevoir le declic du verrouillage. 

Le combine antivoJ-contacteur comporte quatre posl­
tions : 

Stop : Cle retiree, la direction est bloquee lorsque Je 
dolgt de verrouillage est enclenche dans la colonne de 
direction. 

Garage : CJe retiree, Je contact princlpal est coup6, 
mais ia direction reste Jibre. 

Marche : Cle bloquee dans l'antivol : contact allumage 
et allmentation des fusibles 3 et 4 (volr page 75). 

D6marrage : Fonctionnement du demarreur. Position a 
retour automatique sur contact allumage. 

STOP MARCHE 

GARAGE DEMARRAGE 

Combln6 antlvol/contacteur l 4 posltlons I stop, garage, 
marche, d6marrage 

Nota : Ne jamais retirer Ja cJe de contact avant l'ar­
r~t de Ja voiture. 

UTILISATION DU STARTER 

Moteur frold 

Tirer Ja commande de starter a fond ou sur une course 
plus ou moins tongue suivant la temperature exterieure 
(voir figure planche de bord). 

• Tourner la cl6 de l'antivol a droite jusqu'au premier 
oran qui etablt Je contact d'allumage. Les temolns de 
presson d'hulle et de starter doivent s'allumer (volr fl­
gure « Tableau de bord "• page XVI). 
• Tourner la cle a fond a droite pour actlonner le de-­
marreur (ne pas accelerer). Le temoin (rouge) de pres­
sion d'huile doit s'eteindre quelques instants apres la 
mise en route du moteur. 
• Repousser la tirette du starter ~u t~/ e{ a mesure q~; 
le moteur chauffe. Le temoin de starter doit s'etelndre 
lorsque la tirette est compietement repoussee. 
• Acceierer progressivement, jamals a fond tant que 
l'aiguille du thermometre d'eau n'a pas atteint la zone 
centrale. 

Moteur chaud 

• Mettre le contact, actionner 'le demarreur en accelerant 
legerement. Relächer l'accelerateur des que le moteur 
tourne. , 1 

REGLAGE DES CULBUTEURS 

Voir pages 6 et 21. 

GRAISSAGE 

Caracteristiques detaillees : pages 9, 16, 102 et 103. 
Conseils pratiques : pages 27, 102 et 103. 

NIVEAU D'HUILE 

ContrOler le niveau d'huile dans le carter moteur tous 
les 2 500 km. Plus frequemment en cas d'uti.llsatlon inten­
sive. 
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Verifier le niveau d'huile, le moteur etant arn~te depuis 
10 a 15 minutes et le vehicule place sur une aire plane 
et horizontale. 

La jauge d'huile comporte un meplat dont la partie su­
perieure correspond au niveau maximum de la capacite 
du moteur; la partie inferieure correspond au niveau 
minimum d'huile dans le carter. 

Nota. - Le niveau d'huile ne doit jamais se trouver 
au-dessous du mini. 

Pour faire l'appoint ne pas depasser le niveau maxi 
(partie superieure du meplat); l'huile en excedent serait 
consommee inutilement. 

Contenance du carter moteur et quallte d'huile a utl­
llser : voir page 9. 

Entre chaque vidange, pour completer 1le niveau, utili­
ser toujours une huile de marque et de viscosite identi­
que a celle qui se trouve dans le carter. 

Si la consommation d'huile depasse 1 litre aux 1 000 
km : contröler le moteur (segmentation, circuit de grais­
sage, etancheite aux queues de soupapes). 

VIDANGE DU CARTER MOTEUR 

Perlodlclte des vldanges 

Apres le rodage (vidange entre 1 000 et 1 200 km) la vl­
dange du cairter moteur doit <ltre effectuee tous les 5 000 
km, en utilisation normale, toutefois dans des conditions 
particullerement du.res, en hiver et en circulation urbaine, 
des vidanges plus frequentes ne sont pas deconseiJilees 
(tous ·les 2 500 km). 

Orlflce de rempllssage du carter-moteur 

La vidange du carter moteur ne presente pas de diffi­
cultes particulieres : 
• Amener le moteur a sa temperature normale de fonc­
tionnement. 

• Refüer le bouchon de vidange sous le carter moteur. 
• Laisser couler l'huile usagee. 
• Remettre le bouchon de vidange equipe de preference 
d'un joint neuf. 

• Refaire le plein d'huile jusqu'au niveau maxi de la 
jaupe. (Contenance du carter 4 li1res). 

Bouchon de vldange du carter-moteur 

FILTRE A HUILE 

La oartouche de filtre a hurle « Easy change » LS 152 
P.D. 1109.13 doit <ltre remplacee a 1 000, 5 000, 10 000 km 
puis tous les 10 000 km. Elle ne doit pas <ltre demontee 
aux vidanges intermediaires. 

(Volr egalement pages 9 et 10). 

Cartouche de filtre a huile 

LAMPE TEMOIN DE PRESSION D'HUILE 

Un manocontact commande l'allumage de la lampe te­
moin de pression d'huile (sur le tableau de bord) lors­
que la pression d'huile est inferieure a 800 g/cm2 envi­
ron (voir figure « Tableau de bord », page XVI). 

Si ce temoin s'atlume en cours de route, il signale un 
defaut de graissage. Am}ter le vehicule au plus töt et 
couper le contact. 

• Contröler le niveau d'huile dans le carter moteur a 
l'aide de la jauge et faire l'appoint si necessaire comme 
i,I est indique au paragraphe « Niveau d'huile ». Contrö­
ler egalement l'entrainement du ventilateur (voir page 31). 

• Remettre le moteur en marche. Si 'le temoin de presslon 
d'huile reste allume ou s'allume de nouveau apres quel­
ques instants de fonctionnement, arr<lter le moteur et 
faire appel a un depanneur. 

• Si le temoin ne s'allume pas poursuivre la route jus­
qu'au plus prochain garage. 
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REFROIDISSEMENT 

Caracterlstiques detaillees : pages 10, 103 et 104. 
Conseils pratiques : pages 28, 103 et 104. 

TEMPERATURE D'EAU 

Un thermometre de temperature d'eau dans le circuit 
de refroidissement est place sur le tableau de bord (voir 
page XVI). 

La temperature de fonctionnement du moteur se situe 
dans la zone centrale du thermometre. Si l'aiguilie atteint 
la zone rouge, cette position signale une anomalie dans 
le refroidissement. 

Pour retirer le bouchon de radiateur lorsque le moteur 
est chaud : 
• Le tourner Jusqu'au premler cran et lalsser echapper 
la vapeur avant de le degager completement atln d"eviter 
tout risque de brulOre. 

Pour que ,~ moteur atteigne rapidement sa temperature 
normale de fonctionnement. le circuit de refroidisse­
ment est equipe d'un calorstat ne s'ouvrant qu'ä une 
temperature determlnee. Ne jamais enlever le calorstat. 

Le niveau d'eau dans le radiateur doit ~tre maintenu ä 
5 cm de l'orifice de remplissage. Ne pas depasser ce ni­
veau car Je surplus est evacue et le pourcentage de me­
lange antigel diminue serieusement si l'on ajoute fre­
quemment de l'eau au-dessus du niveau normal. 
• Une fois par an. apres la periode des gelees, proceder 
ä un rincage du circuit de refroidissement et regarnir 
avec de .l'eau pure. 

- ANTIGB. 
VIDANGE DU CIRCUIT DE REFROIDISSEMENT 

Volr pages 10 et 32. 

La vidange ne dolt atre effectuee que lors du rlnc;age 
annuel ou en cas de reparation. Le cas echeant prevoir 
la recuperation du melange antigel. 

Pour effectuer la vidange proceder comme sult : 
• Placer la commande de chauffage (voir page XV) vers 
le point rouge, pour permettre la vkfange du radiateur 
de chauffage. 
• Enlever le bouchon de remplissage du radlateur. 
• Ouvrir le robinet de vidange situe ä l'avant du radia­
teur. 

Roblnet de vldange du radlateur 

Bouchon de vldange du bloc-cyllndrea 

• Devisser et enlever le bouchon filete se trouvant il 1-a 
partie arriere droite du bloc-cylindres. S'assurer que la 
vidange s'effectue normalement. 

Rempllssage 

• Contröler l'etanchei-te du joint du bouchon de vldange 
du bloc-cylindres et s'assurer que le robinet de vldange 
du radiateur est correctement ferme. 
• Remplir le circuit d'eau et faire tourner le moteur pen­
dant quelques instants pou,r permettre au clrcut de chauf­
fage de se remplir. 
• Completer 1-e niveau a 5 cm de l'oriflce de rempllssage. 

VENTILATEUR DEBRAYABLE 

Contr61e du fonctlonnement du ventllateur d6brayable : 
volr pages 10 et 31. 

D6pannage provlsolre en cas de d6fectuosH6 : volr 
page 31. 

REGLAGE DE LA TENSION DE COURROIE 

Courroie de ventilateur : Kleber nMerence 1016. 
Voir page 31. 

ALIMENTATION 

Caracteristiques detaillees : pages 10, 104 a 113. 
Conseils pratiques : pages 32 a 34, 104 a 113. 

BOUCHON DE RESERVOIR 

Le bouchon de remplissage d'essence se trouve sous 
une petite trappe amenagee dans l'aile arriere gauche. 
Pour retirer le bouchon : appuyer et tourner a gauche. 

Nota. - En raison du rapport volumetrique eleve du 
moteur, n'utiliser qua du super-carburant. 

La capacite du reservoir est de 56 litres. 

FILTRE A AIR 
Voir pages 33, 104. 

En dehors de la periodicite de remplacement du filtre 
il air pour nettoyer l'e-lement filtrant : le deposer, le taper 
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16gerement ou souffler a l'air comprlme. Ne pas le bros­
ser ni le tremper dans du gas-oil. 

L'element flltrant EL 697 a ete remplace par une car­
touche en polypropylene hulle ref. L 1265 A - PD 1445.31. 

Tous les 5 000 km : nettoyer l'äläment filtrant par Im­
mersions räpätäes dans un mälange de 80 % de gas-oil 
et de 20 % d'hurle moteur. Faire egoutter et le reposer. 

L'äläment filtrant dolt Gtre remplace tous les 20 000 km. 
Un filtre a bain d'huile est monte en option pour cer­

tains pays; II reclame un entretien particuller : 

Tous les 5 000 km : 
- Däposer l'äläment flltrant et le rlncer au gas-oil. La 

remonter apres egouttage. 
- Nettoyer la cuve apres avolr devlsse la plaque lnfe­

rieure. Apres remise an place de la plaque inferleure 
garnir la cuve d'hulle moteur Jusqu'a recouvrlr l'lns­
cription « Niveau d'huile mini " et sans däpasser l'ins­
criptlon du bossage • maxi •. 

POMPE A ESSENCE 

Volr pages 10, 32, 107. 

CARBURATEUR 

Les caracteristiques et reglages du carburateur Solex 
34 PBICA sont lndlaues pages 10, 11, 32 et 33. 

Voir aussi pages 104 a 113. 

REGLAGE DU RALENTI 

Voir pages 33,105,108,111,112. 

GICLEURS BOUCHES 

SI le moteur cale frequemment au ralentl : deboucher 
le glcleur de ralenti (volr coupes du carburateur page 32). 
Verlfler egalement la fixation de l'embase du carburateur 
et les entrees d'alr par las Joints, etc. 

ALLUMAGE 

Caracterlstlques detalllees : pages 11, 113 a 117. 
Conseils pratlques: pages 34, 35,113 a 117. 

ECARTEMENT DES CONTACTS DU RUPTEUR 

Voi1r pages 11, 34, 113, 114. 

CALAGE DE L'ALLUMAGE 

Volr pages 34, 35,113,114. 

GRAISSAGE DU FEUTRE DE L'ALLUMEUR 

Tous les 5 000 km. 

0 EMBRAYAGE 

Caracterlstiques detaillees : pages 11. 117, 118. 

Conseils pratiques : pages 36 a 38, 117, 118. 

REGLAGE DE LA GARDE D'EMBRAYAGE 

Voir page 36. 

CIRCUIT HYDRAULIQUE 

Le reservoir de liquide pour commandes hydrauliques, 
allmente la commande de debrayage et le circuit de frei­
nage. 

ContrOler souvent le niveau de liquide dans le reservolr. 
Une baisse excesslve du niveau est toutefois signalee par 
le temoln de securlte sur le tableau de bord (volr flgure 
page XVI). SI ce temoln s'allume, verlfler l'ensemble des 
clrcuits hydrauliques. 

Pour faire l'appolnt dans le räservolr, utillser exclusive­
ment du fluide Lockheed 55. 

PURGE : Voir page 38. 

8 BOITE DE VITESSES 

BOITE DE VITESSES A COMMANDE MECANIQUE 

Caracteristlques detalllees: pages 12, 118.121. 
Conseils pratlques : pages 38 a 46, 118, 121. 

COMMANDES DES VITESSES 

• Manceuvrer le levier de commande suivant la grille 
(europäenne) representäe ici (voir figure). 

Positions du levler de changement de vlt .... 

NIVEAU D'HUILE DANS LA BOITE DE VITESSES 

Tous les 5 000 km, värifier le niveau et faire l'appoint 
si necessaire. Le bouchon situä sur le cOtä du carter de 
boite ferme l'orifice de niveau et de rempllssage (voir 
figure page 39). 

En cas de fuite apparente au soi, contrOler l'ätancheitä 
de la boite. 

VIDANGE DE LA BOITE DE VITESSES 

Tous las 10 000 km vidanger la boite (a chaud et procä­
der au remplissage, capacitä 1,150 dm3) en utilisant de 
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Bouchons de nlveau et de vidange de la holte de vltesses 
m6canlque 

l'·huile Esso 20 W 30/40. Pour cela : devisser et enlever 
le bouohon de vidange situe sous la boite de vitesses; 
laisser s'ecouler l'huile comphMement. Visser et serrer 
le bouchon de vidange. Refaire le niveau jusqu'a ce que 
l'huile deborde par le trou de remplissage. Visser le bou­
chon de ·niveau. 

TRANSMISSION AUTOMATIQUE 

Conseils pratiques : pag·es 78 et 119 a 121. 

UTILISATION DE LA TRANSMISSION AUTOMATIQUE 

La Peugeot • 504 • peut etre equipee en optlon d'une boite 
de vitesses automatique ZF a 3 rapports et convertlsseur 
de couple hydrocinetique. 

Disposition des commandes : volr flgure. 

CHOIX DES GAMMES 
Selectlon par le levier 

Le levier de selecteur situe sous 1e volant ou sur Je 
tunn-el de transmission , comporte un index eclaire fonc­
tionnant avec les lanternes permettant de reperer la posl­
tion des commandes. 

Disposition des commandes de Ja boite automatlque 

Positions 

• P - Parklng : 
La boite est au point mort, les raues motrices de Ja 

voiture sont bloquees par un verrouillage mecanique de 
la transmission. 

Le demarreur peut etre actionne. 

• R - Marche arrlere : 
Le moteur entraine Ja voi<ture en marche arriere. 

• N - Neutre : 

La boite est au point mort, mais les raues arriere ne 
sont pas bloquees. 

Nota. - Pour passer de N a R ou de P a R, pousser 
la poignee afin de degager le verroui11age. 

• 3 automatlque : 

Le moteur entraine la voiture ·en marche avant. 
Cette position donne une gamme adaptee aux condl­

tions normales de marche lorsque l'on ne cherche pas las 
performances maximales: c'est-a~dire circulation en vllle, 
en plaine, sur routes moyennement accidentees, sur nei­
ge et verglas, sauf en forte pente. 

Le demarrage se falt en 1•• vltesse, puis Ja boite passe 
automatiquement Jes 2• et 3• rapports, Jeurs polnts de 
passage etant mobiles et fonction de la position de la 
pedale d'accelerateur. 

• Verroulllage de la 2° 
Le moteur entraine Ja voiture en marohe avant. 
Points de passage 2"-1•• et 1••-20, comme en position 

« Automatique » mobiles et fonction de Ja positlon de la 
pedale d'accelerateur. 

Pas de passage de la 3•. 
Cette gamme exploite au maximum la puissance du 

moteur sur les rapports de 1 •• et 2•. 
Erle est a employer en parcours sinueux et accldente 

et dans tous les cas ou le conducteur recherche une 
bonne nervosite en cöte ou un frein moteur efflcace sans 
risquer un passage intempestif en 3•. 

• Verrouillage de Ja 1 •• : 

Le moteur entraine la voitu re en marche avant. 
Pas de passage des 2• et 3•. 
Cette position permet, en montagne d'obteinr un freln 

moeur positif aux basses vitesses, sans risquer un pas­
sage intempestif en 2•. Celle gamme permet egalement 
de demarrer « en montan! les vitesses » comme une 
boite classique : demarrage en position 1 - Accelera­
tion - Passage en selection 2 pour ,rouler en 2• vitesse, 
puis passage en 3 pour la 3e vitesse. · 

Geite conception des gammes permet de satisfaire tous 
les styles de condui'te, au gre du conducteur : 

Exemples : 

1-+2-+3-3-+2-+1 : 

Automatisme integral - tirage - retro (levier etant tou-
jours en position 3). 

ou 

3-+ 2-+ 3 - 1-+ 2-+ 3 : 

Conduite rapide, semi-automatique. Le conducteur reste 
maitre de sa manceuvre sans souci d'embrayage (levier 
place en positions 3, 2 et 3, etc). 
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1 

Selectlon par la pedale d'accelerateur : 
dlte postacceleralton (Kick-down) 

La pedale d'accelerateur comporte en fln d'actlon une 
course reservee a Ja postacceleratlon (ou kick-down). 
Elle permet d'augmenter les possibilites de conduile don­
nees par Je levier selecteur. Cette action declenche dans 
la boite soit la retrogradatlon sur le rapport Interieur, soit 
l'eloignement du point de passage des vitesses sur Je 
rapport engage. 

Ce dispositif permet des reprises franches et brillantes 
utilisant Ja puissance maximale du moteur. En outre, II 
autorise des demarrages rapides sur la gamme 3 auto­
matlque. 

Points de passage des vltesses : voir tableau page 12. 

MISE EN MARCHE 

• Placer Je levier selecteur sur 'la positlon N. 
• Mettre Je moteur en marche. 
• Lorsque Je moteur tourne, placer Je pied sur Ja pedale 
de frefn pour maintenlr Ja voiture ä. l'arnlt. 
• Placer le selecteur sur 3 (ou 2 ou 1) selon demarrage 
et type du parcours sans accelerer. 
• Sur sol plat, 1ächer doucement Je frein : la voiture est 
legerement entrainee vers l'avant. Cet entrainement pro­
eure une tres grande precislon de man<2uvre contrOlee 
par Je frein ä. pled. 
• Accelerer plus ou molns suivant Je genre de condulte 
desiree. Les vitesses sont passees automatlquement en 
douceur, ä. bas regime ou ä. haut regime, selon Ja selec­
tion choisie et Ja positlon de Ja pedale d'accelerateu·r. 
• Pour arrater le vehlcule, il sufflt de relächer l'accele­
rateur et de frelner (le moteur ne cale pas). 

ARRET ET DEMARRAGE EN COTE 

En cas d'arrat en cOte, 'l'entrainement du convertlsseur 
empache la volture de « gllsser „ en arrlere tant que Je 
moteur tourne. L'emplol des frelns (ä. maln ou a pied) est 
inutlle. 

DEMARRAGE PAR TEMPS FROID 

• Laisser tourner Je moteur au ralenti, starter a ml-course, 
freln ä. main serre, selecteur en posltion N. 

SI Je moteur cale au demarrage en posltion 3, placer Je 
selecteur sur 1 'Je temps necessaire au rechauffage du 
moteur et de l'huile de la boite. 
• Eviter d'emballer le moteur. 

MANCEUVRES DE STATIONNEMENT 

GrAce a l'entrafnement du convertlsseur, les manCBu­
vres de stationnement se font au centimetre ... II suffit de 
contrOler Je deplacement de Ja voiture avec le pled sur 
la pedale de frein. 

CAS PARTICULIBRS 

En cas de diffcultes (vlrag,e dlfflclle, traln routler a 
doubler, demarrage plus rapide) on peut modifier Je fonc­
tlonnement de la boite automatique grAce a la postacce­
leratlon (voir paragraphe correspondant) ou encore, lors­
que Je selecteur est sur 3 en enclenchant Ja position 2; 
ce qul permet une reprlse plus nerveuse et un freln mo­
teur plus efflcace. 

REMORQUAGE 

Volr pages 18, 1, 103. 

La mlse en marche, voiture en remorque ou poussee 
n'est pas possible. 

FAUSSES MANCEUVRES A EVITER 

Les posltions P et R ne doivent Mre enclenchees qu'a 
l'arrat complet du vehicule; par contre il est possible de 
passer de 3 a 2 et a 1 et reciproquement pendant Ja 
marche. 

Pour passer de Ja se'lection N a R ou P et de P a R 
appuyer sur la polgnee du selecteur afin de degager Je 
verrouillage. 

IMPORTANT 

Lors d'un arrat en butee face a un trottolr. n'engager 
la positon Parklng qu'apres atre revenu au Neutre, freins 
non serres, de fa<;:on a permettre aux pneus. comprlmes 
contre Je trottoir par l'inertie de revenir a leur etat nor­
mal. 

Lors d'un arrat en cOte, moteur en marche sur positlon 
3, 2, 1, ne pas quitter le vehicule sans avoir engage le 
freln a main; l'entrainement du convertlsseur n'agissant 
pas lorsque le moteur est arrate. 

Nota. - Ne Jamals accelerer frein a main ou a pled 
serres, sur les positions 3, 2, 1 ou R. 

CONTROLE DU NIVEAU D'HUIL8 
DE LA BOITE DE VITESSES (Automatlque) 

Le nlveau d'hulle de la boite de vitesses doH atre con• 
tröle tous les 1 000 km. 

Condltlons prealables : boite chaude, moteur tournant 
au ralentl ä. sa temperature de fonctionnement, selecteur 
sur posltion N, voiture vide sur sol plat, frein a maln 
serre. Proceder comme suit : 
• Retlrer Ja Jauge d'hulle et l'essuyer a l'afde d'un chlf· 
fon propre, non pelucheux. 
• ContrOler le nlveau d'huile; il dolt se trouver entre les 
reperes superfeur et lnferleur. Completer sl necessalre ou 
vldanger le cas echeant de fac;on a obtenlr le nlveau 
deslre. 

Nota. - La dlfference entre les deux reperes corres­
pond a 0,6 litre envfron. 

Mini : 4,6 litres. 
Maxi : 5,2 litres. 

• Afin de faciliter la mlse en place · de Ja Jauge, orlenter 
Je cOte plat parallelement au tablier. 

Jauge de nlveau d'hulle dans la bolte automatlque 

=l ~ 

"%. -= -------
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VIDANGE DE LA BOITE (Automatlque) 

La vidange dolt 6tre effectuee a 1 000 km, 5 000 km, 
puis tous les 15 000 km. Pour effectuer une vidange rem­
plir les conditions sulvantes · 

Boite chaude, moteur arrAte (mais a temperature de 
!onctionnement), selecteur en posltion N, volture non ohar­
gee et placee sur une aire plane et horizontale, frein a 
main serre. 

Bouchon de vldange du carter de bolte de vltessea autometlque 

Materie! nece88alre : une 6prouvette en verre graduee, 
un entonnair metallique, un chiffon propre, non pelu­
cheux. A l'aide de ce material, proceder comme sult : 
• Devlsser et enlever le bouchon de vldange de la bolte. 
• Laisser s'ecouler completement l'hulle usagee avant de 
revlsser Je bouchon. 
• Verser premlerement 2 lltres d'hulle neuve (Esso type 
A. AQ. ATF 2974 A) dans l'eprotivette, puis a l'aide de 
l'entonnoir, verser cette hulle dans le tube de remplis­
sage. 
• Faire tourner le moteur au ralenti. 
• Retlrer la jauge, l'essuyer puis Jauger le nlveau dans 
la boite. 
• Complet-er jusqu'a ce que le niveau d'huHe se situe 
au mini. 
• Faire un essal rapide du vehicule sur quelques kilo­
metres. 
• Verifier a nouveau Je niveau et le retablir si necessalre 
(completer ou vldanger selon le cas). 
• Contröler l'etancheitl! du bouchon de vldange du car­
ter de boite. 

(Voi•r aussi « Capacites " page 149). 

C, TRANSMISSION 

Caracteristiques detaillees: pages 12, 121. 

Conseils pratiques: pages 46, 47, 121. 

Entretlen 

Tous les 5 000 km, verifier l'etat des soufflets et grals­
ser le roulement d'arbre de transmission avec Esso Multl­
purpose Grease H (1 graisseur). 

Gralsseur du roulement de l'arbre de transmla1lon 

0 PONT ARRli:RE 

Caracteristiques detaillees : pages 12, 13, 44, 121 a 126. 

Conseils pratiques : pages 43 a 55, 121 a 126. 

NIVEAU D'HUILE DANS LE PONT ARRIERE 

Un bouohon place a l'arriere du carter de pont ferme 
l'oriflce de remplissage formant nlveau (volr flgure). 

Enlever le bouchon et faire l'appolnt (Esso Gear Oll 90) 
sl necessalre. 

Bouchons de nlveau et de vldange du pont arrlt.,. 

VIDANGE DE L'HUILE 08 PONT ARRIERE 

Voir pages 55, 152. 

0 TRAIN AVANT 

Caracteristiques detaillees: pages 13, 126 a 128. 

Conseils pratiques: pages 55 a 57, 126 a 128. 
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GRAISSAGE 

Le train avant comporte 5 graisseurs pour les points 
suivants : 
• Cöte gauche : pivot de fusee; rotule de levier de con­
nex1on; cremaJ.llere de direction. 
• Cöte droit : pivot de fusee : rotule du levier de con­
nexion. 

Le graissage doit lltre effectue tous les 5 000 km. 

Gralsseura du traln AV c6t6 gauche 

CONTROLE ET REGLAGE DU TRAIN AVANT 

Voir page 55 : reglage du parallelisme. 

8 DIRECTION 

Caracteristlques detaillees: pages 13, 128, 129. 
Conseils pratiques: pages 57 a 60, 128, 129. 

GRAISSAGE 

Tous les 5 000 km, graisser la cremaillere de dlrectlon 
avec Esso Multipurpose Grease H (1 graisseur • volr fl­
gure). 

G : Gralsseur de dlrectlon • P : Via de purge de cyllndre 
recepteur de commande d'embrayage 

C) SUSPENSION 

Caracterlstlques detalllees : 

Suspension avant : pages 13, 129 a 131. 
Suspension a~riere : pages 14, 131 a 133. 

Conseils pratlques : 

Suspension avant: pages 60 a 64, 129 a 131. 
Suspensioo arriere : pages 62 a 64, 131 a 133. 
Pas d'entretien particulier. 

0 MOYEUX ET FREINS 

Caracteristiques detalllees: pages 14, 134 a 142. 
Conseils pratlques : pages 64 a 71, 134 a 142. 

GRAISSAGE DES MOYEUX 

Tous les 20 000 km, graisser les roulements de moyeux 
avant Pour cela : 
• Enlever le chapeau de moyeu (fl est seulement em­
boite a force). 
• Placer dans le fond du chapeau envlron 15 g de grals­
se a roulement (Esso Multipurpose Grease H) - gros• 
seur d'-une nolx. 

Chapeau de moyeu avant ~ pour gnd1uge 

TEMOIN DE FONCTIONNEMENT DES FREINS 

Un temoin est place sur le tableau de bord (volr fi. 
gure page XVI) : II est relie au reservolr de liquide de 
freins et aux plaquettes de freins. S'il s'allume, il lndi­
que: 
- Soit une baisse excessive du niveau de fluide Lock­
heed dans le ,reservoir. Dans ce cas contröler le circuit 
hydraulique pour localiser la fuite et proceder au plus 
vite a la reparation. 
- Soit l'usure des plaquettes de freins, signalant que leur 
remplacement s'impose avant 1 000 km. 

Les quatre plaquettes d'un mllme essieu dolvent lltre 
remplacees simultanement lorsque la plaquette la plus 
usee ne presente plus que 2,5 mm d'epaisseur sur la 
garniture. 
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REMPLACEMENT DES PLAQUETTES DE FREINS 

Voir pages 67 et 134. 

RESERVOIR DE LIQUIDE DE FREINS 

Alnsl qu'il a ete deja signale au chapitre « Embrayage » 

le reservoir de liquide est commun aux deux clrcults 
hydrauliques de freins et d'embrayage. Surveiller le ni­
veau dans Je reservoir transparent. Celui-ci porte un re­
pere de niveau maximum a ne pas depasser. 

Reservoir de liquide de freln et de commande d'embrayage 

Par suite du rattrapage automatique d'usure des pla­
quettes de freins, on peut constater une legere balsse 
du niveau. 

Nota. - Toute baisse excessive de nlveau revele une 
fuite dans le c·ircuit dont l'origine est a rechercher san,s 
delai. 

Pour retablir le niveau uti'liser exclusivement Je fluide 
Lockheed 55 (voir aussi page 160). 

PURGE DU CIRCUIT DE FREINAGE 

Voir pages 70 et 71. 

ASSISTANCE DE FREINAGE 

L'equipemnt de freinage de la Peugeot " 504 » com­
porte un servo-frein a depression. 

II est recommande de ne pas utiliser Ja voiture moteur 
arrete ('contact coupe) car Je servo-frein ne fonctionnerait 
pas. 

COMMANDE DE FREIN A MAIN 

Le levier de frein a main est place a droite de Ja co­
lonne de direction. 1 

• Pour le degager, appuyer sur le poussolr place dans 
la poignee. 
• Pour serrer le frein, tirer le ·levier en appuyant legere­
ment sur la pedale de freins pour aider le serrage des 
plaquettes. 

REGLAGE DU FREIN A MAIN 

Voir pages 71,137. 

~ EQUIPEMENT ELECTRIQUE 

Caracteristiques detaillees: pages 15,142 a 146,156,157, 161,162. 
Conseils pratiques : pag,es 71 a 75, 142 a 146, 156, 157, 161 , 162. 
Schemas electriques : pages 76 et 77, 146 a 155, 157 a 160. 

COMMUTATEUR D'ECLAIRAGE 

Fixe sur la colonne de direction, du cöte oppose au Je­
vier de changment de vitesses, le commutateur d'eclai­
rage peut etre manreuvre sans lächer le volant. 

Les trois positions : lanternes, codes, phares comman­
dent les lanternes arriere ainsi que l'eclairage du tableau 
de bord dont l'intensite est reglable par rheostat (volr 
figure page XVI). En outre l'eclairage du tableau de bord 
constitue un temoin de fonctlonnement ds lanternes. 

Commande de 1'6clalrage et du avertlneura 

AVERTISSEUR LUMINEUX 

Le deplacement de la manette du commutateur vers 
le bas, position AL (voir figure) commande l'eclairage des 
projecteurs - appel lumlneux) Le retour de la ma­
neUe en position neutre est automatique. 

AVERTISSEURS SONORES 

Les avertisseurs sonores sont commandes par appui 
sur las palettes du volant de direction. 

INDICATEURS DE DIRECTION 

Les feux clignotants avant et arriere sont commandes 
par une manette placee a drolte de la colonne de dlrec­
tion (voir figure page XVI) . 

• Vers le haut : cl,ignotants cöte gauche. 

• Vers le bas : clignotants cöte drolt. 

FUSIBLES 

Voir pages 15, 75, 143, 161. 
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ESSUIE-GLACE 

L'essule--glace don.t Je fonctionnement est commande 
par Ja pedale de Jave-glace, peut etre commande sepa­
rement a aeux vitesses differentes. 

L'interrupteur peut donc occuper trols positions : ar­
ret, lent, rapide (voir egalement page 15). 

Arret Lent Rapide 

Commande d'eHule-glace 

LAVE-GLACE 

La pedale de commande du lave-glace declenche (en 
appuyant legerement) la mise en marche de l'essuie­
glace. 

En augmentant Ja pression, deux jets sont projetes sur 
·e pare-brls~. 

Commande de lave-glace 

Reservoir de lave-glace 

Pour obtenir un bon nettoyage du pare-brise, appuye, 
a plusieurs reprises sur la pedale. Malntenir la pedale 
appuyee jusqu'a nettoyage complet. 
• Verifier periodiquement le niveau dans le reservolr de 
lave-glace (sous Je capot) et eventuellement, completer 
avec de l'eau a laquelle on peut ajouter une solutlon 
neutre du genr·e Stop clair en ete, Stop gel en hlver. 

REGLAGE DES PROJECTEURS 

Voir page 75. 

LAMPES D'ECLAIRAGE 

Vok tableaux pages 15, 161. 

R8MPLACEMENT D'UNE LAMPE DE PROJECTEUR 

• Rabattre les deux ressorts vers l'exte~ieur pour !Iberer 
la collerette. 
• Degager Ja lampe du bloc optique. 
• Retirer le connecteur en le t lrant dans le sens axlal. 
• Placer un lampe neuve dans Je projecteur; eile est 
maintenue par un ergot. 

• La lampe etant blen appliquee, rabattre Jes deux res­
sorts sur Ja collerette. 

Nota. - Apres un remplacement de Jampe, contrOler 
le reglage des projecteurs. 

REGLAGE DE SITE 

Lorsque la volture est chargee a l 'arrlere, le falsceau 
lumlneux risque en posltlon • code • d'ebloulr les voltures 
que l'on croise. Afin d'eviter cet lnconvenient un rllglage 
de site est prevu. Pour 'l'utiliser : 
• Abaisser le faisceau lumineux de ohaque projecteur en 
tournant d'un quart de tour le bouton molete (volr fl­
gure page 75) . 

SIGNALISATION AVANT 

Chaque feu avant groupe : 
- La l·anterne a l'exterieur; 
- Le cllgnotant a l'interleur. 

Pour le remplacement d'une lampe deposer le trans­
parent en plexiglas. 

Lors de la repose, engager d'abord la partle superleure 
du protecteur. 

SIGNALISATION ARRIERE 

Chaque feu arriere groupe 
- CNgnotant, phare de recul, lanterne, feu stop. 

Les lampes sont acoessibles apres depose du transpa­
rent en ple~iglas. 

BATTERIE 

La tension de la batterie est contrölee par un voitmetre 
thermique (voir page 75) place sur le tableau de bord 
(voir flgure page XVI) . 

Les caracteristiques de la batterie sont indiquees page 
15. 

Mise a la masse 

La mise a la masse de l'installation electrique est rea­
lisee au moyen d 'un robinet de baUerle en matiere plas­
tique qui ,tient 'lieu de coupe-circuit general. Ce roblnet 
est fixe sur la borne negative de la batterie. 
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Pour d6brancher la batterie : d6vlsser le robtnet de 
deux tours. 

Lors du rebranchemertt de la batterle, mettre la montre 
a !'heure pour la relancer. 

Prise de baladeuse 
Afin de permettre le branchement d'une baladeuse, 

mlllme lorsque le roblnet de batterle est desserr6, un orl­
fice pour fiche « banane " est pr6vu dans chacune des 
bornes de la batterle. 

Entretlen 

Une batterie correctement charg6e r6slste au gel. 
• Lors de la remlse en place d'une batterie (apres rem­
placement ou recharge), gamlr les protecteurs de bornes 
Arelco de graisse Esso Multipurpose Grease H jusqu'a 
ml-hauteur avant de monter les bornes a grlffes. 
• Chaque mols, ou tous les 5000 km, v6rlfler le n;lveau 
de 1'61ectrolyte (1 om au-dessus des plaques), compl6ter 
avec de l'eau distll16e excluslvement. Batterie avec prlH pour baladeule 

a, DIVERS 

Caracterlstiques detaillees : pages 15, 162 a 168. 

ROUES ET PNEUS 

Pression de gonflage : pages 15, 163, 164. 

CHANGEMENT DE ROUE · 

Vllebrequln et crlc 
lls sont ptads dans te compartlment moteur et fixes 

sur la doublure d'alle avant droite. 

Sous le capot, emplacement du crlc, du vllebrequln d6monte­
roue et de la cl6 il bougles (sur certalns mod61es) 

Remplacement d'une roue 

• Serrer le freln a main et engager une vitesse (1'0 ou 
marche arriere). 
• Retirer la roue de secours du panier en d6gageant 

la fixatlon par la Urette se trouvant dans le coffre a ba­
gages. Eventuellement, nettoyer la face d'appul de la roue. 

• Caler efflcacement la roue oppos6e a celle a soulever. 

• Deposer l'enjollveur et d6bloquer les 6crous de flxa­
tion de la roue (avant de commencer a soulever le v6hl­
cule). 

D6crochage du panler de roue de secours en tlrant l'anneau 
dans le coffre arrl6re 
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• Placer Je cric sous le support Je plus proche de m 
roue il changer : 
- Au centre avant pour une roue avant. 
- A l'avant de l,a roue pour une roue arrlere. 
• Pour engager Je vilebrequln : l'orlenter lt 90° par rap­
port a l'axe du orlc. 

Levage pour une roue avant 

• Placer le pled correctement en-dessous du support 
et, en montant Je orlc, blen engager la t6te sur le gulde. 
• Soulever suffisamment ta caisse pour pouvolr passer 
facllement Ja roue. 
• Deposer la roue et la remplacer par la roue de se­
cours. Serrer les ecrous. 
• Laisser redescendre l·a calsse. Les roues au sol, bio­
quer les ecrous et reposer l'enjoliveur. 
• Placer Ja roue deposee dans le parller de roue de se­
cours en orlentant la face Interieure vers le h9ut. 

Cl-c:ontre I Yerroulllaga du panlar da roua da ncoun 

Levage pour une roue arrl6re 

Nota. - Afin d'evlter les risques de perte, de vol ou 
de deterloration de la roue de secours, verroulller le cro­
ohet a l'aide de la palette apres avoir aocroohe la flxa­
tlon du panler. 

Apres avoir change de roue, ne pas oublier de faire 
retabllr Ja presslon de gonflage (voir page 15). 

ACCES AU VEHICULE 

OUYERTURE DES PORTES 

Pour ouvrlr les portes : 
• De l'exterieur, appuyer sur le poussolr. 
• De l'lnterleur, tirer sur la palette. 

Lorsque Je bouton est abalsse a)lant la fermeture d'une 
porte avant, celle-ci raste verrouillee sl l'on appule sur 
Je poussolr pendant la fermeture. Ne pas oublier de reN­
rer les cles de Ja voiture avant de verroulller les portes. 

VERROUILLAGE DES PORTES 

Portes avant 

• De ('Interieur, abaisser le bouton. 
• De l'exterleur, tourner la cle dans le sens convenable 
pour debrayer le poussolr en abalssant le bouton. 

Porte avant, 1. Levler d'ouverture • 2, Yarrou l enfoncar pour 
verroulllar 
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Portes arrlltre 

• De J'interieur, abaisser Je bouton. 

Securlte des enfants 

La condamnation d'ouverture des portes ar~iere, de 
J'interieur est assuree lorsque Ja Janguette, accessible 
seulement porte ouverte est orientee vers Je haut (voir 
figure). On peut alors ouvrir les portes arriere de l'exte­
rieur mais pas de J'interieur. 

COFFRE A BAGAGE$ 
Pour deverrouiller Je coffre, tourner Ja cle a droite. 

L'ouverture s'effectue en tournant Ja serrure dans Je m~­
me sens. 

Deux oharnieres compensees maintiennent le cofke 
ouvert. L'eclairage Interieur du coffre est assure par une 
lampe (en haut a gauche) dont l'alJ.umage est cornmande 
par .J'ouverture du coffre. 

Pour verrouiller Je coffre, tourner Ja cle a gauche. 
Porte arriere. 1. Levier d'ouverture • 2, Verrou 6 enfoncer pour 

verrouiller • 3. Securlt6 enfant 

ELEMENTS DU CONFORT 

SIEGES AVANT 

Les sieges avant separes sont reglables en positlon 
assise : 

Sieges avant. 1. Levier pour r6glage de l'lncllnalson du dos­
sler • 2. Levler pour r6glage de la posltlon du siege • 3. Sup­
port artlcul6 • 4. Patina en matlere plastlque n d6pl~ 

dans las gllssleres • 5. Ressorts compensateura 

• Tirer Je levier place Jateralement au siege, vers Je haut 
et faire gllsser Je siege pour obtenir l·a positlon deslree. 

Pour regler Je dossier : 

• nrer Je levier, place ä. Ja base du dossler, vers Je haut. 
et appuyer Je dossler pour obtenlr J'lncllnalson qul oon­
vlent. 

Poaltlon " coucheHN " 

Pour dlsposer les sleges en couchettes, degager le ver­
roulllage en tlrant Je levler (A la base du siege), vera le 
haut. Avancer le siege sufflsamment pour que Je dosaler 
pulsse 6tre rabattu dans le prolongement du siege arrlllre. 

Appule-t&te 

• Tirer J'appuie-t~te vers J'avant pour Je degagar, puis 
Je tirer vers Je haut. 
• Pour l'abaisser : appuyer vers l'avant. 
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CHAUFFAGE - DESEMBUAGE - VENTILATION 
COMMANDES 

Commande de chauffage : repere a 
(Voir figure). 

• Point bleu (a gauche) : froid. 
• Point rouge (a droite) : chauffage maxi. 

Commande d'entree d'alr et de ventllatlon repere b 
(Voir figure) 

b2 a b1 : entree d'air. 
b1 a b : fonctionnement progressif du ventilateur (air 

frais ou air rechauffe). 

Commande de repartltlon de l'alr rechauffe ou non : 
repere c 

Suivant position de la commande c (voir figure) on 
obtient : 
• A gauche c : degivrage et desembuage vers le pare­
brise et les vitres des portes avant. 
• Au milieu c1 : debut de repartition combinee haut et 
bas. 
• A droite c2 : vers les pieds du conducteur et du pas­
sager. 

Systeme de chauffage et ventllatlon 

Commande d'aeratlon : repere d 

L'air est diffuse a la temperature ambiante exterieure. 
• A gauche : aerateur central de planche de bord ou­
vert. 
• A droite : aerateur central de planche de bord ferme. 

Pour diriger l'air de l'aerateur central : orienter vers 
l'arriere les deux volets sur leurs rampes. 

UTILISATION 
En hlver 
• Deg,ivrage ou desembuage du pare-brlse et des vitrea 
de portes avant : voir figure. 
• Placer les commandes : 
- a sur point rouge. 
- b a gauch~ 
- C. 

- r' · "'iteur ferme). 

~ ,, le desembu<ige peut älare accelere 
,6gerement tiede: pour cela placer la 

Chauttage repartl 
• Placer les commandes comme indique (figure). 
• a de la gauche vers la drolte suivant la temperature 
desiree. 
• b au milieu ou vers la gauche. 
• c en position c1 . 
• d a droite (aerateur ferme). 

Pour obtenir le maximum d'air sur les pieds, placer la 
commande c ·a droite. 

Differentes positions des commandes du systitme de chauffage 
et ventllatlon 

a b1 C d 
~ i 

• • e, •AERATION 0- 0 ... .6.'Y 'Y 

~b1 C1 

:_~i AERATION-

'Y 

a 
1 . 
0 

e, une positlon Intermedlaire. 
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En 6t6 Condltlons partlcullt\rea 

Admission maximum d'air f.rais (a la temperature exte­
rieure). 

Pour obtenir de l'ai,r frais au visage ou de l'atr chaud 
aux pieds : 
• Pousser Jes ·commandes -laterales sous la planche de 
bord et placer les autres commandes de Ja maniere sul­
vante : 

• Placer les commandes : 
- a sur Je point bleu. 
- b au milieu ou vers Ja gauche. 
- c en c1. 
- d a gauche (aerateur ouvert). 

- a a droite. 
- b au milieu ou vers Ja gauche. 
- ca droite. 

II est possible d'augmenter J'admission d'air frais en 
tirant vers l'arriere les commandes disposees de chaque 
cöte sous Ja plan-ehe de bord (voir figures ci-dessous). 

- da gauche. 
Pour eviter l'introduction des gaz d'echappement : fer­

mer momentanement toutes les entrees d'ai-r. 

1. Commande essule-glace. 
2. lndlcateur de vltesse, compteur tota­

llsateur, compteur Journaller. 
3. Temoln feux de route. 

1. Commande euule-glace. 
2. lndicateur de vltesse. compteur tota-

llsateur, compteur Journaller. 
3. Temoln feux de route. 
4. Voltmetre. 
5. Temoin de starte,. 
a. Temoln d'lndlceteur de dlrectlon. 
7. Temoln presslon et d'usure plaquettes 

de freln principal, temoin de freln il 
maln. 

8. Thermometre. 
9. T6moln de presslon d'hulle. 

10. Montre electrlque. 
11. lntenslte d'eclalrage tableau de bord. 
12. Aerateur orlentable. 
13. Levier changement de vlteue. 
14. Cendrier. 
15. Admission alr frold. 
16. Boite 6 gants. 
17. Commande aerateur drolt. 
18. Repartition chauffege-ventilatlon. 
19. Allume-clgare. 
20. lnterrupteur soufflerle. 
21. Commande de chauffage. 
22. lnverseur cllgnotanta. 
23. Starter. 
24. Niveau carburant. 
25. Mise il zero du compteur joumaller. 

PLANCHE DE BORD• 1•• MONTAGE 

4. Voltmetre. 
5. T6moln de starte,. 
6. Temoln lndlcateur de dlrectlon. 
7. Temoln presslon et d'usure plaquettes 

de freln princlpal. 

PLANCHE DE BORD· 2" MONTAGE 

26-27. Contact demarreur. 
28. Ouverture capot. 
29. Avertlsseur. 
30. Essule-glace • lave-glace. 

8. Thermometre. 
9. Temoin de presslon d'hulle. 

10. Montre electrique. 
11. lntenslte d'eclalrage tableau de bord. 
12. Aerateur orlentable. 
13. Levler changement de vltesses. 
14. Cendrlar. 
15. Admission alr frold. 
16. Boite 6 gants. 
17. Commande aerateur drolt. 
18. Repartition chauftage-ventllatlon. 
19. Allume-clgare. 
20. lnterrupteur soufflerle. 
21. Commande chauffage. 
22. lnverseur cllgnotants. 
23. Starter. 
24. Niveau carburant. 
25. Mise l zero du compteur tournaller. 
26. lnverseur feux de statlonnement. 
27. Contact demarreur. 
28. Ouverture capot. 
29. Avertlsseur. 
30. Essuie-glace • lave-glace. 
31. Fusibles. 
32. Commutateur d'6clalrage. 
33. Commande aerateur gauche. 

31. Fuslbles. 
32. Commutateur d'6clalnige. 
33. Commande aerateur gauc:he. 
34, Temoln de lanternes. 
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PLANCHE DE BORD cc 504 L „ 1978 

Temo in d e 
press. huile 

Thermom E!' t re Mise a zero TE!rnoin 
compteur d 'indicateur 

N1veau 
lnve1scur Aeraleur 
c tignotants Cendrier 

eau 

Commutateur d·ec1a1rage 
essuie-glace lavc -g i«ce 

Essuie-glace 

D0givrage 
lunette AR 

Mise a zero 
compteu r 
journal ier 

Compteur 
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T out · ce qui se lit 
sur I' automobile se trouve: 
-83, rue de Rennes a Paris 
- 92, rue Saint Lazare a Paris 
-8, rue de l'Ancienne Prefecture a Lyon 

Pour vous procurer les ouvrages qui vous passionneront, 
qui vous aideront professionnellement ou aideront a votre 

formation il vous suffit de passer a l'une 
de nos librairies. 

Si vous voulez en savoir plus lang avantvotre visite ou bien si 
vous ne souhaitez pas vous deplacer, c'est bien facile : vous 

decoupez le bon de cette annonce, vous le completez et vous 
nous l'envoyez avec la somme de 20 F. 

Vous recevrez dans les meilleurs delais le catalogue general 
de la Librairie. 

Apres votre choix, vous pouvez faire tous vos achats 
par correspondance. 
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Savez-vous 
qu'il existe 1'8quivalent 

de cette 8tude RTA 
en carrosserie? 

• 

- ------- ' 

OOrn3WWrnH 1J3]]13@ill~Il®W~ carrosserie 
l'etude complete de la reparation en carrosserie de votre vehicule. 

• 'Vues eelatees" des differents elements de tolerie. 
• Cotes de soubassement avee les points de referenee pour 

deeeler les def ormations. 
• Banes de eontröle et de redressage des eoques. 
• Tous les eonseils et tours de main eoneernant le soudage, 

le ponc;age et la peinture. 
• Bane d'essai "R.T.C." des outillages. 
• Referenees "eonstrueteur" des teintes d'origine. 

pour vous procurer 
cetteetude 

Commander a E.T.A.I., 20, rue de la Saussiere 92100 Boulogne Billancourt en joignant 74 F a votre commande 
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ITUDE N° 282 PEUGEOl 

RTA D'OCTOBRE 1969 
11 504 11 (a carburateur) 

F/CHE DESCRIPTIVE RTA 

2 ,740 m 
4,490 m 

SP~CIFICATIONS 
4 cyllndres en ligne. 
4 temps ; refroidissement par eau. 
Alesage : 84 mm ; course : 81 mm ; cylindree 

1796 cm3. 
Rapport volumetrique : 8,35 ä 1. 
Puissance fiscale : 10 CV, 
Puissance maximum : 82 eh DIN ä 5 500 tr/mn. 
Couple maximum : 13,7 m.kg DIN ä 3 000 tr/mn.' 

Carburateur SOLEX Inverse. 
Type 34 PBICA 5. . 
Pompe ä essence : Guiot type YY. 
Filtre a alr : ä sec. 

Batterie : 12 volts • 55 AH. 
Dimensions : 260 X 170 X 200. 
Allumeur : Ducellier 4161 B ou SEV-Marchal 

NA4C. 
Bobine : Ducellier 2070 B ou SEV-Marchal 3 H. 
Bougies : AC 44 XL ou SEV-Marchal 35 HS ä 

culot long, 
Ordre d'allumage : 1-3-4-2. 
Alternateur :· Ducellie·r 7529 A ou Paris-Rhöne 

A13M3. 

Embrayage ä commande hydraulique. 
Quatre vitesses silencieuses et synchronisees. 
Ouatrieme en prise directe. 
Commande sous Je volant (grille europeenne). 

A roues independantes. 
Element vertlcal avec ressort helicoidal et amor­

tisseur telescopique combines. 
Barre anti-devers, 0 26 mm. 
Dlrection ä cremaillere ä rattrapage de jeu auto­

matique. 
Rapport de demultiplication 1/22,2. 
Freins assistes ä disque. 

A roues lndependantes. 
Transmission par arbre longitudinal tubulaire. 
Pont arriere suspendu. 

MOTEUR 

CARBURATEUR 

ALLUMAGE 

BOITE 

TRAIN AV 

PONT AR 
Ressorts helicoidaux avec amortisseurs telesc.o-

piques combines. ~ · 
Barre anti-devers, ·8 18 mm. 
Freins assistes a disque. 
•---L. 

Capacite reservoir essence : 56 1 super. 
Capacite refroidissement· : 7,8 1. 
Carter moteur : 4 1 20 W/30/40. 
Boite de vitesses : 1,15 1 20 W/30/40. 
Pont arrlere : 1,2 1 GF' 90. 
Frelns : Q,47 1 Lockheed 50, 

MODtLE DEPOSt 
Reproduclion rigourcusement interdile, 

DIVERS 

E 
0 
u:, 
,q-_ 
T'" 

AV :1,420 m 

1,690 m 

RiGLAGES GROUP~S 

Calage de la distribution (avec jeu provisoire 
0,7 mm) : 

AOA : 0°30' ou 0,002 mm. 
RFA : 350 ou 75,58 mm. 
AOE : 35030• ou 75,58 m.m. 
RFE : 10< ou 0,8 mm. 

Jeu ä froid, de fonctionnement : 
admission : 0, 10 mm. 
echappement : 0,25 mm. 

Ralenti (ä chaud ventil. 
embraye ... . . . ... ..• 

Diffuseur ... , . . ....... . 
Gicleur princlpal . , , , . , 
Automaticite . .. . .. , . , . 
Gicleur ralentl , , , , , •. , 
Tube emulsion . ...... . 
Pointeau .. . , . . , . , . , , , , 
Flotteur . , . . . . . . .. , . , . 
Gicleur starter · , • , . , , .• 

750 t r/ mn 
27 

145 
170 
50 
28 

1,70 
5,7 g 

160 

Avance Initiale :: 100 ou 0,80 .mm avant PMH. 
Avance automatique : 1405, 
Avance depression : 5030, 
Ecartement vls du rupteur : 0,40 mm. 
Ecartement electrode de bougles : 0,60 mm. 
Angle de came ·: 57 ± 2o ou 63 :!: 30 en Dwell. 

Rapport de demultlplication : 
1 . . . . . . . . . . . . 0,273 
2 . . . . . . . . . . . . 0,461 
3 .. .. .. . .. .. . 0,710 
4 . . . . . . . . . . . . 1 (prlse dlrecte) 
Marche AR . . . . 0,267 

Train avant (ä vide en ordre de marche) : 
Chasse : 2040• ± 30'. 
Carrossage : 0039• ± 30'. 
Angle lnclinalson pivot : ßo5'4 ± 30'. 
Pincement : 4,5 ± 1 mm. 
Pression gonflage (,i froid) : 1,5 ä 1,7 kg/cm2. 

(sulvant pneus de 175 SR 14). 

Couple hypoide 9X35 (demt..iltlpllcatlon 0,257). 
Plncement : 4 a 6 mm. 
Pression ·de gonflage : 1,8 a 2 kg/cm2 (sulvant 

pneus). 

Poids ä vlde : 1 145 kg. 
Polds total en i:harge •: 1 680 kg. _ 

COUPLES ·DE SERRAGE 
Palier de vllebrequln . . . . 7,5 m.kg. 
Utes de bielle • • • • . . . . . . 4 m.kg, 
Volant moteur . . . . . . . . . . 6,75 m.kg, 
Culasse .. .. . .. .. .. .. .. . 8,25 m.kg. 
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STUOIS TISeHNIOUIS IST PRATIOUIS DIS I.A 

PEUGEOT ~iso•·· 
AVANT-PROPOS 

C OMME toutes les Peugeot, la 
« 504: » lentement murie ras­
semble des solutions techniques 

nouvelles pour ce constructeur et 
d'autres eprouvees sur les modeles 
precedents. 

En effet, pour ce nouveau modele, 
Peugeot abandonnait son tradition­
nel pont rigide a vis sans fin pour 
un ensemble moderne avec roues in­
dependantes, et differentiel suspendu. 
La suspensio,J! ~ ~ -riere est ·a roues 
tirees avec de'uxj)ra;s longitudinaux 
( carrossage constant) et des res­
sorts helicoi:daux. Les demi-arbres de 
transmission comportent des joints 

Glaenzer-Spicer « Tripode » cöte dif­
ferentiel et cöte roue a trois galets 
assurant egalement les variations de 
longueur par coulissement interne 
des galets dans les manchons « Tri­
pode .>>. Ces joint munis de soufflets 
etanches ne necessitent aucun entre­
tien, 

Autre nouveaute pour le repara­
teur : Ia « 504: » est equipee de 4: 
freins a disque d'un· type nouveau A 
armature flottante et 2 pistons situes 
du meme cöte de I'etrier. Lors du frei­
nage, ie liquide exerce une pression 
entre 1es pistons qui sont montes 
dos a dos, l'un prend appui sur la 
chape en töle et l'autre sur la pla­
quette de frein cöte interieur. Le 

La carrosserie de 1a berline « 504 „ est moderne sa.ns exds, Ses pro,Jecteurs 
trapezol'.daux lui donnent une llgne tres personnelle 

L •arrlere de la « 504 » n'est pas molns original que l'avant. Son couvercle arriere 
marque d'une cassure transversale donne acces a un coffre de dimenslons genereuses 
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:f.reinage s'ac·compagne d'un .deplace.­
ment de l'armature sur .le corps de 
l'etrier. 

Les autres organes mecaniques de 
la « 504: » sont issus de la « 404 » : 
embrayage a diaphragme, boite de 
vitesses type BA 7 a grille euro­
peenne, etc. Les reparateurs habitues 
ä. travailler sur les moteurs Peugeot 
8 et 9 CV ne seront pas depayses 
avec le groupe 10 CV, La cylindree 
plus elevee est obtenue par augmen­
tatlon de la course, mais l'ensemble 
de son architecture reste semblable. 

C'est la berline a carburateur qui 
fait l'objet de la presente Etude. Ce 
modele est disponible egalement avec 
la boite de vitesses automatique ZF 
de fabrication allemande. 

Les versions avec moteur a injec­
tion (berline, coupe, cabriolet) fe. 
ront l'objet d'une autre Etude com­
plete. 

·Depuis sa sor tie, la « 504 » a car­
burateur n'a pas subi. de modifica­
tions importantes. L'antivol a ete de­
place, pour le modele 1970 (deptiis 
septembre 1969) et on note une nou­
velle fixation des disques de· frein 
arriere et un levier au plancher sur 
les transmissions automatiques. 

IDENTIFICATION 

PLAQUE CONSTRUC'l'EUB 

La p!aque est rivee sur le passage 
de raue droit et comprend : 

Le type . 
« 504 » AOl : berline avec moteur 

a carburateur et boite mecanique, 
« 504 » A03 : berline avec moteur 

a carburateur et boite automatique. 
Le numero d'ordre dans Ia serle 

du type : numerotation ä. par~ir de. 
1000 001. 

NOTA. - Le type et Ie numero 
d'ordre sont graves sur le passage 
de roue droit entre la . pJaque cons­
tructeur et Ja fixation superieure de 
l 'amortisseur. 

PLAQUE OARROSSERIE 

Petite plaque ovale mentionnant Je 
numero de la carrosserie et. rivee sur 
le passage de roue droit. 

NUMERO DE SERIE DU MOTEUB 
Ce numero est grave sur Ja patte 

support gauche. du carter-c~dre; 



caracteristiques Detaillees 

0 MOTSUR 

GENERALITES 

Type: XM. 
Puissanee fiseale : 10 CV. 
Nombre de eylindres : 4 en ligne. 
Disposition : ineline a 45°. 
Cycle : 4 temps. 
Alesage X eourse : 84 X 81 mm. 
Cylindree : 1796 em3. 
Rapport volumetrique : 8.35 a 1. 
Pression de compression : 1'l ± 1 kg/em2. 
Puissanee maxi a 5 500 tr /mn : 

- SAE : 87 eh (64 kW). 
- DIN : 82 eh (60 kW) ou 76 eh (56 kW) avee le ventila· 

teur embraye. 
Puissanee speeifique au litre : 48,4 eh/1. 
Couple maxi a 3 000 tr /mn : 

- SAE : 15 m.kg ou 14,7 m.daN. 
- DIN : 13,7 m.kg ou 13,4 m.daN et 13,5 m.kg (ou 13,2 

m.daN avec le ventilateur embraye). 

CULASSE 

La culasse est realisee en alliage d'aluminium avec 
chambres de compression a • ealottes spheriques deealees • . 
La chambre d'admission est rcommune. 

Chambre de eompression : 
- Diametre : 85 mm. 
- Volume : 61,28 ± 1 em3. 
- Jlauteur de la chambre de compression : 16,45 mm. 

Pour contröler le volume, la culasse doit ·etre equipee 
des soupapes et des bougies de serie. 

Toleranee de deformation maximum admise pour le plan 
de joint : 0,05 mm. 

Au-dela de cette tolerance, rectifier le plan de joint de 
la eulasse. . 

Hauteur nominale de la -eulasse : 92,5 ± 0;15 mm. 
Hauteur minimum de Ia eulasse rectifiee : 92 ± 0,15 mm. 
Aucune rectification du plan de joint du earter-cylindres 

n'est admise. · 
La culasse porte le repere -suivant : 
Lettres CL derriere Je bossage avant -gauche· '(OL = cu­

lot long pour les bougies, le chambrage de fixation des 
bougies ayant 17,6 mm de hauteur). 

Hauteur du chambrage du tube de bougie : 51,7 mm. 
0 de l'emplacement d'un tube de bougie : 30,695 ·a 

30.698 mm. _ 
0 du tube : 30,7 mm et 30,9 mm en cote reparation. 

SIEGES ET GUl•DES DE SOUPAPES 

Les sieges et les guides de soupapes rapportes sont en 
fonte speeiale. 

Les guides de soupapes identiques pour l'admission et 
l'echappement sont equipes d'un joint • Perfeet Cirele ». 

Serrage 'a l'appariement des guides de soupape·s : 0,04 mm. 
_ Pour eonserver !es tolerances d'usine, H ·existe des gui­

des et des sieges aux « cotes reparation • specifiees dans 
Ie tableau suivant. 

COTES •DES GUIDES ET DES SIEGES DE 50UPAPES {en mm) 

Cote origine 1" reparation 2' reparation 

·Designation Hauteur 0 inte-
Alesage Alesage rieur Alesage 10 corres- 0 corres- 0 corres-

culasse pondant culasse pondant culasse pondant 

Guides adm. et ech. . . . . . 55,4 8,02 ·a 13,97 a 14,05 a 14,2 a 14,28 a 14,5 a 14,58 a 
8,04 13,995 14,06 14,225 14,29 14,525 14,59 

Sieges admission 6,64 :a 37 43,5± 43,64 a 43,7± 43,84 a 44 44,14 a ·· ··· ·· · 6,74 0,01 43,66 0,01 43,86 44,16 
Sieges echappement ... . , 6,46 a 30 37,0± s1,12 a 37,2± 37,32 a 37,5 ± 37,62 a 

6,56 0,02 37,14 0,02 37,34 0,02 37,64 
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CARACTERISTIQUES DETAILLEES PEUGEOT 
• 504 • [RTla ] 

eh Kw 

t-15- -10 

t--10 - -·· 
t-15 - Puissance 

-•o 
1- 80 -

1-75- -·· 
1-10-

>-•o 
t- 85 -

-eo- f-- •• 
m mkg 

-,,- -•o 

f-50 - ~'J:. Couple >-

1!10 · ,. 
100 ,. 
140· 14 

1-- 3S ~ 1-45 - u ~ f-

130 13 
120 12 

1-,40-1-30 · 
110 11 
100 10 

1-- 35-....... 
~ 

1-- 30 -

- 20 
1-25-

10·00 2000 3000 ,4000 sooo tr/ mn 
- ---- Norme SAE 
-·-·---Norme DIN (Ventilateur debraye) 
--------- - Norm• DIN (Ventilatour embraye) 

Largeur de portee : admission ou echappement : 1,5 mm. 
Angle de portee : 

- Siege admission ·: 120°. 
- Siege echappement : 90°. 

Conicite des '.(>arois interieures des sieges : 
- · Admission : . 8°20'. 
- Echappement : 7°30'. 

De'passemelit des guides de soupapes dans 1a culasse 
- Guide a'dmission : 27,5 ± 0,5 mm. 
- Guide echappement : 21,5 ± 0,5 mm. 

Nota. - Le diametre interieur des guides de soupapes 
est inferieur de 0,2 mm au diametre nominal. Apres mon­
tage, aleser les guides et les sieges a la cote desiree. 

JOINT DE CULASSE 
Joint « Reinz • compose d'un tissu metalliqtie avec en­

robage a base d'amiante de couleur gris fonce et anneaux 
de feu en acier. 

Diametre des alesages : 86,5 mm. 
Le joint ·comporte un onglet a la partie avant. 
Les angles du joint ont ete abattus pour permettre de 

mesurer son epaisseur en place. · 
Epaisseur du joint sous charge de 15 000 kg (correspon­

dant a un serrage normal de la culasse) : 1,15 ± 0,1 mm. 

Attention . . - Ne pas monter de joints metallo-plasti­
ques. 

VIS DE FIXATION DE CU·LASSE 

Les 10 vis de fixation de Ia. culasse, en acier traite, sont 
de memes dimensions (12 x 136,5 pas 150). 

Au montage, placer une rondelle plate (13 X22 X2,5) 
sous chaque .tete de vis et suiffer. 

SOUPAPES 

Les soupapes a clavetage Teves sont en acier nickel­
chrorhe pour l'admission et en acier austenitique pour 
l'echappement. 

La tige de la soupape d'echappement est chromee dur 
sur sa longueur active. La portee de la soupape et l'extre· 
mite de la tige sont • stellitees •. 

Les soupapes d'admission et echappement d'un meme 
cylindre forment entre elles un angle de 25°. 

0 a la gorge d'arret des demi-cönes : 6,99 a 7 mm. 
Cuvette d'arret des demi-cönes : 

- 0 exterieur : 29 mm. 
- Epaisseur·: 2 mm. 
- Hauteur : 11,3 mm. 

Nota. - En aucun cas, la largeur de la portee de la 
soupape sur son siege ne doit exceder 1,5 mm. 

Les queues de soupapes comportent un joint d'etancheite 
« Perfect Circle • dont les dimensions sont 10,7X7,80 mm 
et qui se monte sur l'epaulement du guide de soupape. 

RESSORTS DE SOUPAPES 
Chaque sotipape est maintenue par deux ressorts, un 

exterieur et un interieur. 
Les ressorts des soupapes d'admission et des soupapes 

d'echappement sont identiques. 

Caracteristlques des Ressort exterieur Ressort interleur 
ressorts (pas a droitel (pas a gauche) 

en mm en mm 

Hauteur Ubre ..... 44;5 41 
Diametre interieur. 21,4 14,1 
Nombre de spires 

utiles 4,8 6,8 
Diametre' "ciü · :iii · : : : 4,3 3 
Hauteur (mm) sous 

charge (kg) . .. .. 
30,8/70 + 5,8 26,8/ 35,5 + 3 Soupape ouverte .. 

-3,8 - 1,8 
Soupape fermee .. 39,8/ 24 + 3,5 35,8/ 12,2 + 1,8 

-1,5 -0,7 

Montage des ressorts : sens indifferent. 
Coupelles d'appul des ressorts : 

- 0 exterieur : 32,3 ± 0,2 mm. 
- 0 interieur : 14,3 a 14,6 mm. 
- Epaisseur : 4 ± 0,5 mm. 

ATTENT·ION. - Les ressorts sont proteges contre l'oxy­
dation p~r un vernis synthetique. Ne les laver qu'avec de 
l'essence ou du gas-oil. 

RAMPE 'DE cu,LBUTEURS 
La rampe de culbuteurs est constituee par deux axes 

prenant appui sur cinq supports commuus. 
Axes 

Longueur des axes : 442 ± 0,5 mm. 
Diametre des axes : 16 - 0,016 mm. 

- 0,034 
Supports 

Entraxe ·: 90 mm. 
Hauteur des bossages de fixation : 32 mm. 
Alesage des passages d'axe : '15,985 •a 15,988 mm. 
Les supports numeros 2 et 4 sont interchangeables. Cha· 

que support est serre par deux v.is . de culasse {plus un 

Caracteristiques des soupapes 

Oeslgnation Angle 0 tete en mm 0 tige en mm Longueur totale 
en mm 

Admission ....... ....... 120° + 15' 42,5 8,02-0,02 118,75 
-0 - 0,04 

Echappement ... .. ...... 90° + 15' 35,5 8 - 0,02 112 
- 0 - 0,04 
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- CARACTERISTIQUES DETAILLEES -

goujon de diametre 7 pas de 100) ce qui assure une bonne 
repartition de l'effort. 

Attention. - Au montage des axes, orienter les trous 
de graissage des culbuteurs vers l'interieur de la rampe. 

TIGES ·DE CULBUTEURS 
Les tiges de culbuteurs, realisees en acier special, com­

portent des extremites cyanurees. 
n en existe deux modeles de longueurs dilf erentes. 

Designation 
Diametre Longueur 
en mm en mm 

Tige de culbuteur 
185,4 ± 0,5 6,75 + 0,15 d'admission ........ 

Tige de culbuteur -0,05 
d'echappement ..... 219,3 ± 0,5 6,75 + 0,15 

-0,05 

Le faux rorid maximum admis est de 0,4 mm. 

CULBUTEURS 
Les culbuteurs {rapport 1,33) sont en acier matrice, avec 

trempe superficielle du 1bec. Ils soi:t ~aintenus par hui.t 
ressorts identiques dont les caracterisbques sont les sm­
vantes : 

Longueur libre : 51 mm. 
0 exterieur : 16,5 mm. 
0 du fil : 1,7 mm. , 
Longueur 36 mm sous charge de 3,5 a 4 kg. 
n existe deux types symetriques de culbuteurs. 

Type de culbuteur Admission Echappement 

Premier type ........ 2 et 4 1 et 3 
Deuxieme type ..... .. 1 et 3 2 et 4 

AlJsage de la bague des culbuteurs : 16 •a 16,027 mm. 
Jeu diametral : 0,016 a 0,061 mm. 
Longueur de l'alesage : 32 mm. 

Jeu normal aux culbuteurs a froid : 
Admission : 0,10 mm. 
Echappement : 0;25 nim. 

COUVRE-CULBUTEURS 
Le couvercle des culbuteurs, en töle nervuree, est fixe 

sur Ia culasse par deux vis avec rondelles plates. 
Le joint en caoutchouc doit etre colle sur le couvre-

culbuteurs. 

CARTER-CYLINDRES 
Le carter-cylindres, a chemises amoyibles, est en fonte, 

coule d'une seule piece. 
Le plan de joint inferieur, situe 1a 76 mm ~~ 1e~sous de 

I'axe du vilebrequin, Iui assure une •grande r1g1d1te. 
Le carter d'huile est fixe par 15 ·boulons. 

COTES DU CARTER-CYUNDRES 
Hauteur : 286 ± 0,15 mm. 
Diametre des paliers de ligne d'arbre ·(sans coussinet) 

enmm: 

Palier arriere ............ .. .. .... , , · · · 55 1 
Palier intermediaire arriere . . . . . . . . . . . 59,97 
Palier milieu ..... : . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 61 + 0,02 
Pa1ier intermediaire avant . . . . . . . . . . . . . 62,38 - 0 
Palier avant . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 63,22 

Diametre des paliers d'arbre a cames en mm : 
Palier arriere •..... , , . . . . . . . . . . . . . . . . . 44 ! + 0,04 
Palier milieu . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 46 - 0 
Palier avant . ... .. .. .. . . . . ... . . . .. · · . . 48 

CHEMISES 
Les chemises, en fonte speciale centrifugee, sont du 

type humide. 
Elles sont ·guidees : 

- A Ja partie inferieure, par un alesage realise dans le 
bloc; 

- A la partie superieure, par un epaulement dans la ta­
ble du plan de joint de cu1asse. 

La cote de desaffleurement des chemises (sans joint) doit 
etre comprise entre O et 0,070 mm. L'etancheite entre 
chemise et cylindre est assuree par un joint caoutchouc 
dont les dimensions sont : 
- 0 exterieur : 80 mm; 
- 0 interieur : 76,4 mm; 
- hauteur : 5,5 ± 0,2 mm; 
sectioh rectangulaire, repere jaune. Les ehemises amovibles 
a 1a main peuvent 'Eltre, eventuellement, retirees avec un 
extracteur. Les chemises, selon leur diametre moyen, sont 
reparties en quatre groupes. · 

Tableau d'identification des chemises et des pistons 
Le reperage est constitue par 1, 2, 3 ou 4 traits, traces 

a la partie inferieure de la ehemise et qui correspondent 
aux reperes A, B, C, D des pistons. 

Repere Alesage chemlse · Repere 0 piston 
chemtse en mm plston en mm 

I B4;ooo a 84,011 A 83,940 a 83,951 
II 84,012 a 84,022 B 83,952 a 83,962 

III 84,023 a 84,033 C 83,963 a 83,973 
nrr 84,034 a 84,044 D 83,974 a 83,984 

Hauteur de la chemise : 136;2 mm. 
Partie 'de la chemise comprise entre les collerettes de 

fixation inferieure et suoerieure : 107;5 ± 0,15 mm. 
0 embase chemise : 88,997 a 89 mm. . 
0 chemise a '1a collerette inferieure : 93,8 ± 0,1 mm. 
0 chemise 'a la eollerette superieure : 94,65 'a 94,68 mm. 
0 chemise a la partie superieure : 98,92 a 99 mm. 
Epaisseur de la portee superieure : 6,5 ·a 6,53 mm. 
Nota. -: Au montage, orienter le repere de la che-

mise cöte arbre •a cames. 

PISTONS 
Les pistons en alliage d'aluminium plombe a faible dila­

tation comportent une jupe e11.iptique avec anneau de re­
tention incorpore et une tete bombee. 

Ces pistons ne possedent pas de fente de 'dilatation. 
Caracteristiques des pistons : - ,· 
Hauteur du piston : 72,13 ± 1 mm. 
Hauteur d'axe : 39,68 ± 0,1 mm. 
Hauteur sous axe : 24,7 ± 0,1 mm. _ 
Deport axe de piston : 1,2 ± 0,1 mm. 
Alesage d'axe : 23 mm. 
0 de la partie superieure de la tete : ~6ß In.m._ 
Nombre de gorges de segment : 3. ,, 
Hauteur des gorges : , _ . 
~ Segments coup de feu : 1;5 + 0,05 mm. -~" :· ', '' 

+ 0,03 ' . 
- .Segment ·d'etancheite : 2 ·a 2,02 mm. 
- Segment racleur d'huile : 4 ·a 4,02 mm. 

Difference de poids maxi entre les quatre pistons d'un 
meme moteur : 10 g maxi. 

Les pistons, selon leur diametre, sont repartis en qua­
tre ·groupes reperes par la Iettre A, B, C ou D, frappee 
sur Je dessus du piston et qui correspond aux reperes 
1, 2, 3 ou 4 traits des chemises (voir le tableau d'identifi­
cation « chemises/pistons ,). 

Attention. - Le diametre du ;piston doit 'Eltre mesure 
perpendiculairement 'a l'axe du piston et a la cote de 
48 mm (mesuree a partir du bord inferieur de la gorge 
du segment racleur en allant vers le bas du piston). 
Montage des pistons : 

Une fleche et un repere « AV ·• sont graves sur le dessus 
du piston. Ils donnent le sens de montage obligatoire du 
piston, en raison du deport · de I'axe du cöte oppose a 
l'arbre a cames. 

SEGMENTS 
Chaque piston est equipe de trois segments : . 
1° Etancheite superieur en fonte speciale traitee, chrome 

et rode 'bombe. 
2° Etancheite, en fonte speciale traitee. 
3° Racleur « Perfect Circle •, constitue de deux anneaux 

de raclage flexible en acler ·chrome et d'un expandeur en 
acier. 
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Caracteristiques des segments d'etancheite 

Conlclte en Jeu a la 
Designation degre Hauteur (en mm) cou-pe 

1° ;Etancheite supe-
1,5 -0,010 0,4 ·a 0,55 r1eure ......... . 

- 0,025 
2° Etancheite coni-

que ... .... ..... 0°50' 1,98 +o 0,4 ä 0,55 
-0,02 

Caracteristlques du segment racleur : 
Hauteur : 3,96 ± 0,05 mm. 
Coupe des anneaux flexibles de 20 -ä 50 mm de part et 

d'autre de la coupe de l'expandeur. 

Ne jamals redulre la longueur de l'expandeur. 

Au montage des · segments · d'etancheite, orlenter le re­
pere, grave pres de Ia coupe, vers le naut. 

AXE DE PISTONS 
Les axes de pistons sont en acier cemente et trempe. 

Caracteristlques des axes de plstons : 
Longueur : 70 + 0 mm. 

-0,15 
Diametre .interieur : 15,5 mm. 
Diametre exte.rieur cote :nominale : 23,005 + O mm. 

-0,013 
Premiere cote reparation : 23,05 + O mm. 

-0,013 
· Deuxieme cote reparation : 23,10 + o mm. 

-0,013 
Jeu entre axe et piston : ·de -0 a 0,008 mm. 

BIELLES 
Les bielles, en acier forge traite, comportent : 

- Au pied : une bague lisse ou tourillonne l'axe de piston; 
A Ia tete : un jeu de coussinets minces rapportes. 

Caracterlstiques des blelles 

Largeur Alesage Alesage Largeur 
Entraxe tete tete pled pled 
en ·mm en mm en mm en mm en mm 

132± 29,88 'a 53,655 a 24,35 ~ 26±0,2 
0,07 29,93 53,674 24,38 

Pour 1a reparation, Ies bielles sont classees selon leur 
poids, en six categories, reperees de 1 ä 6 par un chiffre 
marque au tampon acide sur le cöte de la tete. Le chapeau 
et Ia tete sont reperes pour assemblage. 

Tableau d'ldentiflcatlon des blelles 

Chlffres reperes ·Polds en grammes 

1 611 ·a 630 
2 631 a 650 
3 651 ·a 670 
4 671 a 690 
5 691 a no 
6 711 ä 730 

Nota. - Ces poids s'entendent pour bielle complete, 
sans coussinet. La difference de poids des quatre bielles 
lloit etre inferieure a 20 grammes maxi. 

lmportant. - Les boulons ·(0 9,25 mm, longueur 58 
mm, filetage 9Xl) des chapeaux de bielles devront etre 
remplaces obligatoirement apres chaque intervention. 

Les boulons sont montes sans rondelle « Blocfor », 
Couple de serrage des boulons de bielles : 4 m.daN. 

Montage des bielles : orienter le trou de giclage d'huile 
du cöte oppose ä l'arbre ä cames. · 

BAGUES DE PIED DE BJEL·LES 
Les 'bagues sont en bronze, traite et etire. 
Les bagues Uvrees en rechange sont a aleser au diametre 

indique dans les caracteristiques ci-dessous : 
- Longueur : 27 ä 27,4 mm. 
- Diametre interieur : 22,5 mm. 
- Diametre exterieur : cote nominale : 24,4 mm; cote 

:reparation : 24,7 mm. 
- Alesage apres mise en place : 23,005 a 23,018 mm. 
- Jeu diametral de O ä 0,026 mm. 

COUSSINETS DE BIEUES 
Les coussinets, eil acier avec antifriction aluminium a 

20 % d'etain, sont facilement interchangeables. 
Pour permettre la rectification des manetons du vilebre­

quin il existe deux sortes de coussinets, identifiables par 
la cote d1epaisseur, mesuree au roilieu du coussinet avec 
un compas ou un comparateur. 

Tableau d'ldentlflcatlon des cousstnets 

Epalsseur en mm 

Cote nominale .................... 1,s12 a 1,srn 
Premiere cote ·reparation (0,30 mm). 1,962 ~ 1,968 

Largeur d'un coussinet : 23,15 a 23,40 mm. 

Jeu diametral :· 0,028 ä 0,075 mm. 

Attention. - Ne pas monter de coussinets en acier 
regule type « 404 , a carburateur anterieur •a Mars 1968. 

VILEBREQUIN 
Le vilebrequin, en acier matrice, repose sur cinq por­

tees de pa1lier et comporte quatre contrepoids demonta­
ble.s. 

n est equilibre statiquement et dynamiquement. Lors 
d'une intervention necessitant la depose des contrepoids, 
reperer soigneusement ceux-ci pour conserver l'equilibrage 
initial. 

Bague pilote d'embrayage de 16,01X21,25X25 mm. 
Joint d'etancheite devant la bague pilote de l4,3X21,1X 

4,5 mm. 

Caracterlstlques des contrepolds : 
Longueur : 126 ä 127 mm. 
Hauteur : 26 mm. 
Largeur : 25,75 mm. 
Longueur du vilebrequin : 560,5 ·a 561,5 mm. 
Le jeu longitudinal du vilebrequin est limi'.e par deux 

demi-flasques de butee situes de part et d'au, re du palier 
arriere. 

Les voitures a boite automatique ZF posse lent en plus 
2 demi-flasques (epaisseur 2,30 mm) sur le chapeau du 
palier arriere. 
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Caracteristiques du vilebrequln 

Portee de paller 
Longueur 
en mm 

Arriere ................ . 
Intermediaire arriere .... 
Milieu .. ......... ....... 
Intermediaire avant ..... 
Avant ... .... ............. 
Manetons ················ 

Ovalisation maxi des manetons : 0,007 mm. 
Conicite maxi sur portees et manetons : 0,01 mm. 

37 
30 
38 
30 
38 

30 

Jeu diametral entre portees et paliers : 0,035 ·a 0,081 mm. 
Jeu diametral entre manetons et bielles : 0,028 -a 0,075 

mm. 

FLASQUES DE BUTEE 

Les flasques de butee limitent Ie jeu longitudinal du 
vilebrequin entre 0,08 et 0,20 mm. 

Pour conserver cette tolerance en reparation, H existe 
les flasques aux cotes suivantes : 
Origine . . . . . . . . • . . . . . . . . . . . . . . . . • . . . • 2,30 1 
ir• reparation . . • . . . . . • . . . . . . . . . . • . . . . 2,40 \ + 0,03 mm. 
2• reparation . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 2,45 't - O 
3• reparation ·... .... . . ............... 2,50 '· 

Nota. - Au montage, orienter les faces « bronze • cöte 
vilebrequin. 

CHAPEAUX DE PALIERS 

Largeur Reperes : bossage 
ldentlfication de fonderie sur en mm la face arriere 

Chapeau palier arriere •. 52,25 
Chapeau palier interme· 

diaire arriere ....... .. 24 2 ·bossages 
Chapeau palier milieu .. . 30 2 bossages 
Chapeau palier interme-

24 1 bossage diaire avant . .. ........ 
Chapeau palier avant ... 30 1 bossage 

L'etancheite arriere du carter-cylindres est assuree par Ie 
chapeau de palier, muni de deux joints lateraux en caout­
chouc. 

COUSSINETS DE PALIERS 
Les demkoussinets de paliers, en acier recouvert d'un 

Diametre en mm 

Cote 
Cote nominale 1 re repa ration 

(0,30 mm) 

51,166 a 51,rn1 
56,140 a 56,165 
57,174 a 57,189 
58,548 a 58,573 
59,401 a 59,416 

49,975 a 49,991 49,675 a 49,691 

alliage d'afominium a 20 % d'etain, sont maintenus dans 
leur logement par des ergots. 

Aux cotes des portees de vHebrequin correspondent les 
coussinets indiques dans Ie tableau en ·bas de page. 

POULIE DE VILEBREQUIN 
0 exterieur : 131 mm. 
Hauteur : 41,5 mm. 
0 interieur : 30,01 mm. 
Angle des flancs de Ia poulie 36° ± 30'. 
Largeur de la gorge : 10 mm. 

VOLANT MOTEUR 
Le volant en fonte est equi!ibre statiquement et dynami­

quement. 
n est fixe par 7 vis de 11X20 au pas de 150 avec frein 

töle. 
Une encoche de 0 8,1 mm est prevue pour le calage de 

1'avance a l'allumage. 

Boite mecanique 
Diametre interieur de Ia face d'appui du disque : 219 mm. 
Diametre sur lequel se monte Ia couronne : 

260 + 0,556 mm. 
+ 0,475 mm. 

Epaisseur totale : 29,5 ± 0,25 mm. 
Le vo1ant comprend 6 trous de 0 11,50 mm places sur 

un rayon de 41 mm et un trou de 0 11,25 mm place sur 
un rayon de 38,5 mm qui sert a reperer le positionnement 
angulaire du volant par rapport au vilebrequin. 
Soite automatique 

iLe volant est fixe sur Ie vilebrequin avec la plaque sup-
port de convertisseur. 

0 exterieur : 286 mm. 
Epaisseur totale : 44 mm. 
Diametre sur lequel se monte la couronne : 260 mm. 
Poids du volant avec Ja töle d'entrainement : 9 kg, 

Couronne de lancement 
Diametre interieur : 260 a 260,081 mm. 
Serrage apres remise en · place sur Ie volant de 0,39 a 

0,55 mm; 

Caracteristiques des coussinets de pallers 

Epaisseur (en mm) Emplacement de l'ergot 

Paller Largeur Cote Cote Cote Jeu diametral 
(r.n mm) nominale 1 r• reparation 2• reparation (en mm) Sur bloc· Sur chapeau 

(0,30 mm) (0,50 mm) cylindres de palier 

Arriere 29,10 ·a 29,35 0,035 a 0,081 face AR face AV 
Intermediaire 

1 

arriere .... 21,25 i 21,50 1,882 2,032 2,132 0,035 a 0,091 face AV face AR 
Milieu 29,25 ,a 29;50 'a 'a a 0,035 a 0,081 face AV face AR 
[ntermediaire 1,888 2,0,38 2,138 

avant ...... 21,25 a 21,50 0,035 a 0,091 face AR face AV 
Avant ....... 29,25 a 29;50 0,035 a 0,081 face AR face AV 

Attention : Ne pas monter de coussinets en acier regule, type « 404. a carburateur. -
---
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Diametre exterieur : 
avant mise en place : 289,20 mm. 
apres mise en place :. 289,60 mm. 

Couronne montee a chaud. 
Largeur : 12 ± 0,1 mm. 
Nombre de dents : 135. 
Module : 2,1167. 
Faux-rcind maxi sur le diametre interieur 0,08 mm. 

DISTRIBUTION 

La distribution comprend : 
- une chaine a double rouleau de 58 maillons (pas de 9,525 

avec un maillon cuivre puis deux maillons cuivres a 
l'oppose pour le calage de fa distribution) ; 

- un pignon acier clavete sur le vilebrequin. 
19 dents - un repere sur la face avant. 
Diametre exterieur : 60;5 mm. 
Alesage interieur : 30 a 30,21 mm. 
Largeur 15,57 mm. 
Encoche de positionnement 

largeur 6 a 6,1 mm 
profondeur 2 ·a 2,9 mm 

- un pignon fonte sur l'arbre a cames 
38 dents - un repere sur la face avant decale de 
1°50' ± 15' par rapport a l'axe des 3 trous de fixation. 
Diametre exterieur : 118 mm. 
Alesage interieur : 16,25 mm. 
Largeur : 15,57 mm. 
Positionnement sur l'arbre par trois trous decales (2 de 
0 8,25 mm et 1 de 0 8,05 mm). 

- un tendeur de chaine automatique Renold; 
- un patin ![imiteur de debattement fixe sur le couvercle 

du carter. 
La distribution est recouverte par un carter en töle 

d'acier emboutie comportant 12 trous de 0 8,3 mm de 
fixation et un patin en caoutchouc de maintien de la chaine 
et fixe par 3 rivets sur le cöte gauche. 

Ce carter comprend une douille de rejet d'huile de 0 46 
a 46,04 mm permettant le montage de la poulie de vile­
brequin pour alternateur. 

FONCTIONNEMENT THEORIQUE 
DE LA DISTRIBUTION 

Avec un jeu de 0,7 mm aux culbuteurs echappement et 
admission du cylindre considere : 

Angle sur volant Course du piston 
moteur (en, mm) 

AOA .... 0°30' 0,002 
RFA .... 35° 75,58 
AOE .. .. 35°30' 75,58 
RFE .... 10° 0,80 

TENDEUR DE CHAINE 

Le tendeur de chaine Renold se compose d'un corps en 
fonte, d'un piston avec rampe de rattrapage de jeu, d'un 
ressort et d'un patin caoutchouc. 

-Le patin assure un appui constant sur la chaine par 
l'action combinee : 
- du ressort : 

longueur !libre : 74 ± 1 mm. 
nombre de spires : 27. 
longueur sous charge : 50 mm sous 1,600 ± 0,160 kg. 

- de la pression d'huile, variable avec le regime moteur : 
diainetre de l'orifice d'entree, sur le -corps : 0,8 mm. 
diametre de l'orifice de graissage de la chaine, sur le 
patin : 1,02 mm. 

ARBRE A CAMES 

L'arbre a cames, en fonte {cames et excentrique trempes), 
tourillonne sur trois paliers. Une butee avant limite son 
deplacement longitudinal. 

Longueur de l'arbre : 471 mm. 
0 de !L'arbre : 26,5 mm. 

Caracteristiques des paliers d'arbre· i camH 

Largeur Dlametre an mm en mm 

Palier avant 24,5 48 i -0,05 Palier milieu 
. . 

20 46 ..... ) -0,07 Palier arriere .... 31 44 

Faux-rond maxi sur portee avant et arriere : 0,02 mm. 
Jeu diametral: 0,05 a 0,11 mm. 
Jeu lateral : ·0,05 'a 0,14 mm. 
iLevee des cames : 6,5 mm. 

Excentrique de commande de pompe a essence 
- excentricite : 1,5 ± 0,05 mm. 
- diametre : 34,6 ± 0,1 mm. 
- course du poussoir : 3 mm. 

Nombre de dents du pignon de commande de pompe a 
huile : 14. 

Module : 1,75. 

Nota. - L'arbre est repere par une goutte de suif entre 
les cames Adm et Ech du 2' cylindre. · 

POUSSOIRS DE TIGES DE CULBUTEURS 
Poussoirs en fonte, avec face d'appui trempee 

- hauteur : 48 mm. 
- rayon du fond : l 270 mm. 
- diametre interieur ·: 21 ± 0,15 mm. 
- diametre exterieur 

cote nominale : 23,95 a 23,96 .mm. 
cote reparation : 24,15 a 24,16 mm. 

- alesage correspondant dans le carter-cylindres 
cote nominale : 24 a 24,03 mm. 
cote reparation : 24,20 a 24,23 mm. 

- jeu diametral : 0,04 a 0,08 mm. 
Le poussoir comprend un trou de graissage 0 6 mm dont 

le centre est situe a 37,6 mm du bord superieur. 

RAMPES, TIGES ET CULBUTEURS 
Voir caracteristiques pages 5 et 6. 

GRAISSAGE 

Le graissage sous pression du moteur est assure par une 
pompe classique ·a engrenages en bout d'arbre d'allumeur 
entrainee par l'arbre ·a cames. 

Contenance du carter : 4 litres Esso Extra Motor Oil ou 
Esso Uniflo 20 W/ 30/ 40 ou huile Multigrade 20 W 40. 

Niveau mini : 2,500 litres. 
Bouchon de vidange du carter d'huile : 0 16 mm, pas 

de 1:50, carre interieur de 8. · 
Joint du bouchon : 16,3 X22 X2 mm. 

POMPE A HUILE 
La pompe a huile est fixee sur le plan inferieur du carter­

cylindres par trois vis (2 goupilles elastiques la centrent 
et un joint torique assure l'etancheite entre carter-cylin­
dres et pompe a huile). 

Elle comprend : 
- un pignon de commande en fonte : 14 dents a taille 

helico:idale ; 
- un arbre de commande en fonte : 14 dents -a taille 

longueur 282;5 mm ; 
- un pignon fou en fonte : 8 dents (module 2,5) - hau­

teur 33,90 a 33,94 mm; 
- un corps en alpax avec piston de decharge incorpore, 

profondeur emplacement des pignons : 33,95 a 33,98 
mm. Jeu lateral des pignons : 0,01 a 0,08 mm ; 

- un couvercle avec le filtre d'aspiration ; 
- un joint caoutchouc de 12,5X2 mm assure l'etancheite 

entre la pompe et le carter-cylindres. 

FILTRE A HUILE 
Le filtre a huile Purflux type LS 152 type « Easy-Change • 

ou Lockheed 678 071 est place horizontalement entre Ja 
pompe et Je circuit de graissage ; sa surface filtra.nte cons­
tituee de papier dispose en chevrons est de 27,5 dm2. 

Contenance du filtre : environ 0,5 litre. 
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- L'huile venant de la pompe circule. dans la cartouche de 
l'exterieur vers l'interieur. · II est necessaire de remplacer 
la cartouche a 1 ooo, 5 000, 10 000 puis tous les 10 000 km. 
Toutefois, si exceptionnellement celle-ci se trouve colmatee, 
un clapet permet le passage de l'huile. 

JAUGE A HUl·LE 

Le tube guide-jauge est visse dans un t rou du carter de 
0 14 mm et au pas de 150. 

Longueur de la jauge : 575 ·mm. 

MANOCONTACT 
Le manocontact, fixe sur le corps de filtre, allume le 

voyant rouge de planche de bord des que la pression d'hui-
le est inferieure ·a 800 g / cm2 environ. · 

REASPIRATION DES VAPEURS D'HUILE 
La reaspiration des vapeurs d'huile du carter se fait par 

I'intermediaire de Ja tubulure d'admission (papillon ferme) 
et du raccord de filtre ·a air {papillon ouvert). 

Le reniflard est ferme par un bouchon avec filtre sur 
lequel se branche le raccord d'aspiration des gaz du carter. 

REFROIDISSEMENT 

Le systeme de refroidissement comporte : 
- un radiateur a circulation verticaJe situe a l'avant ; 
- une pompe centrifuge activant la circulation d'eau; 
- un thermostat et un ventilateur debrayable maintenant 

Je moteur a sa temperature optimum de fonctionne­
ment. 

Contenance du circuit de refroidissement : 7,8 litres 
(avec chauffage). 

Vidange du carter-cylindres par un bouchon filete de 
0 12 mm au pas de 150 et place a l'arriere droit du carter. 

RADIATEUR 
II est compose d'un faisceau acier. 
Hauteur sans les pattes : 415 mm. 
Largeur 486 mm. 
Epaisseur : 48 mm. 
·Capacite du radiateur : 2,3 litres. 
Surface utile de refroidissement : 0,1440 cm2. 
Ce radiateur comporte : 

- un bouchon a pression-depression marque Chausson tare 
•a 280 g/cm2 en pression et depression entre 10 et 100 
g/cm3 permettant d'elever la temperature de l'eau jus­
qu'a 107° C avant ebullition. 

POMPE A EAU 
La pompe a eau en alliage leger comprend : 

- un corps avec un trou d'evacuation d'eau de 0 10 mm 
et un emplacement pour le thermostat ; 

- un arbre de 120,4 mm de long avec un rejet d'eau amo­
vibJe de 0 28 mm ; 

- un tube potir l'alimentation du chauffage; 
Sur l'arbre est clavetee une poulie en fonte avec electro­

aimant incorpore qui, commande par un contacteur ther­
mique, embraye ou debraye Ie ventilateur. 

Cotes de Ja poulie : 
- 0 exterieur : ·121 mm. 
- aJesage interiem: : 15 mm. 
- largeur de Ja gorge : 17 mm. 
- epaisseur de Ja poulie : 49,2 mm. 

Le circlip d'arret 0 42 mm du roulement exterieur de 
l'arbre est disponible dans les epaisseurs 1;75 a 1,95 de 
0,05 en 0,05. 

Jeu turbine/ corps de pompe : maxi 1 mm. 

THERMOSTAT 
La capsule thermostatique de marque Calorstat placee a 

la sortie de la pompe s'ouvre des que :i.'eau du carter­
cylindres a atteint une temperature convenable. Levee de 
Ja soupape ·: 7,5 mm. 

Voir caracter istiques en bas de page. 

THERMISTANCE 
La thermistance qui commande l'indicateur de tempera­

ture d'eau au tableau de bord est un 6 pans de 22 de 
marque (filetage 0 18 mm, pas de 150) : 

Jaeger, hauteur 52;5 mm sans repere. 
ED, hauteur 48 mm repere vert. 

VENTILATEUR DEBRAYABLE 

Le ventilateur est en matiere plastique a 6 pales. 11 
tourne sur deux roulements arretes par un circlip de 
0 35 mm et d'epaisseur .de 1,5 a 1,85 mm de 0,05 en 0,05. 
Ce ventilateur est monte sur un embrayage electro-magne­
tique commande par un thermo-contact. 

Reglage entrefer : 0,35 a 0,40 mm. 
Courroie Kleber reference 1016. 

CONTACTEUR DE VENTILATEUR DEBRAYABLE 

Contacteur place sur le radiateur. 
Temperature de contact : 84 'i1 90° C. 
Temperature de coupure : 76 a 82° C. 
·Protection contre le gel : 

1 I antigel protection jusqu1a - 5° -C 
2 1 antigel protection jusqu'a - 12° C 
3 1 antigel protection jusqu1a -21° C 
4 1 antigel protection jusqu'a - 34° C 

ALIMENTATION 
RESERVOIR 

Le reservoir en acier est situe sous le plancher du coffre a bagages sur le cöte droit de Ja voiture. 
Contenance : 56 litres. 

POMPE A ESSENCE 
Pompe a essence de marque Guiot type YY mecanique 

a membrane et commandee par un excentrique de l'arbre 
a cames. 

Debit : 25 litres/ heure sous 75 g/ cm2 entre 2 000 et 
4000 tr/mn. 

Pression statique maxi (debit nul) :· 250 g/cm2. 

Poussoir de commande de pompe 
Diametre du poussoir : 8 - 0,005 mm. 

-0,027 
Longueur : 48, 75 + O mm. 

-0,16 
Course du poussoir : 3 ± 0,1 mm. 

FILTRE A AIR 
Le filtre a air sec est de marque Lautrette ; la reference 

de I'element filtrant est EL 697. 

CARBURATEUR 
Les « 504 • sont equipees d'un carburateur •a rechauffage 

par circulation d'eau chaude Solex 34 PBICA 5 carbura­
teur inverse avec starter 'a commande manuelle, pompe de 
reprise mecanique a membrane et a rechauffage par cir­
culation d'eau. 

Caracteristiques du thermostat 

Diametre 
Temperature Levee Reference encoche Hauteur 

Genre debut de soupape Calorstat ou trou ferme 
d'ouverture de 7,5 mm a de fuite 

Metr opole . .. . .... . .. . . . . . ... .. .. . . ... . . . 
1 

75° ± 1° 87° 2036 
1 

2,6 mm 53 mm 
Pays « Grands froids » ... .... .. .. .. .. ... 88° ± 1° 97° 944 1;5 mm 55 mm 
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GARACTl=RISTIQUES DETAILLEES - PEUGEOT 
« 504 » [RT!a] 

Prlncipaux reglages du carburateur 

Solex 
34 PBICA 5 

Diffuseur ........ . ...... . ........ . . . . 
Gicleur principal ................... . 
Automaticite .............•........ .. 
Gicleur de ralenti ............. . . .. . 
Air ralenti ................... . ... . . . 
Gicleur pompe ............ .. ....... . 
Gicleur starter ...... . .......... . . . . . 
Tube emulsion ............... .. . .. . . 
Flotteur ........ . ................. . . . 
Fin de course de pompe pour ouver-

ture papillon de ................. . 
Pointeau a. epingle .. . ............ . . . 
Joint de pointeau : epalsseur ... ... . . 
Ralenti <ventilateur embraye) ..... . 

ALLUMAGE 

27 
145 
170 
50 

210 
45 

160 
28 

5,7 g 

3 mm 
1.70 

1 mm 
650 tr/mn 

Allumage classique par batterie 12 volts · 55 Ah (nega­
tif a la masse), bobine et allumeur. 

Ordre d'allumage : 1-3-4-2 (n° 1 cöte volant moteur). 

ALLUMEU,R 
l))ucellier type 4161 B ou SEV-Marchal NA4C avec courbe 

M48. 
Avances centrifuge et a depression, voir courbes ci-dessus. 
Sens de rotation : sens d'horloge. 
% dwell : 63 ± 3. 
Angle de came : 57 ± 2°. 
Ecartement des contacts : 0,40 mm. 
Ecartement angulaire entre 1a position du toc d'entrai· 

nement et celle du rotor : 10°. 
Calage avance initiale : 10° volant (0,80 mm avant le 

PMH sur la course du piston). 
Repere : encoche de calage dans le volant. Passer une 

broche de 0 8 mm dans le trou du carter d'embrayage. 
- Le support d'allumeur ne comporte ni levier, ni mollette 

de reglage d'avance. 

---5• e. 
- Bta_ 1~-Avance 

centriluge vB 
1,...,v ._ ,-._ C7 

(j 
-i-:l 17, 

Q -~ 
ll ~ V 

~ 1/ ---
q, 1/1- Avance 

V~ V 
5' 

V 't; r.;; 

vt v 
~~17~"17 - ~ 
~ 1/1 V 

500 Dep, .. sion1000 
mm/Hg 0 

1 

i d6presslo~ 
1 1 1 1 "i 

-~ t:.IL __ 
1_---Y D 

Yjq i5r-
V ~ PP A llumeur 
1500 
100 

2000 
200 

2500 tr/mn 
300 

Nota. - Seul l'essai au banc permet le contröle rigou­
reux de l'al!umeur. 

BOBINE ET CONDENSATEUR 
Bobine : Ducellier 2070 B ou SEV-Marchal 3 H. 
Condensateur de meme marque que l'allumeur. 
En cas ·de doute sur leur fonctionnement le contröle 

doit etre reallse au banc, par comparaison des longueurs 
d'etincelle sur les eclateurs etalonnes. 

BOUGIES 
Les bougies sont a culot long : AC 44 XL ou SEV-Mar­

chal 35 HS. 
Ecartement des electrodes : 0,60 mm. 

Caracteristiques du culot : 
Diametre : 14 mm • pas : 1,25. 
Longueur : 19 mm. 

Attention. - Ne pas monter de bougies a culot 
court. 

ECHAPPEMENT 
La tuyauterie d'echappement qui est a un conduit com­

prend un collecteur a deux branches, un silencieux avant, 
un silencieux intermediaire, un pot de detente et un silen­
cieux arriere. 

Depuis juillet 1969 : 0 du tube d'echappement avant 
45 mm au lieu de 46 et nouveau ·silencieux les pieces 
ne sont pas interchangeables separement. 

FIXATION DE L'ENSEMBLE 
MOTOPROPULSEUR 

L'ensemble motopropulseur est fixe en 3 points. 
A l'avant : le moteur incline a 45° a droite repose sur 

deux supoorts intermediaires en alliage leger avec inter­
position de deux cales supports en caoutchouc. 

A l'arriere : Ja suspension elastique du pont arriere est 
assuree par l'intermediaire de tampons caoutchouc et de 
support. 

8 SMSRAJfAt:/S 
Embrayage monodisque fonctionnant a sec, mecanisme 

a diaphragme et a commande hydraulique. 
Mecanisme Verto (division de la Societe Fran~aise du 

Ferodo) type 215 DB : 
Ressort a diaphrae;me et disque sec, tvpe , dentel • a 

moyeu amortisseur de couple et de vibrations. 
Diametre exterieur du mecanisme : 273 mm. 
Eoaisseur du mecanisme (frlction comprise) : 46 mm. 
Couple maximal : 14/15 m:kg. 
Effort maximum a la butee : 120 kg. 
Dimensions des garnitures : 215 X 145 X 3,2 mm. 
Epaisseur du disque : libre. : 8,4 ± 0,1 mm; 

sous charge de 450 kg : 7,7 + 0,15 mm. 
-0,30 

Qualite des garnitures : A 3 S. 
Course de debrayage a la butee : 8 mm. 
Recul de la butee a prevoir pour l'usure des garnitures 

5 mm. 
Vitesse maximum de rotation : 7 000 tr/mn. 
Poids-mecanisme : 5,2 kg environ, 
Poids-friction : 1,2 kg environ. 
Butee de debrayage a billes, guidee par un tube fixe 

par un jonc sur Ie carter d'em'brayage, est commandee par 
une fourchette articulee sur une rotule. 

Commande hydraullque : 
- Un cylindre emetteur : diametre 19 mm, reservoir 

·commun au circuit de freinage ; une soupape main­
tient une pression residuelle de 0,8 kg/ cm2 et sup­
,prime le jeu de garde a l'embrayage. 

A partir des , 504 • chässis 1 014 918, la soupape de pres­
sion residuelle a ete supprimee et remplacee par un res­
sort interne situe dans le cylindre recepteur qui permet 
l'appui constant de Ia butee sur le mecanisme. 

Ne pas melanger !es cylindres emetteurs et recepteurs 
des deux types. 
- Un cylindre recepteur : diametre 28,6 mm, avec une vis 

de purge. 
- Employer du liquide Lockheed 55. 

Carter d'embrayage : 
Faux parallelisme maxi des faces avant et arriere du 

carter : 0,10 mm. 
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- CARACTERISTIQUES DETAILLEES -

8 BOIFS DE .,,ITESSES 

Boite mecanique 
Boite type « BA 7 » a quatre rapports avant synchro­

nises et une marche arriere. 
41 vitesse en prise directe. 
Le corps de la boite de vitesses est constitue par deux 

carters en alliage leger nervures, assembles en ligne. 
·Contenance d'huile : 1,150 litre. 
Huile Esso Extra Motor Oil 20 W/ 30/ 40 (la boite est pour­

vue d'un bouchon de vidange magnetique) . 

Vltesses Oemultiplication Rapports 

21 X 15 
1" 0,2727 

33 X 35 
21 X 21 

21 0,4608 
33 X 29 
21 X 29 

31 0,7098 
33 X 26 

41 prise directe 1 
21 X 19 X 13 

AR 0,2669 
33 X 31 X 19 

Couple de commande de compteur : 10X20. 
La disposition des· vitesses est du type « grille euro­

peenne » : 
1"/2' et 3'/4• sur le meme plan. 
·Desaffleurement maxi des demi-carters de boite = 

0,02 mm. 

Arbre primalre ou arbre moteur 
11 comprend 1 pigon fixe de 21 dents. 
Les cales de reglage du jeu lateral 0 ext. 42, 0 int. 

37,2 mm sont disponibles dans les epaisseurs de 0,15 a 
0,35 de 0,05 en 0,05 mm. 

Arbre secondalre 
11 tourne dans l'arbre primaire 'a l'interieur d'une cage a aigullles de 18X26X15,8 mm. Les pignons montes dessus 

ont respectivement : 1r• .: 35 dents · 2' : 29 dents • 3' : 
26 dents • M. AR : 31 dents. 

Cales de reglage du pignon de 1r• de 35,2X46 mm en 
epaisseurs de 0,25 • 0,30 • 0,35 - 0,40 et 0,60. 

Douille a aiguilles situee cöte arbre de transmission : 
40,2 X 44,2 X 25,6. 

Arbre lntermedlalre 
11 comprend 4 pignons fixes 1re : 15 dents • 2' : 21 dents · 

31 : 29 dents • 4° : 33 dents. Le pignon de marche arriere 
13 dents est arrete par un circlips. 

Rondelle de reglage du jeu lateral de 21,6X28 mm dis­
ponible dans les epaisseurs de 2,25 a 3,40 mm de 0,05 en 
0,05 mm. 

. Axe et plgnon· de renvol de M. AR 
Axe de 20 X 90 mm. 
Pignon bague de 19 dents (denture helicoYdale). 

Transmission automatique 

Transmission ZF type 3 HP 12 comprenant : 
- convertisseur de couple hydrocinetique Fitchel et 

Sachs, systeme Föttinger a 3 elements : pompe, turbine 
stator; 

- botte a . 3 rapports a train planetaire, systeme Ravi­
gneaux; 

- passage automatique des vitesses par embrayages a 
dlsques a commande 'hydraulique ; 

6 positions du levier selecteur : 
P : parking ,(verrouillage) -

AR : marche AR 
N: neutre 11 
A : automatique .(vitesse en marche normale) 
2 : verrouillage de la 21 

1 : verrouillage de la 1'" 

Les rapports de demultiplication sont 

D·emultiplica- Demultiplica- Demultiplica-Rapport tion mecani- tion conver-
que tisseur tion totale 

1 0,391 0,110 a o,391 
2 0,658 0;287 a o,658 
3 1 2,29 a 1 o;437 a 1 
M.AR 0,5 0,218 a o,5 

Points de passage des vitesses 

Position de la Position a (vitesses en km/h) 
pedale d'accele-

rateur p•.2• 2°-3°- 3•.2• 2'•1re 

1/4 de la course 15 25 23 12 
1/2 de 'la course 17 27 25 15 
3/ 4 de la course 31 89 60 25 
1/1 de la course 

(plein gaz) 38 92 62 30 
Kick down 60 100 97 53 

(112)• (68)** 

* Vitesse maxi de l'engagement en retro de la 21 lors­
que la 2• est selectionnee. 

•• Vitesse maxi de l'engagement en retro de 1a. 1'• lors­
que la 1 re est selectlonnee. 

Le contacteur d'interdiction de demarrage alimente 
les feux de recul en position AR. . 

Poids de la transmission (sans huile ni convertisseur) 
32,5 kg. ' 

Poids du convertisseur : 9,5 kg. 
Couple de commande du compteur : 10X20. 
Capacite : transmission seule : 4,75 a 5,25 1 d'Esso 

A. AQATF 2974 A 
Transmission + echangeur de temperature d'huile : 5,5 1. 
Niveau jauge : maxi 1,86 'a 2 1, entre mini et maxi : 

1,76 ·a 1,8 1 et au mini : 1,6 1. 
L'huile de 1a transmission automatique est refroidie par 

un echangeur de temperature situe dans le radiateur d'eau 
du moteur. 

Pour l'utilisation avec une caravane, i1 est possible de 
monter un thermometre d'huile (adaptation prevue par 
Peugeot). 

0 TRANSMISSION 
Du type classique, ·a poussee et reactions centrales, pra­

tiquement au centre de la voiture, par tube_ de 42 mm 
de diametre enveloppant l'arbre de transmission. 

L'arbre cannele interieurement 'a ses 2 extremites est 
guide au milieu du tube enveloppe par palier · souple a 
aiguilles. . 

Longueur totale du tube : 1 690 mm . 
Longueur totale de l'arbre : 1 726,75 mm. 
Faux rond maxi du tube : 2 mm. 
Voile maxi des faces du tube : 0,05 mm; 
Faux rond maxi de l'arbre : 0,2 mm. 
Cage _ du roulement 'a aiguilles : 

- 0: 71 mm. 
- Longueur : 62 mm. . 

Douille a aiguille de 47 X55X16 mm. 

8 PONT ARRIIIRE 
Le pont arriere hypoide ·comprend un carter suspendu 

a une 'traverse fixee sur la coque par l'intermediaire de 
silen tblocs. 

Cette disposition a permis de rendre le pont arriere 
rigidement solidaire de 1a boite de vitesses par l'inter­
mediaire du tube enveloppe d'arbre de transmission. L'en­
semble moteur-boite-pont arriere constitue donc l'ensem­
ble motopropulseur rigide; il est relie 'a la caisse par des 
si!en tblocs. 
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CARACTERISTIQUES DETAILLEES - PEUGEOT 
• 504 • [RT!a] 

CARTER 
En alliage d'aluminium constitue de 2 parties assemblees 

par 6 vis suivant le plan de joint horizontal et muni d'un 
clapet de mise a l'air libre. 

DIFFERENTIEL 

Plgnon d'attaque de 9 dents en acier traite, supporte 
dans la partie avant du carter par deux roulements coni­
ques. 

Couronne de 35 dents en acier traite, faisant office de 
coquille de differentiel gauche. 

Coquille de differentiel droite fixee par 8 boulons sur 
la couronne et comportant une goupille « Mecanindus • 
d'arret d'axe de satellite. 

Pignons planetaires de 16 dents. 
Pignons satellites de 10 dents. 
Axe de satellites de 15X'l21 mm. 
Le differentiel est supporte dans le' carter par 2 roule-

ments coniques de 45,2X77,8Xl9,8. 
Rapport du differentiel : 0,257. 
Capacite du pont arriere : 1,2 1 d'Esso Gear Oil GP 90. 
Entretoise de 33,5X41 mm de reglage de la precontrainte 

des roulements du pignon d'attaque epaisseur 6,04 a 7,33 
mm de 0,03 en 0,03 mm. 

Rondelle d'appui du roulement arriere du pignon d'at­
taque ·: 62X75,8Xl,5 mm. 

Rondelles de reglage de distance conique de 62X75,8 et 
disponibles dans les epaisseurs 0,05 - 0,1 • 0,2 • 0,4 et 
0,5 mm. 

Rondelles de 67 X77,6 mm de reglage des roulements 
support differentiel disponibles dans les epaisseurs de 
0,05 • 0,1 • 0,2 • 0,4 • 0,5 et 1 mm. 

Jeu entre dents : 
taille Gleason : 0,25 + 0,05 mm. 

-0,02 
taille Oerlikon : 0,20 + 0,05 mm. 

-0,02 

TRANSMISSIONS TRANSVERSALES (arbre de roue) 

Transmission aux roues arriere motrices par 2 arbres 
• Glaenzer-Spicer • munis chacun de 2 joints • Tripode • 
homocinetiques 'a coulissement interne. 

Le joint • Tripode • cöte roue assure le coulissement de 
l'arbre et comprend un ressort qui exerce une pression 
constante sur 'l'arbre. Ces joints sont pourvus de protec­
teurs en caoutchouc. 0 arbre : 28,75 mm. 

8 'l'RAIN Al II AIN'I' 
Train avant a roues independantes, 'a suspension telesco­

pique integree avec barre anti-devers compose de 
,Pivots de fusee tubulaires comprenant ressort et amor­

tisseur. 
Bras transversaux reliant le pivot de fusee par l'inter­

mediaire d'une rotule -a Ia traverse principale· par l'inter­
mediaire d'un silentbloc. 

Bras de trlangulatlon reliant le bras transversal a 1a tra­
verse avant par l'intermediaire de silentblocs. 

Barre antl-devers fixee sur 'la traverse avant et reliee 
aux bras transversaux par l'intermediaire de 'biellettes 
montees sur silentblocs. 

Traverse prlnclpale en acier coule sur laquelle sont fixes 
les supports moteurs et la direction. 

Traverse avant en töle d'acier supportant le radiateur et 
comportant en son centre. le guide cric. 

Attention. - Depuis janvier 1969, longueur de la partie 
filetee de la queue de rotule inferieure du pivot de fusee 
allongee de 1 mm ·(soit 13,5 mm) et ecrou de hauteur 
11 mm au lieu de 10. 

REGLAGES DU TRAIN AVANT {en ordre de marche) 
Pincement : 4,5 ± 1 mm. 
Carrossage : 0°38' ± 30', 
Chasse : 2°40' ± 30', 
Jncllnaison des pivots : 8°54' ± 30', 

Angle de braquage theorique : interieur 45°05' ; exte­
rieur : 35°15'. 

Angle de contröle 

Braquage roue interieure 
Braquage roue exterieure 

.. .. ..... 1 ...... ... 20° 
18°45' 1 21°25' 

20° 

NOTA, - Un tour de la biellette de reglage du pince­
ment = 4,5 mm 1a la jante. 

Si1entb1oc de bras transversal : 14X29X44X32 mm. 
Si1entblocs de bras de triangulation : 16X38X41,5 mm. 

0 DIR/SC'l'ION 
- Du type -a cremaillere, ·a rattrapage de jeu automatique. 

Nombre de dents cremaillere : 32. 
Nombre de dents pignon : 7. 
0 poussoir : 24 mm. 
Rapport : 1 a 22,2. 
Rayon de braquage theorique ,(axe des roues) 5,14 mm. 
Angle de braquage maxi : 35°. 
Rayon de braquage hors tout : 5,50 m. 
Nombre de tours volant d'une butee 1a l'autre : 4,5. 

- Cremaillere reliee par l'intermediaire de silentblocs aux 
leviers de direction par deux biellettes dont seule la gau­
che est reglable. 
- Colonne de direction en 2 parties reliees par un cardan. 

Jeu du poussoir de cremaillere : 0,10 ± 0,05 mm au maxi 
lors du deplacement de la cremaillere. 

Pour regler le jeu du poussoir, des rondelles de reglage 
dans les epaisseurs suivantes peuvent etre fournies : 0,10 
mm, 0,20 mm et 0,50 mm. 

L'entretoise nylon placee derriere le poussoir a un dia-
metre de 12 mm. · 
. Reglage de l'ceil de <;remailler~ ,(cöte oppose au pignon) : 

d1stance entre contre-ecrou et epaulement de l'ceil : 20 a 
21 mm. 

Reglage biellette de connexion {de reglage du pince­
ment) : distance entre les epaulements de la chape et du 
boitir de rotule : 180 mm. 

A partir du modele • 1970 •, l'antivol Neiman est fixe sur 
la gaine de l!l colonne de direction. 

8 SUSP/SNSION 
1° SUSPENSION AVANT 

La suspension avant est assuree par deux ressorts heli­
co'idaux disposes verticalement sur deux elements teles­
copiques formant pivots de fusees et contenant les amortis­
seurs. 

Amortisseurs hydrauliques telescopiques Peugeot a dou­
ble effet demontables. 

Chaque element de suspension est guide en sa partie 
inferieure par un bras transversal et un tirant de triangu­
lation: 11 est relie ·a l'autre element par une barre anti­
devers. 

Son sommet prend appui dans la caisse en haut du pas­
sage de roue. 

Une butee de talonnage est montee sur le corps de 
l'amortisseur a la partie inferieure du ressort. 

Ressort 
0 fil : 13 mm. 
Flexibilite pour 100 kg : 85 mm. 
Flexibilite pour 100 kg mesuree a la roue : 70 mm. 
0 exterieur : 163 mm sur derniere spire. 

Hauteur libre ... .... . 500 mm 5QO mm 
Hauteur sous eharge 

de 318 kg ..... .... . 225 a 230 mm 230 a 235 mm 
Repere . . .. .. ..... . . . rouge et vert blanc et vert 

Une butee 'a aiguille de 33,6 X53 X3,6 mm est placee a la 
partie superieure de la fixation du ressort sur la caisse. 

-Barre anti-devers : 0 26 mm. 
Amortisseur : tige chromee, entretoise en nylon et res­

sort interieur amortissant les debattements de la suspen­
sion vers le bas. 

Contenance : 0,3 1 - Huile Esso Oleofluid · 40 X. 
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2° SUSPENSION ARRIERE 

Suspension a roues independantes, pont arriere suspendu 
et bras tires relies a la caisse par l'intermediaire ci.e res­
sor~ helicoidaux et d'amortisseurs telescopiques. 

Les bras sont _articules par l'intermediaire de silentbloc a la traverse arriere. Une barre anti-devers fixee sous le 
plancher du coffre par 2 paliers souples relie chaque bras 
par l'intermediaire d'une biellette. 

Butee de talonnage fixee sous la carrosserie et venant en 
appui sui: la face superieure du bras. 

REGLAGE DU TRAIN ARRIERE (en ordre de marche) 

Pincement : 4,5 + 1 mm. 
-2 

Carrossage : - 1~10'± 30'. 

Ressort 
0 du fi\ :, 15,75 mm. 
Flexibilite pour 100 kg : 26 mm. 
Flexibilite pour 100 kg mesuree a la jante : 57 mm. 
0 ext~ri,eur : 135,75 mm sur derniere spire. 

Hauteur libre ········ 412 mm 412 mm 
Hauteur ·sous charge 

de 318 kg .......... S24,5 'a 329,5 mm 329,5 a 334,5 mm 
Repere ·············· jaune et vert bleu et blanc 

Barre ,antl-devers : 0 18 mm. 

Amortisseur : limitation · de detente par une butee plasi­
que montee a l'interieur - Contenance : 0,3 1 - · Huile 
Esso Oleofluid 40 X. 

Cette huile contient 0,5 % de lecithine de soja et des 
additifs speciaux. Elle est miscible avec l'huile employee 
jusqu'en janyier 1969 Oleofluid 40 S. 

G AfO'Jl-flUX ST l=RlllNS 
MOYEUX AVANT 

Les moyeux avant du type • porteur > sont equipes cha­
cun de deux roulements a billes a contact oblique de 
30X62Xl7,25 et ,de 20X52xl5 mm. 

MOYEUX ARRIERE 

Les moyeux arriere • porteurs • permettent aux arbres 
de transmission de n'etre soumis a , aucun effort de sus­
pension. Ils sont supportes dans la fusee fixee sur le bras 
de suspension par un roulement a billes a contact oblique 
et a double rangee de 42X84X·34. · 

. Attention : -a partir des modeles 1970, 1a fixation du dis­
que sur le moyeu est differente : 

goujons de roue : 12X36,5 mm et 12X'30,5 mm 1a partir 
du modele 1970. 

FREINS 
Le dispositif de freinage est compose de 

- 4 freins a disque Girling a armature flottante et a rat­
trapage de jeu automatique; 

-- un servo-frein a depression Mastervac ; 
- un compensateur de freinage agissant (suivant 1a char-

ge) sur l'essieu arriere ; . 
- un frein a main mecaniquc agissant sur les roues arrie­

re (reglage automatique) ; 
- un voyant de niveau du liquide et d'usure d~s garni­

tures. 
Etrier fixe sur la fusee equipe de 2 pistons .situes' du 

meme cote du disque ; la garniture situee de l'a'utre cöte 
est commandee par l'armature coulissant sur le corps de 
l'etrler. 

L'etrler arriere a un dispositif mecanique de commande 
de frein a main a reglage automatique. 

Disque en fonte fixe par 4 boulons sur le moyeu et pro­
tege par un flasque en töle emboutie, 

Dlsques et etrlers 

Diametre disque (mm) 
Epaisseur disque (mm) 
Epaisseur mini apres 

rectification ,(mm) .. 
Rugosite maxi apres 

rectification (mm) •• 
Difference d'epaisseur 

(sur 360°) (mm) .... 
Voile maxi mesure a 

25 mm du bord exte-
rieur (mm) .... . .. . 

Largeur de chaque pis· 
te (mm) •...... . ... 

Surface de freinage 
par roue (cm2) ...• 

Surface utile p.ar gar-
niture (cm2) .... . . 

Qualite des garnitures 

Epaisseur mini (mm) 
(allumage du voyant) 

0 des pistons {mm) • , 

Avant 

273 
12,75 

11,25 

0.001 

0,02 

0,07 

56 

764 

37. 
Abex NS 414 
couleur noire 
Ferodo F 737 
couleur- jaune 

2,5 
54 

ASSISTANCE DE FREINAGE 

Arrlere 

273 
10 

9 

0,001 

0,02 

0,07 

45,5 

650 

25 
Abex NS 414 
couleur nolre 
Ferodo F 737 
couleur jaune 

2,5 
42,85 

Servo-frein a depression Bendix type Mastervac, inter­
pose entre la pMale de frein et le maitre-cylindre. · 

Le coefficient pratique de multiplicatlon du Mastervac 
est de 3,3/1. · 

Le _servo;frein, uti!isant pour son fonctionnement la de­
~ress10n regna~t dans la .tubuJure d'admlssion et la pres­
s~on atmospher1que, ne necess1te aucun entretien partlcu­
her. 

MAITRE-CYLINDRE 

_D'un diame.tre de 20,~ mm, il 1!-e comporte pas de clapet 
la1ssant subs1ster, apres le fremage, une pression resi­
duelle. 

Course du piston : 38 mm. 
Reservoir de liquide de freins a. temoin Iumineux de 

niveau : le bouchon est muni d'un flotteur contacteur 
relie a une lampe voyant rouge sur le tableau de bord. 

CONTACTEUR DE STOP 

Mecanique de marque • Torrix > place sur le tablier au­
dessus du mattre,cylindre. 

COMPENSATEUR OE FREINAGE 

Equipe d'un piston creux, a deux sections differentes 
avec cha~une un joint torique d'etancl?,eit~; un bouchon 
creux ramure sur sa face avant est v1sse sur ce piston 
il fait office de guide et de siege de clapet. Un ressort 
appuie le clapet sur son siege. · 

II est commande par un levier relie a la barre de main­
tien par l'intermediaire d'un ressort. II coritröle ainsi auto­
matiquement la pression transmise aux cylindres recep­
teurs arriere en fonction de 1a charge sur l'essieu arrierc 
du vehicule. 

Reglage du compensateur : reservoir plein et roue de 
secours dans le coffre avec 5 kg accroche a l'extremite 
superieure arriere du levier de compensateur on doit 
avoir 1,4 mm entre l'extremite de la vis de regiage et le 
piston du compensateur. 

FREIN A MAIN 

, Frein a main agissant par un cäble, un palonnier et deux 
cables. 

Course normale du levier : 7 a 8 crans. 
• 1Les etriers de freins arriere sont pourvus d'un disposi­

h! de regiage automatique et le frein -a main conserve une 
co!1rse et une bonne efficacite pendant un tres long kilo­
metrage. 
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CARACTl=RISTIQUES Dl=TAILLl=ES PEUGEOT 
« 504 » [RT!aj 

ETANCHEITE DU CIRCUIT 
Verification de l'etancheite moteur tournant au ralenti, 

tuyaux rigides, flexibles et raccords : 60 'il 80 bars {kg/ cm2). 
Resistance mecanique du circuit : 100 ·a 120 bars. 
Capacite du circuit de frein : 0,470 l de Lockheed 55. 

8 11/.0UIPl=Ml=Nf' 
•Lsef'RIOU/S 

BATTERIE 
La batterie, type M 10 AS, a une tension de 12 volts pour 

une capacite de 55 amperes/heure. 
Branchement : pole negatif a la masse. 
Connexions : par bornes et protecteurs Arelco. 
Dimensions : long. 250, larg. 170, hauteur 200 mm. 

ALTERNATEUR 
Alternateur monophase Ducellier 7529 A ·a 2 enroule­

ments, 2 diodes de redressement et fusible de protec­
tion a la sortie de chaque eni'oulement du stator ou Paris­
Rhone A 13 M 3 avec fusible de protection a chaque diode. 

0 exterieur de l'alternateur : 127 mm. 
Tension : 14 V. 
Puissance : 370 W. 
Intensite maxi : 27 A. 
Vitesse maxi : 12 000 tr/mn. 
Rotor 'a 12 pöles, resistance 7 ± 0,2 Q a 20° C. 
Stator : isolement entre bobinage et masse > 5 000 000 Q, 

resistance des phases : 0,22 Q a 20° C et identiques entre 
elles a ± 5 % pres. 

Diodes redresseuses au silicium (mesures effectuees avec 
un ohmmetre a piles) : 

resistance directe : 30 Q ; 
resistance inverse : 300.000 a 400.000 Q . 

Balais longueur mini de depassement : 3 mm. 
Rapport d'entrainement : 1,8. 
Courroie Kleber 1016 (longueur developpee exterieure 

126 cm). 
Tension 2 a 3 %, 

REGULATEUR 
Regulateur de tension continue de sortie d'alternateur 

Ducelller 8362 A ou Paris-Rhone A YA 21 (etiquette jaune 
sur capot) ou SEV-Marchal VR14, 

Contröle : pendant une heure, maintenir tin debit de 
15 A sur batterie de 55 Ah et resistances en parallele. 
Apres coupure et retablissement du courant, on doit 'relever 

5 A : 13,4 V mini et 14,4 V maxi. 
20 A : 13,2 V mini et 14,2 V maxi. 

DEMARREUR 
Demarreur -a commande electromagnetique Ducellier 

6189 A ou Paris-Rhone D 8 E 76, 

Caracterlstlques 
prlnclpales 

0 carcasse •. . . •• • ,,, 
Essais sur batterie ... 
Couple moyen a 1 000 

tr/mn . .........••. 
Intensite absorbee a ce 

couple ... . .... ..•. • 
Couple bloque . . . .. . . • 

Intensite absorbee ·a ce 
couple ........ • .••. 

Puissance maxi •. : , , , 
Couple puissance maxi 
Intensite absorbee , , , 
Lanceur: 

nombre de dents • • 
module ...... . .... . 

Angle de pression , • . 
Sens de rotation vu 

cöte commande •. •• 
Pression des balais 

neufs ... ...• ...•• • . 

1 m.N = 0,102 m.kg. 

Ducelller 

89 mm 
12 V • 40 Ah 

7,2 m.N 

280 A 
12 m.N 

370 A 
1,35 eh 
4m.N 
180 A 

9 
2,11/1,81 

12° 

sens d'horloge 

Paris-Rhone 

85,6 mm 
12 V 

13 m.N 
(SOUS 7,5 V) 

400 A 
1,1 eh (0,8 kW) 

4,2 m.N 
200 A 

9 
2,11/1,81 

sens d'horloge 

15,5 m.N 

ESSUIE·GLACE 
Essuie-vitre SEV-Marchal ou Bosch. Le moteur a deux 

vitesses est du type ·it aimant permanent et il est muni 
d'une commande d'arret fixe. 

Le moteur est place sous Ja grille d'entree d'air. La 
pompe de Iave-glace commande simultanement le fonc­
tionnement des balais d'essuie-vitre en grande vitesse. 

PROJECTEURS 
De marque Ducellier ou SEV·Marchal, ils comportent un 

reglage de sitß. 

TABLEAU DE BORD 
Marque Jaeger ou Veglia. 
Le tableau comporte un voltmetre thermique qui indique 

la tension de fonctionnement de l'installation electrique 
et non le debit de l'alternateur. 

Caracter.istiques des lampes 12 V 

Phare-code type code 
Projecteurs . ..... ..... ... ...... europeen 45/40 w 
Clignotants avant et arriere . 

Stop • Feux de recul . ....... P 25 • 1 • 21 W 
Lanternes avant et arriere . 

Eclairages plaque de police ar· 
riere et coffre a bagages . . .. BA 15 S • 5 W 

Eclairage de ta-bleau de bord .. 
Temoin de freins • .. ... . ... . . , . T 8 . 4 W 
Temoin d'huile . ... .... ..... ... 
Temoin de clignotants .... ~ .. .. 
Temoin de starter ······· ······ Temoin de phares .... ...... .. . T 8 • 2 W 
Plafonnier ·· ··· ····· ···· · ...... Navette 10X42 . 7 w 
Feux de stationnement .. .... .. Culot E, ampoule noyee 

14 V· 0,25 A 

FUSIB'LES 
Cinq fusibles montes sur l'auvent gauche saus la planche 

de bord protegent l'equipement electrique. 

41 OIIISRS 
ROUES ET PNEUMATIQJ,JES 

ROUES 
Michelin. 

Nombre de trous : 4. 
•Diametre de eirconference de pergage des trous 160 

mm. 
Deport ou ecuanteur : 35 mm. 

Voilage maxi,, : 2 mm. 
Couple de serrage des ecrous de roues : 6 ni.daN. 

Clrconfe-
Pneumatiques de Pressions en bars rence de 

175X14 ou kg/cm2 roulement 
AV AR (en ml 

~ 

Michelin X AS .. . • . . . 1,500 1,800 1,9~8 
Dunlop SP Sport . . . . . 1,700 2,000 1,900 
Kleber V 10 GT . . .. . . 1,600 1,900 1,920 

Les pressions indiquees se mesurent a froid. 

CARROSSERIE 
·Carrosserie coque autoporteuse en töle d'acier avec cotes 

monoblocs rigides et avec zones d'absorptlon d'energie 
avant et arriere. Ailes et panneau avant boulonnes. Protec­
tion de la caisse par mise sous appret par electrophorese. 

DIMENSIONS ET POIDS 
Dimensions ,(en metres) : 
Longueur hors tout • • . . • . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . • 4,49 
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- CARACTERISTIQUES DETAILLEES -

Largeur hors tout ........... ... .... .. . . .... . . 
Hauteur -a vide (en charge) ................. . 
Empattement . .. .... ...... .. .. ... .. ... •. ..... 
Voie avant .................................. . 
Voie arriere .... . . . .. . . ..... ...... . . . ... . ... . 
Porte-a-faux avant •...•...................... 
Porte•a-faux arriere . . .. . . •... ....... •. .. . .. .. 
Rayon de braquage hors tout ....... .... . ... . 
Garde au sol (pont arriere, point le plus bas) .. 

Poids (en kg) : 
Poids •a vide (sans eau, essence, huile) •...... 
Poids total en ordre de marche . .... . . .. .... . 

dont sur roues ~yant ......... . .•. ..•. • . .. . 
et sur roues arrrere . . .... ........... .. ... . 

Poids total en charge autorise ............... . 
dont sur roues avant ... . ... . ..... ...... . . . 
et sur roues arriere . .. .. ... ....... . ....... . 

Capacite de remorquage a 80 km/ h maxi ... . . 
Volume utile du coffre arriere en dm3 ... .... . 
Volume total du coffre arriere en dm3 ...... . . 

1,69 
1,46 ·(1,41) 
2,74 
1,42 
1,36 
0,72 
1,03 
5,50 
0,16 

1145 
1200 

620 
580 

1680 
755 
925 

1100 
420 
560 

LUBRIPIANTS ET INGREDIENTS 

(Capacites et preconisations) 

COMBUSTIBLE 

Essence super-carburant, reservoir a l'arriere, contenance 
56 litres. 

CIRCUIT DE REFROlrDISSEMENT 
7,8 litres (avec chauffage). Quantite d'antigel Esso Atlas 

Permaguard necessaire pour assurer la protection jusqu'-a : 
- 5° C : 1 litre 
- 12° C : 2 litres 
- 21 • C : 3 litres 
-34° C : 4 litres 

HUILE MOTEUR 
4 litres huile Esso Extra Motor Oil ou Esso Uniflo 

20 W/30/40. 

Vidange tous les 5 000 km. 

BOITE DE VITESSES 
Mecanique : 1,150 litre huile Esso Extra Motor Oil 

20 W/30/40. 
Vidange tous les 10 000 km. 
Automatique : 5,5 litres liquide Esso type A. AQATF 

2974 A. 

PONT ARRIERJ: 
1;2 litre d'huile Esso Gear Oil GP 90. Vidange tous les 

15000 km. 

CIRCUIT DE FREINAGE 
Contenance : . 0,470 litre. 
Liquide : Fluide Lockheed 55. 

CIRCUIT DE COMMANDE D'EMBRAYAGE 
Fluide Lockheed 55. 

GRAISSAGE DU CHASSIS 
6 arraisseurs : Esso Multipurpose Grease H. Graissage 

tous les 5 000 km. 

Liste des graisseurs : 
- pivot de fusee : dt 1, g. 1; 
- rotule du Jevier de cönnexion : dt 1, g, 1; 
- cremaillere de direction : 1 ; 
- roulement arbre de transmission : 1. 

DIMENSIONS DES ROULEMENTS 
ET DES BAGUES (en mm) 

MOTEUR 
Bagu~ de centrage (vilebrequin) : 16X21,25X25. 
Bague de pied de bielle : 22,5X24,4X27. 

Cote reparation : 22,5X24,7X27. 
8 bagues Clevite de culbuteur : 15,6 X18 X3I. 
Pompe a eau : avant : 1 de 15X42X13. 
Pompe a eau : arriere : 1 de 12X37X12. 
Ventilateur debrayable : 2 de 11X35X20. 

BOITE ,DE VITESSES 
Arbre moteur avant : 1 de 35X75X20 a segment d'arret. 
Arbre recepteur : 

- avant : 1 de 18X26X15,8 ,a aigui!les. 
- milieu : 1 de 35X75X20 a segment d'arret. 
- arriere ·: 1 de 40,2 x 44,2 x 25,6. 

Arbre intermediaire : avant et arriere : 21,5 x 47 x 15 25 a 
galets coniques. ' 

Douille « Rislan » pedale d'embrayage et de frein : 14X 16,2 
X15. 

TRANSMISSION. 
Milieu de l'arbre : 1 de 47 X55Xl6 a aiguilles. 

PONT ARRIERE 
Diffl"rentiel : 2 de 45,2 X 77,8 x 19,8 a rouleaux. 
Jeu de 2 roulements de 33,5X68X22,5 et 36,5X75X29. 
Moyeux arriere : 42X84X34 a double rangee de billes. 

ESSIEU AVANT 
Bague elastique (bras inferieur) : 14X29X44X32. 
Moyeux avant : 

- interieur: 2 de 30X62X17,25. 
- exterieur : 2 de 20 X 52 x 15. 

DIRECTION 
Pignon de cremaillere : 1 de 15X32X9. 
Bague de pignon : 24X27X14,5. 
Articulation elastique de cremaillere : 12 X30X30 X24. 

SUSPENSION AVANT 
Butee a aiguilles d'appui ressort : 2 de 33,6X53X3,7. 

SUSPENSION ARRIERE 
Articulation elastique inferieure d'amortisseur : 

12X30X73,8X30. 

EQUIPEMENT ELECTRIQUE 
Alternateur Ducellier 

cöte commande : 17X40X12. 
cöte palier arriere : 12X·32X10. 

Alternateur Paris-Rhöne 
cöte palier arriere : 12 x 32 x 10. 

Demarreurs Ducellier et Paris•Rhöne 
Bagues paliers avant et arriere : 12 X 15 x 15. 

PERFORMANCES 

Combinaison et Rapport final de Pente maxi Vitesse 
rapport de la boite la transmission franchissable 1 000 tr/mn Vitesse maxi 

avec pont de aux km/h de vitesses 3,888/1 (0,257) a pleine charge moteur 

Berline avec pneus pr : 0,2727 0,070 8,08 44 
175X14 dont la cir• 2• : 0,4608 0,118 28,5 % 13,65 75 
conference de rou- 3, : 0,7098 0;182 (15 % avec 21,02 115 
lement saus charge 4' : 1 0,257 remorque) 29,62 156 

Nt de 1,920 m M. AR : 0,2669 0,069 

Le rapport final de la transmission correspond ,a la fraction de tour des roues arriere pour un tour moteur. 
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- CARACTl:RISTIQUES 01:TAILLl:ES - [RT!a] PEUGEOT 
• 504 • 

COUPLES DE SERRAGE (en m.daN) 

MOTEUR 
Vis de fixation de culasse ,(suiffees et a froid) .... . 
Rampe de culbuteurs sur culasse .... ... .. ..... .. . 
Vis de reg!age des culbuteurs . ...... .. .. ... ... . . . 
Boulons de bielles .. .... . .......... .............. . 
Vis de chapeaux de paliers ...................... . 
Vis de contrepoids de vilebrequin ...... ...... . .. . 
Vis de volant moteur (repere 5) ... . ... , . . ....... . 
Ecrou de Ja poulie sur vilebrequin ....... . .. . .... . 
Ecrou de Ja poulie de pompe ·a eau ............... . 
Vis d'assemblage du filtre a huile ................ . 
Bougies ....... ..... ......... . ........... . .. ... . . ... . 
Axe de basculement de l'alternateur ... . ......... . 
Cales sur support avant moteur ................. . 
Cales sur bloc-cy!indres ........ ...... ....... . .. . . 
Support avant sur traverse . ........ .. ...... .... .. . 
Bouchon de vidange sur bloc-cylindres .. .. ....... . 

EMBRAYAGE 

Vis de fixation mecanisme sur volant 

BOITE DE VITESSES • BA 7 • 

Boite sur moteur . . . .... ..... .. . ... . . .. ... . . ..... . 
Bouchon de bille de verrouillage .... . ......... . .. . 
Ecrou de serrage pignon de marche arriere sur 

arbre recepteur ..... ...... ........ ... ........ .. . 
Vis ·fixation sur boite carter d'embrayage .... , . . . . 
Vis ·fixation paliers (vis de 8X64) ...... . ... ... . . . . 
Vis fixation p!aque d'appui arriere ........... . . . . . 
Vis fixation demi-carter de boite (7 X 40) .... . ... . . 
Vis fixa tion carter arriere ....... . ...... .... ... .. . 
Bouchons vidange et niveau ..................... . 
C t t f d 1 l (joint metallol ....... . 

on ac eur eux e recu (joint cuivre) ... ... ... . 

BOITE DE VITESSES AUTOMATIQUE • ZF • 

Vis de fixation supports moteur sur traverse avant 
Vis de fixation boite de vitesses sur moteur ... .. . 
Vis d'assemblage tube de Jiaison ... ....... ...... . . 
Vis de fixation equerre support sur pont arriere .. 
Vis de fixation convertisseur sur tölc support .. . . 
Contacteur interdiction de demarrage . ..... .... . . 
Vis de fixation du carter d'huile ... ..•. ...... .. . .. 
Bouchon de vidange sur carter d'huile ........ . . . . 
Boulons de raccord sur carter convertisseur , .... . 
Ecrous des boulons de raccord ... ...... ...... . . . . . 
Raccords echangeur thermique sur · radiateur ... .. . 

TRANSMISSION 

Ecrous fixation tube de poussee sur 1 0 10 •••• 
pont arriere l 0 12 •... 

et sur boite de vitesses ... ... .. .. . . 

PONT A•RRIERE 
Ecrou pignon d'attaque . .. .......... . .......... . . . 
Assemblage differentiel ........ . ... . . ....... ...... . 
Plaques d'appui .......... . . . ..................... . 
Assemblage des carters .......................... . 
Couvercle arriere . .. ... . . ... .... . ..... ... ... . .... . 
Vis fixation equerre support sur pont ... . ... . . . .. . 
Ecrou fixation support de pont sur traverse .... . . 
Si1e11tbloc du ·pont . .. ... ... ... . ..•. . •. •... ........ 

8,25 
1,5 
1,5 
4,00 
7,5 
6,75 
6,75 

17 
3,5 
1,5 
2,25 
4,25 
3,5 
1,75 
4,5 
4,5 

1,5 

5,5 
1 

5,5 
2,75 
1,5 
1 
1 
1,5 
2,75 
1,25 
2,75 

. 4,5 
5,5 
6 
3,25 
2,25 
3 
1 
2,75 
2,75 
2,75 
2,75 

3,5 
5,5 
6 

28 
7 
3,5 
5,5 
1 
1,75 
3,25 
1,75 

Pont sur traverse . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 3,75 
Ecrou d'arbre de transmission laterale . . . . . . . . . . . . . 25 

DIRECTION 
Fixation carter de direction sur traverse . . . . . . . . . . 3,25 
Ecrou de fixation du ·pignon de cremaillere . . . . . . . . 1,5 
Boitier de rotule de cremaillere .................. . 
Fixation bielle de connexion sur ceil cremaillere . . 4,5 
Ecrou de fixation de rotule de connexion sur levier 4,25 
Boulons d'assemblage du flector . . . . . . . . . . . . . . . . . . 1,75 
Clavette de fixation du collier de l'lector sur co-

lonne ...... ; . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 1,00 
Fixation volant de direction . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 4,5 
Contre-ecrou d'ceil de cremaillere . . . . . . . . . . . . . . • . . 3,5 

SUSPENSION ET TRAIN ARRIERE 
Fix~t~on cale caoutchouc avant sur support interme-

d1a1re ........................................ ·. . . 3,25 
Fixa!i~n. cale caoutchouc arriere sur support inter-

media1re . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 1,25 
Vis de fixation support intermediaire sur traverse.. 3,25 
Ecrous avant M 8 X 125 de fixation support de tra-

verse sur cale caoutchouc . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 1,75 
Ecrou arriere M 10 x 1'50 de fixation support de tra-

verse sur cale caoutchouc . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 3,25 
Fixation de la traverse arriere sur coque . . . . . . . . . . 6,5 
Axe de bras arriere sur traverse arriere . . . . . . . . . . . 6,5 
Fixation fusee sur bras arriere . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 4 
Fixation inferieure amortisseur . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 4,5 
Fixation superieure amortisseur . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 1,25 
Roue . . . . .. . . .. . . . . .. .. .. .. . . . . . . . . . . . . . . ... .. . . . . . 6 

SUSPENSION ET TRAIN AVANT 
Ecrou de fixation moyeu avant . . preserrage 3 - serrage 1 
Ecro.u d'a~~emblage du bras de triangle avant sur 

bras arr1ere . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 4,5 
Fixation bras arriere de triangle sur traverse . . . . . . . 4,5 
Fixation bras avant de triangle sur chape ou sup-

port .... ... ............................. . ...... . 
Ecrou de rotule de fusee . ................. . .. .. .. . 
Fermeture du boitier de rotule de fusee . . ........ . 
Ecrou de fixation biellette de barre anti0devers sur 

4;5 
4,5 
0,75 

bras arriere . ·. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 1,.215 
Fixation superieure d'amortisseur avant 0 16 ecrou 

Elbe . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 4,5 
Ecrou de fermeture d'amortisseur avant . . . . . . . . . . . 8 
Fixation superieure de l'element de suspension sur 

doublure d'aile . .. . ... . .. . ... ... .... . . ... ....... . 
Vis de fixation de la traverse principale .... . ... . .. .' 
Vis M 12 de fixation de la traverse avant .... , .... . 
Vis M 10 de fixation de la traverse avant ......... • 
Roue . . .. .. , ...........•. • ....• :·················· 

FREINS 

Fixation support d'etrier de freins sur fusee ..... . 
Fixation etrier avant de freins sur support (Girling) 
Fixation etrier arriere sur fusee arriere ....... . ... . 
Fixation disque sur moyeu ................ .. ..... . 
Fixation reservoir en plastique de liquide sur maitre-

cy!indre . . ... . . ... ................. . ... . .... . .. . 
Fixation tuyaux flexibles ....... . . ..... ........... . 
Raccord tuyaux d'alimentation .......... .... . . ... . 
Boulon de fixation de fourche de maintien des pla-

quettes . ..... . ...... , ....... . .. · ........ . . . ... .. . 
Vis fixation raccord orientable sur frein avant ... . 
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Conseils Pratigues 

LEVAGE ET REMORQUAGE 

LEVAGE 

Avec le cric de ·bord, a l'avant : placer 
le cric dans Ie teton de ·centrage sous 
la traverse avant; 

·a l'arriere : placer le cric dans ie te­
ton de centrage sous la caisse en avant 
de la roue arriere. 

Avec Ie cric rouleur : a l'avant sous 
la traverse inferieure avant en interpo­
sant une cale de bois entre la traverse 
et Ie cric; 

·a l'arriere sous les pofo.ts de levage 
executes pour la mise en place du cric 
de bord. 

REMORQUAGE 

Remorquage souleve 
• Passer l'extremite d'une chaine dans 

· 1e bras inferieur droit et l'autre extre­
mite dans le bras inferieur gauche. Le­
ver la chaine ·a l'aide d'un paJan sans 
la raidir et placer sous le moteur un 
madrier ainsi que sous la plage avant 
du .vehicule. Tendre la chaine et lever 
l'avant du v~hicule. 

Remorquage tire 

• A l'aide d'une barre d'accouplement 
fixee par une chaine a un des triangles 
inferieurs. 

0 MOTEUR 
·TRAVAUX NE NECESSITANT 

PAS .LA DEPOSE DU. MOTEUR 

DE·POSE DE LA CULASSE Ca froid) 

• Vidanger Ie circuit de refroidisse­
ment et le recueillir s'il contient de 
l'antigel. 
• Deposer la t~te d'allumeur, les fils 
de. ·bougies et les. bougies, 

• Enlever la durite superieure du ra­
diateur et Ia courroie de ventilateur. 
• Debloquer la rpatte a coulisse de l'al· 
ternateur de sur la culasse. 
• Debrancher la durite inferieure de 
radiateur et les raccords de chauffage, 
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• Debrancher. les racMrds d'arrivee 
d'essence, de prise de depression, de 
reaspiration des vapeurs d'huile et de 
rechauffage du carburateur. 
• Deconnecter les commandes d'acce­
lera teur et de starter, Ie fil . de la ther~. 
mistance et le porte-charbon d'alimen­
tation du ventilateur de·brayable. 
• Deposer Ja fixation du fovau de 
chauffage sur la doublure, d'ai'le, Ie' 
c.ouvercle de cuJbuteur et Ie filtre 'a air. 
• Deposer Je carburateur et Ja tubuJu, 
re · d'admission, Je tuyau de . graissage 
des cuJbuteurs et les raccords de reas­
piration des vapeurs d'huile. 

!Uise en place d'un guide-culasse 
(80115 Z) 

Creve de Ia Peugeot 504 



Immobilisation des chemises 
(vis 80104 n) 

• De8accoupler la bride d'echappement 
par le dessous de la voiture. 
• Deposer les vis superieures avant et 
arriere de fixation de culasse. 
• Engager dans ces trous les guide­
culasse ,(8 0115 Z) et les visser ·a fond. 
Ces guides en 2 pieces ont une partie 
superieure comportant un filetage avec 
pas a gauche qui se devisse lorsque la. 
·partie inferieure arrive a fond de filet 
(voir figure). 
• Deposer alternativement les vis de 
culasse et les ecrous de maintien de la 
rampe de culbuteurs. 
• !Deposer les coupelles et les joints 
d'etancheite des tubes de bougies. 
• Degager· la rampe et les tiges de cul­
buteurs en 1es reperant. 
• Deposer 1a culasse, les guides 
8 0115 Z et le joint de culasse. 
Immobiliser les chemises avec des vis 

de maintien ,(par exemple les vis 
8 0104 D) (voir figqre). 

- MOTEUR - · 
PEUGEOT 

• 504 • .(RT1aJ 

Coupes longitudinale et transversale du moteur 

0153.04 ~ 

020175 

0220.25 ·1aa:a==s---,;J-f}';f 
0220„ 

0226.30· 
0226 .. ,---~,, 
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CULASSE 

-----------0234.oa 



CONTROLE DU VOLUME 
~!=S CHAMBRES DE COMPRESSION 

• Equiper la culasse de ses soupapes 
et bougies de serie. 
• Contröler que la hauteur minimale 
de la culasse ne soit pas inferieure 
apres surfacage a 92 ± 0,15 mm. 
• Enduire legerement de graisse con­
sistante le plan de joint de la culasse. 
• Appliquer la plaque de verre (0 0106) 
sur le plan de joint {voir figure). 
• Remplir une eprouvette d'huile flui­
de (125 cm3). 
• Verser l'huile dans la chambre jus­
qu'a remplissage complet, visible sous 

· 1a plaque de verre. 
• Verifier le volume d'huile restant 
dans l'eprouvette et relever par sous­
traction le volume d'huile verse dans 
la chambre. 
• Executer la meme operation sur les 
autres chambres. 

Volume des chambres de compres­
sion dans la culasse : 61,30 ± 1 cm3. 

Contröle du volume d'une chambre 

REMPLACEMENT D'UN TUBE 
DE BOUGIE 

• Utiliser un extracteur approprie ou 
un maillet en frappant sur la partie la­
terale de chaque tube qui seront a rem­
placer systematiquement. 
• Enduire la partie inferieure du tube 
neuf de Festinol. 
• Placer la bague A de l'appareil spe­
cial (0 0135) sur la partie superieure du 
tube. 
• Introduire le tampon B dans le tube 
(voir figure). · 
• Orienter les axes de bafonnettes sui-
van t la figure. · 
• Introduire le tube daiis la culasse eil 
frappant sur le tampon B jusqu'a ob­
tenir une cote de 72 mm entre la colle­
rette du tube et la culasse. 

PREPARATION DE LA CULASSE 

• Nettoyer les plans de joint du bloc­
cylindres et de Ja culasse. 

- MOTEUR -

0'46 
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Mise en place d'un tube de bougle 

• Verifier que le trou d'evacuation 
d'essence {pissette) sur le bloc-cylindres 
n'est pas obstrue et a un diametre de 
1 mm. 
• Rectifier, si necessaire, Ie plan de 
joint de culasse (deformation maximum 
0,05 mm et hauteur minimum apres 
surfacage 92.± 0,15 mm. 
• Rectifier, si necessaire, Ies sieges de 
soupapes (voir figure ci-contre et chapi· 
tre • Caracteristiques Detaillees • page 
4). 
• Roder les soupapes et contröler leur 
etancheite. 
• Nettoyer soigneusern.ent la culasse 
afin de ne laisser aucune trace d'emeri. 

RE•POSE DE LA CULASSE 

• Deposer les vis de maintien des che­
mises. 
• Placer le joint sec sur le bloc-cylin­
dres (inscriptions apparentes et onglet 

·a l'avant gauche). 
• Centrer le joint avec la partie infe­
rieure des guides visses a l'emplace­
ment des vis superieures avant et ar­
riere de fixation de culasse (voir figure 
page 18). 
• Poser la culasse en engageant Ia tu­
bulure sur la bride d'echappement 
equipee d'un joint neuf. 
• Disposer les tiges -de culbuteurs a 
leurs emplacements respectifs. 
• Monter 1a rampe de culbuteurs. 
• Fixer la culasse avec les vis preala­
blement suiffees et equipees d'une ron­
delle plate. 
• Visser les ecrous de la rampe de 
culbuteurs. 
• Serrer moderement ces vis et ecrous. 
• R;e!irer Ies guides avec leur partie 
super1eure et les remplacer par les vis 
correspondantes. 
• ,Serrer les vis de culasse en deux 
phases en respectant !'ordre indique 
sur la figure. 

P• phase : preserrage ·a 6 m.daN. 
2' phase : serrage definitif 'a 8,25 

m.daN. 
Utiliser une rallonge articulee munie 

d'une douille de 19 mm six pans pour 
faciliter le serrage des vis -de culasse 
5 et 9. · 
• Serrer les ecrous de fixation de Ia 
rampe de culbuteurs 'a 1,5 m.daN. 
• Regler les culbuteurs suivant !'ordre 
indique •(voir chapitre • Reglage des 
culbuteurs • page 21). 
• Monter les bougies apres avoir grais­
se leur filetage. 
• Placer le tuya-u de graissage des cul­
buteurs. 

L--- - - ..... ----.J 

Ordre de serrage des vls de culasse et 
emplacement des soupapes admlsslon et 

echappement 

Sliies de soupapes et pults de bou1les 
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CULBUTERIE 
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0951.07-® 
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• Monter la tubulure d'admlssion avec 
son joint torique neuf, monte it sec, le 
carburateur (apres nettoyaii;e, verifica­
tion des reglages, de l'etat de surface 
de Ia bride de fixation et remplacement 
des joints). · 
• Mettre en place Ies coupelles et !es 
joints d'etancheite des tubes de bou­
gies. 
• Monter le couvercle des culbuteurs 
et le filtre ·a air (apres verification de 
Ia cartouche filtrante). 
• Repartir !es fils de bougies et re­
monter Ia tete d'allumeur. 
• Placer la courroie de ventilateur. 
• Brancher Ia durite superieure de ra­
diateur, la durite inferieure de radia­
teur et !es raccords de chauffage (re­
fixer le tuyau de chauffage sur la dou­
blure d'aile) et les raccords de rechauf­
fage du carburateur, . d'arrivee d'es­
S"ence, de depression et de reaspiration 
des vapeurs d'huile. 
• Monter Ies commandes d'accelerateur 
et de starter en laissant une garde de 
2 mm.. ·. 
• Brancher le fil de la thermistance et 
le porte-charbon d'allmentation du ven­
tilateur debrayable. 
• Accoupler la patte ·a coulisse de l'al­
ternateur et regler la tension de la 
courroie •(voir chapitre • Refroidisse­
ment • page 31). 
• Serrer !es· ecrous de fixation de la 
bride d'echappement a 3,25 m.daN. 
• Serrer le ·bouchon de vidange d'eau 
sur bloc-cylindres a 4,5 m.daN. 
• Remplir ~e systeme de refroidisse­
ment d'eau et d'antigel, si necessaire. 
• Verifier le niveau d'huile. 

• Brancher la batterie et mettre la 
montre a l'heure (ceci a pour but de 
relancer la montre ; certaines montres 
ne repartent pas d'elles-memes et leur 
bobinage peut griller). 
• Verifier I'etancheite des circuits 
d'eau, d'huile et d'essence apres essais. 
• Contröler le fonctionnement et 
l'etancheite du dispositif d'assistance 
des freins. 

REGLAGE DES CULBUTEURS (a froid) 

Avant resserrage de la cuiasse 
admission : 0,15 mm 
echappement : 0,30 mm 

Apres 1 000 km et resserrage de la 
culasse : 
admission : 0,1-0 mm 
echappement : 0,25 mm 

Mettre a plelne ouverture la soupape 
ec:happement du 

cylindre n• 1 

cylindre n• 3 

cylindre n• 4 

cylindre no 2 
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• Tourner le vilebrequin dans le sens 
de· marche pour amener le piston du 
cylindre n° 1 au point mort echappe­
ment, c'est-it-dire soupape d'echappe­
inent en pJeine ouverture. 
• Desserrer le contre-ecrou de Ja vis 
de reglage du cuJbuteur d'admission du 
cylindre n• 3 et du culbuteur d'echap­
pement du cylindre n° 4. 
• Glisser une caJe d'epaisseur corres­
pondante a chaque cuJbuteur, entre le 
bec de cuJbuteur et la queue de sou­
pape. 
• Visser ou devisser la vis de reglage 
jusqu'it obtention d'un coulissement 
gras de la caJe d'epaisseur. 
• Bloquer Je contre-ecrou. 
• Tourner le vilebrequin d'un demi­
tour pour amener le piston du cylindre 
n° 3 au point mort haut echappement, 
soupape d'echappement en pJeine ou­
verture. 
• Regler de 1a meme maniere que ci­
dessus Je culbuteur d'admission du cy­
lindre n• 4 et le culbuteur d'echappe­
ment du cylindre n° 2. 
• Continuer de Ia meme fa!;on pour les 
autres cy!indres suivant le tableau ci­
dessous. 

DEPOSE D'UN RESSORT DE SOUPAPE . 
SANS DEPOSE OE LA CULASSE 

• Deposer le couvercle des culbuteurs 
et Ie filtre a air. 

Ressort de soupape d'admlsslon 

• Tourner le vilebreguin jusqu'au de­
but d'ouverture de la soupape d'echap· 
-pement. 
• .Enfoncer la soupape d'admission 
avec un demonte-soupape, degager le 

Depose d'un ressort de soupape 
d'admisslon 

Regler les culbuteurs 

Admission cylindre n° 3 
Echappement cylindre n° 4 
Admission cylindre nv 1 
Echappement cylindre .r,• 2 
Admission cylindre n• 2 
Echappement cvlindre n• 1 
Admission cylindre n° 1 
Echappement cylindre n• 3 



~ulbuteur sur .le cöte puis relächer l'ap­
pareil. 
• Amener ensuite le piston au PMH 
allumage. 
• Placer de nouveau le demonte-sou­
pape sur la cuvette de soupape et ap­
puyer sans brutalite pour degager les 
demi-cönes. 
• Deposer Ja cuvette et les ressorts 
(voir figure). 
• Remplacer le ressort defectueux ei 
remonter en operant dans l'ordre in­
verse. 

11 sera necessaire d'amener le piston 
vers le PMB pour remettre le culbu­
teur en place. 
• Regler !es culbuteurs si le moteur 
est froid (voir chapitre ci-dessus). 

Ressort de soupape d'echappement 
• Deposer 1a bougie du cylindre consi­
dere. 
• Inverser Ja position du ·crochet et 
du compresseur de ressort du demonte­
soupape. 
• Tourner le vilebrequin jusqu'a ce 
que la soupape d'admission se ferme. 
• Enfoncer Ja soupape d'echappement 
avec .le demonte-soupape, degager le 
culbuteur sur le cöte puis relacher I'ap­
pareil. 
• Introduire le poussoir {00136) par le 
trou de la bougie dans · Ia chambre de 
compression (repere parallele au sens 
longitudinal du moteur) (voir dessin). 
• Tourner le poussoir de 90° afin que 
Je basculeur prenne une position ver­
ticale. 
• Orienter le trait repere du poussoir 
vers l'axe de la soupape en amenant 
doucement le piston vers Je .P.MH jus­
qu'a ce qu'il vienne appliquer le bas­
culeur contre la soupape. 
• Placer ensuite le demonte-sourpape 
sur la cuvette de sou.pape et appuyer 
sans Jm,1talite pour degager !es demi­
cönes. 
• Deposer 1a cuvette et les ressorts. 
• Remplacer le ressort defectueux et 
remonter la cuvette et les demi-cönes. 
• Tourner le vilebrequin d'un ·quart de 
tour vers Ja gauche pour degager Ie 
poussoir. 
• Utiliser le demonte-soupape pour re­
mettre le culbuteur en place. 
• Monter Ja bougie. 

Mise en place du poussoir articule (O 0136) 
et dessin cote pour execution de l'outil -
9, '.l'rait de scie dans le sens de l'articu-

Jation du basculeur 

- MOTEUR 

• Regler les culbuteurs si le moteur 
est froid (voir chapitre ci-dessus). 
• Monter le couvercle des culbuteurs 
et le filtre a air. 

CHEMISES-PISTONS 

Pour remplacer !es chemises-pistons, 
il est necessaire de deposer le · moteur. 

DEPOSE DU MOTEUR SEUL 
• Debrancher la batterie et vidanger 
le circuit de refroidissement; recupe­
rer, si besoin, le melange antigel. 
• Deposer le capot moteur, la batterie 
et son bac. 
• Debrancher les durites d'eau du ra­
diateur, !es durites de chauffage sur 
moteur, Je tuyau de rechauffage du car­
burateur place sur le raccord 3 voies 
pres du tablier. 
• Debrancher le t!U'au d'alimentation 
d'essence. 
• Debrancher la prise de depression 
du Mastervac sur la tubulure d'admis­
sion. 
• Deconnecter !es fils ·de l'alternateur, 
du mano-contact d'huile, de la bobine 
d'allumage, de la thermistance, du con­
tacteur de demarreur, du contacteur 
de ventilateur debrayable. 
• Enlever les commandes de starter et 
d'accelerateur. 
• Deposer le radiateur, la bobine d'~l­
lumage, le demarreur et les töles de 
protection du volant moteur. 
• Deposer .Jes 2 vis Allen fixant le 
carter de cremaillere sur la traverse 
avant. 
• Tourner le volant de direction a gau­
che pour abaisser Je carter. 
• Deposer les 3 ecrous de fixation de 
la tuyauterie d'echappenient sur collec­
teur et l'ecrou de maintien du pot de 
detente sur le tube de transmission et 
degager la patte. 
• Enlever !es trois vis Allen de fixa-. 
tion du carter d'embrayage avec 1a cle 
speciale (voir figure). 
• Mettre en place un appareil de leva­
ge sur le moteur. 
• Deposer les 4 vis fixant les supports 
moteur 'a la traverse, 
• S'assurer que le tuyau d'alimentation 
du frein avant droit soit bien plaque 
contre '1a traverse afin d'eviter sa dete­
rioration par coincement. 
• Lever le moteur au palan jusqu'a ce 

Cle Allen (8 0202) pour depose des vis de 
fixation du carter d'embrayage 

-22-

(,,... 
q::- -- _ :,.__JL....::==-..:W'-" 

Depose du moteur 

que la boite de vitesses vienne en butee 
dans le tunnel. 
• Placer un cric ou un appareil spe­
cial (8 0125) sous la boite de vitesses 
pour Ja maintenir contre le tunnel. · 
• Separer le moteur de la boite de vi­
tesses en lui imprimant de legeres se­
cousses sans modifier Ja position du 
palan. 
• Lever le pa:lan et retirer le moteur 
de sori compartiment. 

RE•POSE DU MOTEUR 
• Suspendre Je moteur au palan de 
levage. 
• Presenter celui-ci en face de l'arbre 
d'entree de boite. 
• Engager une vitesse pour immobili­
ser l'arbre. 
• Accoupler les deux organes en tour­
nant Je vilebrequin a l'aide d'Une cle 
plate de 35 mm. 
• Verifier en meme temps la mise en 
place de la tuyauterie d'echappement 
(munie d'un joint neuf) sur Ja tubulure. 
• Repre,:idre !es operations de depose 
en sens mverse. 

DEMONTAGE DU MOTEUR 

• Nettoyer soigneusement Je moteur 
et le placer sur un support approprie 
ou une table. · 
• Vidanger le carter d'huile. 
• Deposer l'allumeur, l'a1ternateur et 
sa courroie. 
• Deposer la pompe a essence. 
• Deposer le filtre a .huile et son sup­
port, la tubulure de reaspiration des 
vapeurs d'huile et le tube-guide de 
jauge a huile, . 



Extraction d'une chemise et dessin cote 
de l'outil 

• Deposer la culasse (voir chapitre 
• Depose de Ja culasse , page 18). 
• Deposer Ja poulie de vilebrequin et 
sa clavette. 
• Enlever Je carter de distribution, Ja 
cuvette de rejet d'huile et Ja vis d'ob- , 
turation du tendeur. 
• Engager par l'orifice une cle Allen 
de 3 mm dans Je six pans du poussoir. 
• Tourner Ja cle a droite pour liberer 
le patin de l'action du ressort. 
• Deposer le tendeur et sori filtre, le 
pignon d'arbre a cames, la chaine de 
distribu tion, Ja rondelle d'appui et le 
pignon de vilebrequin. 
• Recuperer les clavettes. 
• Incliner Je moteur et sortir tous les 
poussoirs en les reperant. 
• Retourner le moteur, plan de joint 
du bloc-cylindres en dessous. 
• Deposer Je bac a huile. 
• Retirer !es 3 vis de maintien de la 
pompe a huile et la deposer. 
• Enlever Ja töle support du carter de 
distribution et son joint. 
• Deposer la butee avant et sortir l'ar· 
bre a cames avec precaution. 
• Devisser !es ecrous de chapeaux de 
bielles. 
• Deposer les chapeaux et les demi­
coussinets en respectant leur ordre de 
montage. 
• Extraire les ensembles pistons-bie lles. 
• Recuperer !es demi-coussinets de 
bielles et assembler !es chapeaux sur 
les ,corps de bielle en respectant leur 
reperage. 
• Reperer les bielles de l •a 4. 

- MOTEUR 

• Deposer le mecanisme d'embrayage, 
reperer sa position par rapport au vo­
lant moteur. 
• Deposer le volant moteur. 
• Deposer le chapeau de palier arriere 
en Je tirant vers le haut pour Je dega­
ger des deux plots de centrage. 
• Deposer les chapeaux intermediaires 
milieu et avant centres par deux ba· 
gues elastiques. 
• Recuperer !es demi-coussinets de 
chapeaux~ 
• Deposer Je vilebrequin et recuperer 
les demi-flasques de butee de reglage 
du jeu longitudinal et Ies demi-coussi­
nets. 
• Retourner le moteur et deposer !es 
vis de maintien des chemises. 
• Extraire les chemises, si besoin, a 
l'aide d'un extracteur que l'on confec­
tionnera (voir dessin). 
• Nettoyer et examiner toutes les pie­
ces. 
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DEMONTAGE DU VI.LEBREQUIN 

• Serrer le vilebrequin dans un etau 
equipe de mordaches. 
• Reperer soigneusement les contre­
poids afin de conserver un parfait equi­
librage du vilebrequin. 
• Deposer les contrepoids. 
• Deposer les bouchons des manetons 
de vilebrequin en utilisant un embout 
Allen de 14 mm sur plat. 
• Deboucher les chambres de decan­
tation et les canalisations. 
• Contröler l'etat des portees et les 
cotes. 
• Deposer la bague de centrage de l'ar­
bre primaire de boite. utiliser, a cet 
effet, un extracteur (voir dessin). 

Ne pas nettoyer la bague de centrage 
avec du trichlore ou de l'essence. 
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Extractlon de la bague de centrage de l'arbre primalre de la boite de vltesses 

DEMONTAGE DES BIELLES-PISTONS 

• Deposer _Ies joncs, d'arre~ des. axes 
de pistons a l'a1de dune pomte a tra-
cer. , 
• Degager !es axes de piston et desac­
coupler !es bielles. 
• Contröler l'etat des bielles : degau­
chissage, vrillage a l'~ide ~'un appareil 
approprie 11:enre Degaub1elle Muller 
519 T. 

REMPLACEMENT OE LA COURONNE 
DE DEMARREUR 

• Placer le volant en appui sur sa par­
tie avant et chasser la couronne a l'ai­
-de d'un jet en bronze et d'un marteau. 
• Fixer Ie socle (8 0124) 1permettant de 
positionner Ja couronne a l'aide de 3 
vis Allen de 7 mm sur le volant mo­
teur. 
• Placer cet ensemble en appui sur le 
socle. 
• Chauffer la couronne avec une lampe 
a souder, puis la poser· sur le volant, 
l'entree des dents vers le haut. 
• Enfoncer progressivement Ja cou­
ronne jusqu'a ce qu'eHe soit en butee 
sur Je socle, utiliser pour cela un jet 
en bronze et un marteau. 
• Deposer !es 3 vis Allen et le socle. 

RE MONTAGE DU MOTEUR 

• Monter des bouchons neufs de vile­
brequin enduits de Festinol dans les 
chambres de decantation de chaque 
maneton. 
et Serrer ces bouchons a l'aide d'un 
embout Allen de 14 mm sur plats a 5,5 
m.daN et !es freiner par plusieurs 
coups de pointeau. 

Mise en place des cales de reglage de Jeu 
lateral du vllebrequln 
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• Mettre en place les contrepolds en 
respectant les reperes faits au demon­
tage. 
• Serrer les vis a 6)5 m.daN et rabat­
tre !es freins. 
• Placer les demi-coussinets de ligne 
d'arbre dans les logements correspon­
dants du bloc-cylindres. 
• Huiler les portees. 
• Poser Je vilebrequin avec precaution. 
• Introduire les demi-flasques de re­
glage a la cote d'origine de chaque 
cöte du palier arriere. Orienter !es rai­
nures de graissage cöte vilebrequin. 
• Monter Je chapeau de palier arriere 
equipe de son demi-coussinet sans 
joints lateraux. 
• Monter les chapeaux de paliers mu­
nis de leur coussinet : 
- milieu (2 bossages vers l'arriere) ; 
- avant (1 bossage vers l'arriere) ; 
- intermediaire arriere (2 bossages 

vers l'arriere) ; . 
- intermediaire avant (1 bossage vers 

l'arriere). 
• Serrer les vis de chapeaux de pa­
liers munies de rondelles Onduflex neu­
ves a 7,5 m.daN. 

Mise en place des Joints lateraux du 
chapeau de paller 

e Tourner le vilebrec!uin de quelques 
tours afin de s'assurer de l'absence de 
« point dur •. 
• Verifier le jeu longitudinal du vile­
brequin. 
• Fixer le support de comparateur 
muni du comparateur et de son mon­
tage dans un trou de fixation du carter 
de distribution. 
• Relever le jeu du vilebrequin qui 
doit etre compris entre 0,08 et 0,20 mm. 
• Deposer le chapeau arriere et pro­
ceder au montage definitif. 
• Monter les clinquants Cl sur l'appa­
reil BZ de fa!;on a obtenir l'ecartement 
minimum ·(voir figure). 
• Placer les deux joints lateraux en 
caoutchouc sur le chapeau de .palier. 
• Engager l'appareil sur le palier en 
ecartant legerement les clinquants. 
• Resserrer a la main la partie exte­
rieure des clinquants. 
• Fixer l'appareil sur le chapeau de 
palier avec une des vis du carter infe­
rieur et sa plaquette. 
• Huiler les clinquants. 
• Presenter l'ensemble dans le degage­
ment du bloc-cylindres, en l'inclinant. 
• Redresser cet ensemble et le faire 
descendre dans son logement. 



• Fixer le chapeau de palier, retirer 
l'appareil BZ et serrer les vis a 7,5 
m.daN. 
• Contröler, a l'aide d'une cale de 0,05 
mm, que le chapeau porte bien sur le 
plan de pose du bloc. 
• Decouper les joints lateraux, 0,5 mm 
au-dessus du plan de joint du bloc­
cylindres. 
• Enfiler la cale 8 0110 D sur les deux 
joints (entraxe mini). 
• Couiper ces Joints a l'aide d'un tran­
chet prenant appui sur la cale. 
• Placer un joint caoutchouc neuf sur 
chaque chemise. 
• Retourner et caler le moteur. 
• Monter les chemises dans leur loge­
ment en orientant les traits reperes du 
cöte de l'arbre a cames. 
• Utiliser un comparateur et contrö­
ler le depassement des chemises au­
dessus du bloc-cylindres; celui-ci doit 

Contr6le de la portee du chapeau arriere 
l l'alde d'un jeu de cales et arasage des 

Joints d'entraxe 

- MOTEUR -
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etre compris entre O' et 0,07 mm (voir 
figure). 
• lmmobiliser les chemises avec les 
vis 80104 D. 
• Monter la chemise sans joint. 
• Assembler les bielles-pistons apres 
avoir graisse les axes neufs ; chauffer 
si besoin les pistons en les trempant 
quelques minutes dans l'eau bouillante. 
• Orienter bielle et piston pour que 
l'on obtienne, en regardant l'alesage de 
Ja bielle, que le gicleur d'huile se trou­
ve ·il. gauche, les ergots de centrage des· 
demi-coussinets orientes vers la droite 
et le repere avant ainsi que la fleche 
sur le piston diriges vers soi (voir fi. 
gure). 
• Placer les joncs d'arret des axes de 
pistons dans leur gorge et placer les 
bielles suivant l'ordre de leur demoh­
tage. 
• Orienter 1a coupe du segment ex­
pandeur suivant l'axe du piston (ne 
pas reduire la longueur). 

Contröle du depassement des chemises 
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• Decaler la coupe des anneaux flexi­
bles (2) et (3) de 20 a 50 mm par rap­
port a la coupe de l'expandeur. 
• Tiercer les segments d'etancheite 
par rapport a la coupe du segment ra· 
cleur Perfect-Circle. 
• Huiler les segments et les pistons. 
• Placer les pistons dans un collier 
Muller de 80 mm de hauteur, la cle 
etant dirigee vers le haut. 
• Huiler l'interieur des chemises. 
• Introduire par la partie superieure 
des chemises les ensembles bielle-piston 
(les fleches reperes des pistons orien­
tees vers l'avant du moteur) en respec­
tant l'ordre 1, 2, 3 et 4 des bielles pre· 
vu a leur depose. 

Oricntatlon du plston par rapport l 1a 
blelle 



CHEMISE 

Montage et mise en place des segments 

• Enfoneer le piston dans la chemise 
sans le faire tourner a l'aide d'un man­
che de marteau. 
• Amener la bielle sur le maneton du 
vilebrequin. 
• Assembler au fur et a mesure cha­
que bielle et le chape_au corN_!spondant 
sur les manetons du vllebrequm en pre­
nant soin de ne pas les rayer. 
• Retourner le moteur. . 

Les reperes sur cor~s et cp~peau do1-
vent se trouver du meme cote. 
• Utiliser des boulons neufs et serrer 
a 4 m.daN. l l 
• Faire reposer le moteur sur e p an 
de joint de cul.asse. 
• Monter Ia tole-supp?r.t du c~rter de 
distribution avec son Jomt pap1er. 

Orientation de l'arbre de commande (!e 
la pompe a buile et allumeur . - A. _Pr<;­
sentation de I'arbre - B. Pos1t10n deflm-

tive de l'arbre 

,, 
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• Placer l'arbre a cames dans son lo· 
gement et le fixer a l'aide de sa butee 
avant maintenue par une vis. Serrer a 
1,7 m.daN. 
• Monter et caler la distribution. 
• Monter le volant moteur (une seule 
position possible en utilisant un frein 
neuf). 
• Serr_er les vis it 6,75 m.daN et les 
freiner. 
• Remonter le mecanisme et disque 
d'embrayage •(voir chapitre « Embraya­
ge • page 36). 
• Tourner le vilebrequin pour amener 
le piston n° 1 au '.PIMH (allumage). 
• Presenter l'arbre de commande de 
pompe •a huile, le grand cöte du tour­
nevis d'entrainement vers le volant 
moteur, la fente du tournevis faisant 
un angle !].e 70° environ avec l'axe lon­
gitudinal du moteur. 
• Engager l'arbre. Du fait de 1a den­
ture helicoYdale, l'arbre tourne et la 
fente du tournevis, apres engagement 
complet, doit ·etre orientee vers l'axe 
de l'alesage du poussoir (a). 
• Enduire de Festinol le plan de joint 
du support d'allumeur et le fixer sur 
le bloc-cylindres. 
• Retourner le moteur. 
• Placer les goupilles de centrage sur 
le bloc-cylindres et le joint torique 
d'etancheite sur 1a pompe it huile. 
• .Monter la pompe it huile en veillant 
au bon engagement de son tournevis 
d'entrainement {faire tourner le vile­
brequin si necessaire). 
• Serrer les 3 vis it 1 m.daN. 
•· Monter ensuite le bac ·it huile en in­
terposant un joint neuf et serrer les 
vis a 1 m.da:N. 
• Retourner le moteur et deposer les 
vis de maintien des chemises. 
• Verifier et monter 1es poussoirs dans 
leur logement respectif. 
• Monter le tube de guidage de la 
jauge a huile apres avoir enduit le file­
tage de Festinol, le filtre it huile et son 
support. 
• Monter la pompe it essence et la tu­
bulure de reaspiration des vapeurs 
d'huile. 
• Placer Ja culasse (voir chapitre c Re­
pose de la culasse • page 20). 
• Monter le carburateur, l'allumeur et 
l'alternateur. · 
• Regler Ja tension de courroie du 
ventilateur (voir page 31). 
• Executer Je plein d'huile moteur et 
Je p!ein du circuit de refroidissement. 

DISTRIBUTION 

CONTROLE •DE LA DISTRIBUTION 

• Contröler le calage de la distribu­
tion au voisinal!e du point mort haut 

A.OA : 0,002 mm ou 
R!FE : 0,80 mm 

• Deposer la böugie n° 4 et Je couver­
cle des culbuteurs. 
• Regler Je culbuteur d'admission du 
cylindi:e n° 4 avec un jeu de 0,70 mm. 
• Visser dans Je taraudage du palier 
intermediaire d'axes de culbuteurs un 
support de comparateur; fixer un com­
parateur (A) avec ·son montage sur ce 
support. 
• Amener Ja touche du comparateur 
(A) sur Ja cuvette de Ia soupape consi­
deree. 
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Contröle de 1a distributi 

• Visser Ja pige O 0133 munie d'un 
comparateur (B) dans le puits de bou­
gie du cylindre n° 4. 
• Rechercher avec precislon le PMH 
(cylindre n° 1 en position allumage) et 
reperer 1a position de l'aiguille du com­
parateur (B) ; it ce moment precis, l'ai­
guille du comparateur (A) doit decoller 
(ce qui correspond it l'ouverture de la 
soupape d'admission). 

DEMONTAGE DE LA DISTRIBUTION 

- Si la culasse est en place sur le mo­
teur : deposer les bougies. 

- Si la culasse est deposee : immobi­
liser les chemises avec les vis de 
maintien. 

• Deposer le radiateur. 
• Deposer la courroie de ventilateur. 

7 

8-~ 4 n rto ....... ~,, 
1 2 3 5 6 7 

Tendeur de chaine 
1. Vis d'obturation - Z. Frein - 3. Vis de 
fixation - 4. Corps du tendeur - 5. Pous­

soir - 6. ReSSQrt - 7, Patin - 8, filtre 



• Deposer la poulie de vilebrequin et 
sa clavette. 
• Deposer le carter de distribution e t 
la cuvette de rejet d'hulle. 
• Desarmer le tendeur : 
- deposer la vis d'obturation {1) sur 

le cor,ps de tendeur :(4) 1(voir figure); 
- engager par l'orifice une 'Cle Allen 

de 3 mm dans le 6 pans du pous­
soir ·(5); 

- tourner la cle a ·droite pour liberer 
1e patin '(7) de l'action du ressort 
,(6). 

• Deposer !es 2 vis de fixation (3) du 
corps de tendeur sur bloc-cylindres. 
• Retirer le tendeur et le filtre. 
• Maintenir le patin dans le corps de 
tendeur. 
• Engager Ja cle Allen de 3 mm dans 
Je poussoir et tourner a droite pour de­
tendre le ressort. 
• Recuperer le patin, Ie ressort et le 
poussoir. 
• Deposer le pignon d'arbre a cames, 
.la chaine, 1e pignon de vilebrequin et 
sa clavette. 

REMONTAGE DE LA DISTRIBUTION 

• ,Monter le pignon du vilebrequin 
avec sa clavette et la rondelle d'appui 
• Orienter l'arbre a cames et le vile­
brequin (voir figure). 
• Placer. Ja chaine sur le pignon d'ar­
bre a came·s, les deux mai:llons cadmies 
.encadrant Je repere du pignon (voir 
figure) . 
• Maintenir . cet ensemble et monter 
la chaine sur le pignon de vilebrequin 
en s'assurant que le maillon cadmie 
·coYncide avec la dent reperee du pi­

•gnon. 
NOTA. - Les reperes devront etre 

places sur la ligne d'axe reliant le vile- · 
brequin. a l'arbre a cames. 

Reperes de 1a distributlon 

• Fixer le pignon d'arbre a cames en 
interposant un frein neuf ; serrer les 
vis a 2,25 m.daN. 
• Freiner les vis. 
• S'assurer de la proprete du filtre et 
des orifices d'arrivee d'huile sur le 
corps du tendeur et de graissage de 1a 
chaine sur le pafin. 

MOTEUR -
PEUGEOT 
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DISTRIBUTION 
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Centrage du carter de distribution et 
dessln cote de Ja bague. de centrage 

• Monter le poussoir et son ressort 
dans le patin -(7). 

• Verrouiller le poussoir a l'aide de la 
cle Allen de 3 mm en tournant a droi­
te. 
• Mettre en place le patin monte dans 
le corps du tendeur (4) en s'assurant 
de son libre coulissement. 
• Placer le filtre •(8) dans l'alesage 
d'arrivee d'huile du tendeur. 
• Fixer l'ensemble du tendeur de chai­
ne sur le bloc-cylindres .. 
• Serrer !es vis (3) a 0,75 m.daN. 
• Armer le tendeur avec la cle Allen 
de 3 mm en tournant il droite jusqu'au 
decleri.chement. 
• Monter et freiner Ja vis d'o'bturation. 

NOTA. - Ne jamais aider l'action du 
tendeur, ceci lui serait prejudiciable. 
• Re,poser la cuvette de rejet d'huile 
et le carter de distribution en interpo­
sant un joint neuf. 
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• Centrer le carter avec Ja bague de 
centrage a confectionner (voir figure) 
et serrer !es ecrous de fixation du car­
ter ·a 1 m.daN. 
• Monter Ja poulie. de vilebrequin, un 
frein töle neuf et l'ecrou de maintien 
de Ja poulie. 
• Serrer cet ecrou avec une cle de 
35 mm sur pla.ts a 17 m .daN et le frei­
ner. 
• Remonter la courroie de ventilateur 
et Ja tendre (voir page 31). 
• Remonter le radiateur. 
• Remplir Ie circuit de refroidisse­
ment. 
• Rebrancher Ja batterie et remettre 
Ja. montre -a !'heure. 
• Contröler et' corriger le calage de 
J'allumeur (voir page 34). 

GRAISSAGE 

L 'huile asp1ree dans le filtre sur bac 
inferieur est refoulee dans la cartou­
che filtrante du filtre a huile, puis dans 
le canal principal du carter-cylindres 
alimentant 1es 5 paliers du vilebrequin 
et Jes 3 paliers de l'arbre a cames. 

Le palier avant du vilebrequin ali­
mente Ja bielle (4) et le tendeur de 
chaine ; ceiui du milieu graisse les biel­
Ies (2 et 3) et l'arriere graisse la biel­
le '(1) '(voir figure page 29). 

Le palier arriere de l'arbre a cames 
alimente la rampe des culbuteurs. 

REASPIRAT!ON ·DES VAPEURS 
D'HUILE 

Son principe de fonctionnement est 
traite au paragraphe • Alimentation • 
(page 33). 

POMPE A HUIL•E 

La pompe est .fixee sur le plan infe­
rieur du carter-cylindres par 3 vis et 
centree par 2 goilpilles elastiques. 
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POMPE A HUILE - FILTRE A HUILE - RENIFLARD 
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Un joint torique place entre le corps 
de pompe a huile et le carter-cylindres 
assure l'etancheite du canal de grais· 
sage. 

L'arbre de commande etant indepen· 
dant du corps de pornpe a huile en­
traine Ie pignon par un clavetage tour­
nevis et le pignon de comrnande est en 
appui sur le bossage du carter-cylindres 
(voir planche ci-dessus). 

En consequence, l'arbre solidaire du 
pignon· de comrnande ne peut etre re· 
tire du carter que par le haut apres 
avoir depose l'allumeur ainsi que le 
support. 

NOTA, - La pompe a huile peut 
etre deposee cn laissant en place l'ar­
bre de commande ce Q.ui permet de ne 
pas decaler 1'allumeur. 

• Pour verifier l'etat de la crepine et 
de la pompe a huile voir au chapitre 
• Caracteristiques Detaillees • page 9. 

----1180.11 

.,,_....,.,..._ ___ .1185.02 

••-----1186.02 

---1178.21 

FILTRE A HUILE 
Le filtre a huile a debit total est 

constitue par un boitier en töle enfer­
mant un element filtrant du type a 
cartouche. 

Une soupape est inco11poree au filtre 
et assure Ia mise hors circuit en cas de 
colmatage de Ia cartouche. 

Remplacer Ia cartouche filtrante tous 
les 10 000 km (voir aux • Caracteristi­
ques Detaillees page 9). 

ATTENTION. - Ne pas faire 
fonctionner Ie moteur sans Ia car­
touche filtrante cela occasionnerait 
une perte de pression. 

CONTROLE DE LA PRESSION 
D'HUILE 

Le mano-contact doit allumer le 
voyant quand la pression est inferieure 
a 800 ± 50 g/cm2. 
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Pour le contrOle de la pression d'hul­
le moteur se brancher a la place du 
mano•contact. 

CONSOMMATION D'HUILE 

Peugeot signale que : 
Tout moteur doit consommer de 

l'huile. Une consommation nulle est un 
mythe dangereux sur un moteur tour­
nant a 5 000 tr/mn et sur lequel une 
consommation allant jusqu'a 1 litre aux 
1 000 km est normale. 

Le superhuilage, constitue par un me­
lange d'huile dans l'essence, est tolere 
durant les 1 000 premiers kilometres 
de rodage sur un moteur :il.euf ou revi­
se ; mais apres cette limite, le carbone 
supplementaire ainsi forme, en se de­
posant sur Ies queues de soupapes, ris­
que d'entrainer un grippage de celles­
ci dans Ieurs guides et, a breve echean­
ce, un grillage de soupapes. 

REFROIDISSEMENT 

POMPE A EAU 

iLa pompe a eau comporte (voir 
coupe) un corps avec chambre d'eau, 
un trou d'evacuation des fuites d'eau et 
un arbre avec rejet d'eau ayant pour 
but d'eviter le passage de 1'eau dans les 
roulements. 

DEPOSE ET REPOSE 
DE LA POMPE A EAU 

• Deposer le radiateur et la durite 
superieure. 
• Deposer la courroie de ventilateur. 
• Debrancher le raccord de -chauffage 
sur la pompe a eau. 
• Debrancher le porte-charbon de ven­
tilateur debrayable. 
• Deposer les 4 ecrous et la vis de 
fixation et degager la pompe . 
• Nettoyer soigneusement les faces 
d'appui de la pompe a eau et de la 
culasse. 
• Monter le joint a sec. 
• Operer ensuite dans l'ordre inverse 
de '1a depose. 
• Tendre 1a courroie de ventilateur 
(voir chapitre • Tension de courroie • 
page 31). 

• Remplir Je circuit de refroidissement. 

DEMONTAGE DE LA POMPE A EAU 

utiliser, si possibJe, Jes outillages du 
coffret 8 0107 Y. 
• Maintenir Ja poulie dans un etau 
avec les mordaches A Y du coffret d'ou­
tillage. Defreiner et deposer l'ecrou 
central. 
• Tenir la poulie et frapper avec u.n 
maillet en bout d'arbre pour degager 
le corps de pompe, ne pas poser la pou­
lie sur la bague collectrice en bronze. 
• Recuperer la clavette • Woodruff ,. 
• Placer Ja pompe a eau dans l'etau 
muni de mordaches en plomb. 
• Deposer l'ensemble turbine/ joint AD 
a l'aide de I'extracteur (B) (voir figure), 
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Schema de graissage 

• Dep.oser le joint AD s'il est reste en 
place a l'aide de l'extracteur (C) du 
coffret (voir figure). 
• Retirer le jonc du roulement avant. 

---~·--·--- - - -·----...-..,,....------- - ~ 
'( 

Depose de la turbine de pompe ä. eau 

• Plonger le co11ps de pompe dans 
l'eau bouillante. · 
• Extraire l'arbre et ses roulements a 
l'aide de la presse ,(P) et d'une chasse 
(C) de 0 12 mm en prenant appui sur 
l'entretoise (D) (voir figure). 
• Extraire, si necessaire, a la presse 
les roulements avant et arriere en pre­
nant appui sur la plaque (E) et l'entre­
toise (D) (voir figure). 

REMONTAGE DE LA POMPE A EAU 

• Garnir les roulements avec Ja graisse 
Esso Multipurpose Grease H. 
• Monter !es roulements sur J'arbre a 
la presse en utilisant la plaque (E). 

Les faces des roulements non prote­
gees doivent etre orientees J'une vers 
l'autre. 
• Remplir avec Ja graisse Esso l'espace 
libre situe entre !es roulements. 
• Monter ensuite avec precaution Je 
defiecteur (1) en utilisant Ja presse et 
!es bagues (H) et (G) ,(voir figure). 
• Plonger le corps de pompe dans 
l'eau bouillante. 
• Introduire a Ja presse l'arbre et Ies 
roulements dans Je corps de pompe en 
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Depose du Joint « AO » ä. l'aide de 

l'extracteur C 

Extraction de l'arbre de pompe et des 
roulements 

Mise e.t place du deflecteur de la pompe 
a eau 

l 
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Coupe longitudinale de. la pompe a eau 

utilisant la bague (Gl entre la presse 
et le roulement avant. 
o Placer Je circlip d'arret (1) en choi­
sissant le plus epais qui puisse etre 
monte afin de supprimer le jeu axial 
de l'arbre. Choisir parmi les differentes 
epaisseurs de circlips existantes : 1, 75 
mm - 1,80 mm • 1,85 mm - 1,90 mm -
1,95 mm. 
• Graisser l'extremite arriere de l'ar­
bre et la portee du joint AD. 
• Placer l'ensemble joint-turbine sur 
l'arbre de facon que les cannelures de 
Ja turbine correspondent a celles de 
l'arbre. 
• Enfoncer l'ensemble joint-turbine 
doucement a la presse a l'aide de la 
bague {H) en prenant appui sur l'entre­
toise (D). 
• Verifier et regler, si necessaire, la 
position de la turbine. 
• Elle doit tourner sans volle, avec un 
jeu de 1 mm maxi, mesure entre ai­
lettes de turbine et collerette de pom­
pe (voir figure). 
• Monter la clavette sur l'arbre. 
• Mettre en place la poulie et le 
moyeu de ventilateur. 
• Maintenir la poulie dans un etau 
avec !es mordaches A Y. 
• Serrer l'ecrou a 3,5 m,dl!N et le frei­
ner. 
• Remonter Ia pompe a eau sur Ie mo­
teur. 

100 

Contröie du jeu entre les ailettes de la 
turbine et la collerette du corps de 

· pompe a eau 

TRAVAUX SUR LE MOYEU 
DE VENTILATEUR 'DE,BRAYABLE 

Le moyeu etant depose : 
• · Contröler l'etat des roulements, du 
joint AD et de sa portee sur le corps 
de pompe. 

- MOTEUR -

Valeurs relevees sur l'amperemetre 

0 
0,8 

Intensite plus elevee 

• Contröler l'electro-aimant de la pou· 
lie de ventilateur debrayable avec un 
amperemetre (voir figure). 
• Placer une touche a l'interieur du 
collecteur pour ne pas rayer 1a portee 
du charbon et l'autre sur le corps de 
la poulie. 
• Lire I'indication de l'amperemetre. 
(Voir tableau ci-dessus). 

Contröie de l'electro-aimant de la poulie 
de ventilateur debrayable 

Coupe du moyeu de ventilateur 

Reglage de l'entrefer du ventilateur 
debrayable 
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Etat de l'enroulement 

Enroulement coupe 
Normal 
Enroulement a la masse 

• Remplacer toutes les pieces defec­
tueuses. 
• Remplacer, eventuellement, les 2 
.roulements du .moyeu de ventilateur 
apparies avec la rondelle (1). 
• Placer Je; circlip d'arret (2) en choi­
sissant le plus epais qui puisse etre 
monte afin de supprimer le jeu (voir 
figure). 

Differentes epaisseurs de circlips dis, 
ponibles : 1,50 mm - 1,55 mm - 1,60 mm 
· 1,65 mm - 1,70 mm - 1,75 mm · 1,80 
mm - 1,85 mm. 
• Verifier l'entrefer du VP.ntilateur de­
brayable qui doit etre compris entre 
0,35 et 0,40 mm, le regler si necessaire 
par !es 3 vis a tete carree (3). 
• Contröler a l'etabli le fonctionne­
ment du ventilateur debrayable en 
branchant le fil du porte-charbon au 
(+ ) et le corps de pompe a eau au (-) 
d'une batterie. 

CONTROLE RAPIDE SUR VEHICULE 
DU FONCTIONNEMENT 
1DU VENTILATEUR DEBRAYABLE 

• Mettre le moteur en marche et con· 
tröler avec un thermometre place dans 
le radiateur le fonctionnement du ven­
tilateur debrayable. 

Embrayage a 87° ± 3°. 
Debrayage a 79° ± 3°. 

En cas de non fonctionnement et 
apres avoir contröle Je fusible F3, court­
circuiter les 2 bornes du contacteur ; 
si l'embrayage se produit, Je contacteur 
est defectueux. 

En cas de mauvais fonctionnement, 
c'est-a-dire en dehors des limites de 
temperature, remplacer le contacteur 
(couple de serrage 4 m.daN). 

NOTA. - En cas de defectuosite du 
systeme electro-magnetique ou de sa 
commande, on peut, ·a titre de depan­
nage provisoire, visser a fond les trois 
vis de reglage de l'entrefer ce qui a 
pour effet de maintenir Je ventilateur 
embraye en permanence. 

REGLAGE DE LA TENSION DE LA 
COURROIE ·DE VENTILATEUR 

• Effectuer le reglage de la tension 
de la courroie de ventilateur, le moteur 
etant froid. 

Tension de Ja courroie de ventllateur 
alternateur 



- MOTEUR -
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Schema de circulation d'eau 
1 Radiateur - 2. Bouchon de vidange radiateur - 3. Contacteur de ventilateur debraya­
b°Ie _ 4, Pompe ii eau ii ventilateur debrayable - 5. Raccords inferieur et snperieur du 
radlateur _ 6. Bouchon de vidange d'eau du moteur - 7, Tuyau d'arr.ivee de chauffage 
_ 8 Tnyau de retour de chauffage - 9. Radiateur de climatiseur - 10. Raccords de 

'rechauffage du carburateur - 11, Calorstat - 12. Bouchon ii pression-depression 

• Tracer deux reperes distants de 100 
mm sur Ja courroie au repos. 
• Bascuier l'alternateur et tendre la 
courroie pour obtenir une distance de 
102 ou 103 mm entre Jes deux reperes 
(allongement de 2 a 3% a froid). 
• Bloquer l'ecrou de fixation de l'al­
ternateur sur Ja patte a coulisse et 
I'ecrou inferieur support d'alternateur 
sous le bloc-cylindres. 

ANTIGEL DANS LA CIRCULATION 
D'EAU 

,Tous Jes vehicules sortis d'usine pen­
dant la periode hivernale sont prote­
ges jusqu'a une temperature de - 15° 
(environ} par incorporation de 30% 
d~ntigel dans la circulation d'eau. 

An printemps, apres la fin des gelees, 

Coupes du carburateur Solex 34 PBICA 5 

vidanger et rincer le circuit de refroi­
dissement et remplisser avec de l'eau 
pure. 

En automne, apres vidange complete 
et rin{!age soigne, remplir Je circuit 
de refroidissement avec une dose ap­
propriee d'antigel en respectant !es 
proportions donnees au chapitre • Ca­
racteristiques Detaillees , page 10). 

ALIMENTATION 

POMPE A ESSENCE 

Le demontage des pompes a essence 
ne presente pas de difficultes particu­
lieres. 

CARBURATEUR 

Les Peugeot • 504 • sont equipees 
d'un carburateur Solex 34 PBICA 5, 
carburateur inverse, avec pompe de 
reprise, starter a commande manuelle' 
et systeme de rechauffage par circu­
lation d'eau. 

FONCTIONNEMENT 
DU CARBURATEUR 
(Voir coupes) 

Marche normale : Eil marche nor­
male, l'alimentation du moteur est as­
suree en essence par le gicleur d'ali­
mentation (3) et en air par le diffuseur 
(Bl. L'automaticite du dosage est rea.Ji. 
see par une entree d'air calibree par 
l'ajutage d'automaticitc (1). 

Au-dessous de l'ajutage d'automati­
cite, se trouve un tube perce de trous 
lateraux denomme tube d'emulsion (12). 

1 AJutare d'automaticite - 2. Flotteur - 3. Glcleur d'allmentation - 4. Glcleur d'essence de starter - 5. Glcleur de ralentl - 6. Siere 
d'e bille • 7, InJecteur de pompe - 8. Dlffuseur - 9. Membrne de pompe - 10. Pointeau - 11. Raccord de circult d'eau - 12: Tube 
d'6mulslon • 13, Cr6plne-ftltre - 14. Orlftce callbreur d'air de ralenti - 15, Paplllon des raz - 16, Vis de richesse de ralcntl -

17, Support de rlcleur d'alimentatlon 
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R1lentl : Pour la marche au ralenti, 
l'allmentation du moteur est assuree 
par le gicleur dJ ralenti (5). La vis de 
butee permet de faire varier la vitesse 
de rotation du moteur alors que la 
vis de richesse (16) permet de corri­
ger avec precision le dosage du melange 
carbure. L'air d'emulsion est fourni par 
un orifice calibre (14) place dans le 
corps du carburateur, au niveau d'un 
espace annulaire menage sous le diffu­
.seur (8). 

Pompe de reprise : La pompe de 
reprise injecte une quantite d'essence 
supplementaire au moment ·de la reprise 
de la fa!;on suivante : 
- le papillon etant ferme · position de 

ralenti . la membrane (9) maintenue 
en place par un ressort permet le 
remplissage d'une reserve d'essence. 
D'autre part, le membrane (9) est 
solidaire de l'accelerateur par le 
moyen d'une biellette reliee a l'axe 
du papillon des gaz. 
Par consequent, au moment precis 
de l'ouverture du papillon, le mou­
vement de l'axe provoque un depla­
cement instantane de la membrane 
(9) qui chasse ainsi l'essence de la 
reserve dans I'injecteur (7) debou­
chant dans le diffuseur. 

Starter : Le starter assure 1a mise en 
marche a froid, le fonctionnement du 
ralenti :a froid et la mise en action du 
moteur. 

11 est utilisable tant que le moteur 
n'a pas atteint sa temperature normale 
de fonctionnement. 

La richesse du starter varie suivant 
la position de la tirette ; l'appauvrisse­
ment du melange est realise progressi­
vement pendant toute la course de la 
tirette. 

Ouvert en grand (commande tiree 'il 
fond), le melange est tres riche et per­
.met d'assurer le depart lorsque Ie mo­
teur est completement froid. Ouvert ·a 
demi, ·cette position est 'a utiliser 
lorsque le moteur est deja tiede, soit 
apres· un certain temps de fonctionne­
ment sur la position precedente, soit 
apres arret lorsque le moteur n'est pas 
completement froid. 

Degivreur : Ce dispositif, dans lequel 
est derivee l'eau du radiateur de chauf. 
fage du vehicule, a pour but d 'eliminer 
les calages du moteur consecutifs au 
givrage pouvant se produire par temps 
froid lorsque certames conditions at­
mospherlques se trouvent reunies. 

DEMONTAGE DU CARBURATEUR 

Le demontage du carburateur Solex 
34 PBICA 5 ne presente pas de diffi. 
cultes particulieres. Verifier l'etat du 
plan de joint superieur et inferieur 
du corps de papillon. Contröler Ie cali­
brage correct des elements de reglage 
et l'etancheite du pointeau. Nettoyer 
tous les conduits par immersion des 
pieces dans du Turco France et souf­
fler l l'air comprime. Remonter avec 
des joints neufs. 
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Vue eclatee du carburateur Solex 34 PBICA 5. Principales pieces : 

1. Corps-cuve - 2. Papillon - 3. Axe de vapillon - 5. Butee de papillon - 8. Vis ·butee 
de ralenti - 9. Ressort (pour reperes 8 et 15) - 11. Bague d'etanchelte - 15. Vls de 
reglage de ralenti - 19. Joint de brlde - 22. Couvercle de starter - 23. Jeu de ,1ace de 
starter - 25. Levier de starter avec barillet - 41. Vls de flxation de· cable - 62. Flotteur 
• 65. Joint de cuve - 66. Support de bascule de flotteur - 70. Glcleur d'alim:entatlon .-
71. Porte-,gicleur d'alimentation - 72. Joint de porte-gicleur - 73. Ajutage d'automatl­
clte - 74. Gicleur de ralentl - 75. Gicleur d'essence de starter - 76. Joint de siege de 
bille - 78. Siege de bille - 81. Tube d'emulslon . - 93. Vls de buse - 95. Diffuseur - 10~. 
Dessus de cuve - 115. Joint de pointeau - 116. Pointeau complet avec Joint - 117. Filtre 
124. Raccord d'arrivee d'essence - 125. Joint pour raccord d'arrivee d'essence - · 150, 
Pompe de reprise - 152. Joint de fond de pompe - 155. Filtre de pompe - 158. Levier 
intermediaire de pompe avec cousslnet - 165, Injecteur de pompe - 166. Joint pour 
injecteur de pompe - 196. Ressort de rappel pour secteur de commande des gaz - 255. 
secteur de commande des gaz - 159. Ressort de tringle de commande de pompe - 160. 
Tringle de commande de pompe - 161, Rondelle d'arret de ressort - 163. Ecrou de 

reglage de tringle de pompe 

REGLAGE DU RALENTI 

• Verifier le bon fonctionnement de 
l'allumage ibougies, calage de I'avan­
ce, ecartement des contacts du rupteur). 
• Verifier le jeu aux culbuteurs (voir 
page 21). 
• Amener le moteur a sa temperature 
normale de fonctionnement et le ven­
tilateur debrayable enclenche. 
• Regler la vis de ralenti pour obte­
nir un regime de 670 tr/ mn environ. 
• Chercher le regime maximum avec 
la vis de richesse. 
• Devisser tres lentement la vis de 
ralenti pour amener la vitesse du 
moteur ·a environ 670 tr/ mn. 
• Visser la vis de richesse jusqu'a 
la ·chute brutale du regime, puis la 
devisser au minimum necessaire pour 
retrouver un regime de 650 tr/ mn. 
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FILTRE A AIR 

Le filtre a. air est du type sec. L'ele­
ment filtrant sera remplace tous Ies 
20.000 km au minimum suivant l'at­
mosphere poussiereuse traversee. 

Nettoyer, decalaminer les· conduits et 
le dispositif de reaspiration des gaz. 

RECYCLAGE DES GAZ 

La • 504 • ,est equipee d'un systeme 
de r easpiration des vapeurs d'huile. 

Le montage met en communication 
le reniflard avec la tubulure d'admis­
sion pour le recyclage au ralenti et 
avec le silencieux d'admission pour le 
recyclage en charge. Le bouchon du 
reniflard comporte un filtre metalllque 
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1 ·• Ori(fcc ca]ibrC 

2 - Orificc avec gicleur O l,5 

3 • Circuit amonl 

4 - Ci:-cuit :war 

5 - Silencicux d 'admission 

G - Carburatcur ou corps papillon 

7 - Tubulure d'admission ou repar­
titeur 

8 • Tubulurc de reaspiration (rcni­
!lard 

Prlnclpe de fonctlonnement du dispositif de reaspiration des vapeurs d'huile 

ECHAPPEMENT 
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pour eviter l'entrainement de l'huile 
dans Je drcuit d'admission. 

Fonctionnement (voir :figure) 
1. Au ralenti (papillon des gaz ferme). 

La depression en amont est pratique­
ment nulle.· Les vapeurs d'huile sont 
aspirees par la depression en aval ·a 
travers l'orifice calibre (2). 

2. A haut regime, ,pleine charge (papil­
lon des gaz ouvert au maximum). La 
depression en amont devenant tres 

importante, les vapeurs d'huile sont 
aspirees a travers l'orifice de plus 
grand diametre (1). 

3. En .marche normale, les vapeurs 
d'huile pasent par les deux orifices 
(1 et 2) en fonction des valeurs des 
depressions en amont et en aval qui 
varient suivant la position du papil­
lon. 

ALLUMAGE 

CONTROLE DE L'ALLUMEUR 

Pour toute intervention, deposer l'al­
lumeur. 

Avant de realiser un contröle rigou­
reux de l'allumeur, s'assurer de la por­
tee des contacts. Les remplacer si ne­
cessaire. 

• Pre-regler l'ecartement des contacts 
a une valeur de 0,40 mm. 

• Monter l'allumeur sur le banc d'es­
sai. 

Contröler : 

a) Essai statique : !'angle de came, 
valeur 57° ± 1 pour chaque bos­
sage de ·came. 

b) Essai dynamique les courbes 
d'avance automatique centrifuge 
-(voir page 1n. 

CALAGE OE L'ALLUMEUR 

• Engager l'allumeur, correctement re­
gle, dans Je support. 

• Tourner le rotor, en ap·puyant Sl!r le 
·corps de l'allumeur pour engager le 
tournevis d'entrainement. 

• Placer une ·broche de 0 8 mm dans 
le trou, en haut et ·a droite du carter 
d'embrayage (voir figure). 

• Tourner lentement le moteur a la 
main. 

Au point d'allumage du cylindre n ° 1 
ou 4, la broche s'engagera dans l'enco­
che repere du volant moteur. 
• Contröler que le doigt du d istribu­
teur soit bien dans la direction du plot 
correspondant au cylindre n° 1 ou 4. 
• Brancher une lampe temoin, un fil 
sur l'arrivee du primaire de l'allumeur 
et l'autre a la masse (voir figure). 
• Mettre le contact. 
• Tourner l'allumeur ·a droite, au ma­
ximum de son deplacement. 



Reperage du point d'allumage a l'aide 
d'une broche de 0 8 mm 

Revenir doucement vers la gauche 
jusqu'au momel'\t precis ou la lampe 
s'allume. 
• Serrer le support de l'allumeur. 
• Retirer la brache du carter d'em­
brayage et recommencer l'oper1;1tion 
pour contröle. Au moment precis ou 
la brache s'engage dans l'encoche <lu 
volant moteur, la lampe doit eclairer. 
Eventuellement, -corriger le reglage. 
• Bloquer l'allumeur. 
• Reposer la tete de l'allumeur. 
• Rebrancher les fils de ·bougie en sui­
·vant l'ordre d'allumage apres les. avoir 
contröles •a l'ohmmetre. 

•NOTA. - Le fil 11• 1 est toujours. 
pres de la capsule de depress'ion. 

BOUGIES 

-Ne ,pas monter de bougies a culot 
court. 
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l!MBRAYAGE 

DEPOSE DE L'EMBRAYAGE 
• Deposer le moteur (voir chapitre 
c Moteur > page 22). 
• Reperer le mecanisme par rapport 
au volant moteur. 
• Devisser les 6 vis a l'aide d'i.me cle 
Allen de 6 mm sur plats. 
• Deposer ensuite le mecanisme et la 
friction. 
• Nettoyer, contröler et remplacer les 
pieces defectueuses. 

Coupe de l'embrayage 

Coupe partielle du volant moteur 

REMPLACEMENT 
D'UNE BUTEE D'EMBRAYAGE 

Nota. - La butee a billes n'est pas 
demontable et ne necessite aucun en­
tretien particulier. 

• Retirer 1a butee en la tournant vers 
la gauche. 

• Graisser au Molykote la douille de 
guidage puis engager la butee en orien­
tant sa griffe de retenue (1) vers le 
logement du demarreur (voir figure). 

• Emboiter la butee sur la fourchette 
par un mouvement tournant vers la 
droite. 

1. Carter d'embrayage - 2. Volant mo-
teur • 3. Frlction - 4. Mecanisme (a. Pla- 7 
teau de presslon - b. ·couvercle - c. Dia­
phragme) - 5. Butee a billes guidee - 6. 
Douille de guidage de butee ~ 7. Four­
chette de debrayage - 8. Rotule d'appui 
de fourchette - 9. Cylindre recepteur avec 
vis de purge d - 10. Circlip de maintien 
du cylindre recepteur dans carter - 11. 

Arbre moteur - 12. Vilebrequin 

RECTIFICATION 
DU VOLANT MOTEUR 

• Verüier la portee de la friction sur 
le volant moteur. 
• Rectifier la portee « a > sur un 
tour · toutefois, il sera necessaire 
d'enle;er la meme epaisseur de meta! 
sur la face « b > du volant recevant 
Je mecanisme, de facon a ne pas modi· 
fier 1a tension du diaphragme (voir. 
figure). · Mise en plac~ de la bu,tee d'embrayag,. 
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REPOSE DE L'EMBRAYAGE 

• Placer la frktion dans le sens con­
venable (moyeu elastique vers la 'boite 
de vitesses) et la centrer avec le man­
drin (8 0207) ou a · l'aide d'un arbre 
primaire de boite de vitesses. 
• Monter le mecanisme en respectant 
les reperes executes lors de la depose. 
• Serrer les vis a 1;5 m.daN apres 
avoir remplace les rondelles Onduflex. 
• Verifier l'etat de la butee a billes, 
la remplacer eventuellement {voir cha­
pitre ci-dessus). 
• Graisser au Molykote les cannelures 
et la partie avant de l'arbre moteur 
ainsi que la douille de guidage de 1a 
butee a billes. 
• Reposer le · moteur (voir chapitre 
« Repose du moteur > page 22). 

REMPLACEMENT 
D'UN CYLINDRE RECEPTEUR 

• Deposer le circlip arriere de fixation 
du cylindre recepteur sur le carter 
d'embrayage et tirer le cylindre vers 
l'avant (voir la ·coupe longitudinale 
de l'embrayage). 

La tige du piston reste fixee sur la 
fourchette. 
• Effectuer, en ordre inverse, les ope­
rations de depose. 
• Orienter la vis de purge du cylindre 
vers le bas. 
• Purger le circuit de de·brayage. 

REMPLACEMENT 
D'UNE FOURCHETTE D'EMBRAYAGE 

• Deposer la butee et retirer la four­
·chette par l'interieur du carter d'em­
brayage. 
• Retirer la coupelle caoutchouc et la 
rotule (8) (voir coupe de l'embrayage) 
et Ja remplacer si possible. 
• Garnir de graisse la coupelle caou­
tchouc. 
• Passer 1a fourchette de debrayage 
(7) de l'interieur vers l'exterieur du 
carter. 
• Soulever le ressort d'appui de la 
fourchette a l'aide d'un tournevis. 
• Engager la fourchette sur la rotule, 
le ressort prenant appui sur la coupelle 
en caoutchouc. · 
• Monter ensuite la butee a billes. 

REGLAGE 
DE LA GARDE D'EMBRAYAGE 

Le maitre-cylin<lre d'embrayage etant 
muni d'une soui,ape maintenant une 
pression residuelle dans Ie circuit hy­
draulique (0,8 kg/cm2), il n'y a pas 
de possibilite de roglage, le jeu de 
garde a l'embrayage etant nul. 
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EMBRAYAGE ET CARTER D'EMBRAYAGE 

COMMANDE D'EMBRAYAGE 
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EMBRAYAGE - BOITE DE VITESSES -

PURGE DU CIRCUIT 
H'(DRAULIQUE D~EMB·RAYAGE 

• Utiliser de preference un appareil 
« Are 50 >. 
• Brancher le raccord caoutchouc sur 
la vis de purge et le tuyau d'alimen­
tation de l'Arc 50. 
• Regler Ia pression du liquide 'a 1,8 
kg/cm2 environ. 
• Ouvrir la vis de purge d'un tour. 
• Verifier la montee du liquide dans le 
reservoir. 
• Arreter la purge Iorsque le niveau 
du liquide dans le reservoir est cor-
rect. · 
• Contröler ensuite le fonctionnement 
de la commande hydraulique. 

• Utiliser du liquide Lockheed 55. 
Il est egalement possible d'effectuer 

la purge 'a l'aide d'un recipient conte­
nant du liquide et d'un tube souple. 
• Emmancher le tube sur la vis de 
purge et le laisser plonger dans le. 
recipient. 
• Ouvrir la vis de purge d'un tour. 
• Enfoncer la pedale d'embrayage et 
Ja maintenir enfoncee. 
• Refermer Ja vis de purge. 
· • Relächer la pedale. 
• Recommencer l'operation jusqu'a ce 
que le liquide sortant du tu·be ne con­
tienne plus de bulle. 
• Completer le niveau dans le reser­
voir de liquide. 

0 BOITE DE VITESSES 

DEPOSE OE LA BOITE DE VITESSES 

• Mettre la voiture sur une fosse ou 
un pont elevateur. 
• Debrancher Ia battetie et vidanger 
la boite de vitesses. 
• Deposer ia bobine d'allumage, 
• Enlever la fixation superieure du 
radiateur, les 2 vis de fixation infe­
rieure du radiateur de sur la traverse 
avant (sans vidanger le circuit de re­
froidissement). 

_ . • Deposer les vis de fixation du demar­
;reur et le degager sans le debrancher. 

!i • Recuperer Ia töle de fermeture. 
,, • Deposer Ie filtre a air pour eviter 
la deterioration du capot de regulateur. 
• Deposer Ies 3 ecrous de fixation de 
la tuyauterie d'echappement sur le col­
lecteur. 
• Enlever l'ecrou de maintien du silen­
cieux avant sur le tube de liaison et 
l'ecrou de fixation superieure de l'at­
tache arriere sur tube de liaison. 
• Retirer 1a :fixation arriere sur coque. 
• Braquer les roues vers la droite 
pour degager le tuyau avant et laisser 
reposer l'ensemble de la tuyauterie sur 
la traverse arriere. 
• Deposer la töle pare-chaleur. 
• Soutenir Ie dessous du carter a 
l'aide d'un cric ou bien encore ä l'aide 
de l'appareil de soutenement ,(8 0125). 
• Deposer Ies 3 vis d'assemblage du 
tube de liaison sur boite de vitesses 
a l'aide de l'embout Facom {J 236/ET8) 
muni d'une rallonge articulee. 
• Devisser la 4' vis a l'aide d'une 
cle Allen coudee de 8 mm sur plats 
(laisser 2 ·a 3 filets en prise). 
• Deposer les 2 vis Allen de fixation 
du pont .sous la traverse de suspen­
sion·, 
• Separer 1e tube de liaison de Ia boite 
de 20 mm environ. · 
• 'Intercaler entre eux la plaque de 
maintien de l'arbre de transmission 
8 0403 S (voir figure). 
• Fixer celle-ci a la partie inferieure 
du tube par 2 vis M lOX 160. 

Mise en place de la plaque de maintien 
(8 0403 S) entre la boite de vitesses et 

l'arbre (Je transmission 

• Degager entierement l'ensemble de 
transmission de la boite. 
• Degager Ie cy!indre recepteur de 
debrayage sans debrancher le tuyau 
(voir chapitre « Embrayage • page 
36). 
• . Deposer Ie renvoi de commande des 
vitesses avec ses biellettes. 
• Debrancher Ies fils du contacteur 
des feux de recul et le fil de mass.e 
sur la boite. 
• Deconnecter Ja transmission du 
compteur. 
• Deposer la vis du collier de flector 
et les vis de fixation du carter de 
direction. 
• Abaisser Ie carter de direction sans 
debrancher les rotules de connexion. 
• Deposer Ies töles de fermeture du 
carter · d'embrayage. 
• Enlever l'appareil de soutenement 
ou le cric. 
• Deposer les 3 vis Allen de fixation 
de la boite sur moteur. 
e Maintenir le moteur par Je trou de 
manutention avant ·a l'aide d'un palan. 
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• Faire pivoter le moteur au maximum 
autour de ses cales en caoutchouc 
pour permettre Je degagement de la 
boite sous le tunnel. 
• Placer une cale en bois e.ntre Ia tra­
verse de Jevage et le radiateur afin 
d'eviter gue le poids du radiateur ne 
deteriore les dnrites. 
• Degager la boite de vites&es e11 la 
pivotant d'un quart de tour a gauche 
afin de permettre au bossage du ·de­
marreur de passer sous Je tunnel. 
• Deposer Ja butee a billes de de­
brayage, 

REPOSE DE LA BOITE DE VITESSES 

• Graisser au Molykote 321 les can­
nelures et Ja partie avant de l'arbre 
moteur ainsi que 1a douille de gui­
dage de Ja •butee ·a billes. 
• Engager 1a butee a billes en orien­
tant. sa griffe de retenue vers le loge­
ment du demarreur. 
• Emboiter Ja butee sur 1a fourchette 
par un mouvement tournant vers Ja 
droite. 
• Presenter 1a boite bien en ligne, 
engager I'arbre moteur dans Ja fric­
tion d'embrayage sans forcer. 
• Fixer 1a boite a l'aide de 3 vis 
Allen munies de rondelles Grower neu­
ves, serrees a 5,5 m.daN. 
• Enlever 1a cale placee sous le radia­
teur. 
• _Abaisser }e palan et pJacer l'appa­
rerl de soutenement (8 0125) ou Je cric 
comme pour la depose. 
• Mettre en ligne l'ensemble moteur­
boite avec la transmission en agissant 
sur Je cric ou l'appareil de soutene­
ment. 
• Engager Je manchon cannele de l'ar­
bre de transmission sur l'arbre recep­
teur. 
~ Deposer 1a plaque ,(8 0403 S) de main­
hen de la transmission. 
• Terminer J'engagement transmission­
boite de vitesses, 
• Monter 4 vis Allen munies de ron-
delles Blocfor neuves. · 
• Serrer les 3 vis de 1 ·a 6 m.daN et 1a 
4° de 2 'a 6 m.daN. 
• EnJever le cric et l'appareil de sou­
tenement. 
• Rebrancher le fil de masse sur boite 
et !es fils du contacteur des feux de 
recul. 
• Brancher la transmission de comp· 
teur (la vis sera mise en appui sur l'em­
bout et seul le contre-ecrou sera serre), 
• Remonter Je renvoi de commande 
des vitesses et !es 'biellettes de com­
mande. 
• Visser Je bouchon de vidange muni 
d'un joint neuf, Je serrer 'a 2,75 m.daN. 
• Poser !es töles de fermeture du car­
ter d'embrayage. 
• Monter Je cylindre recepteur de de­
brayage. 
• Placer le carter de direction {voir 
chapitre • Direction • page 60). 
• Fixer Je radiateur sur Ja traverse 
avant, serrer !es ecrous 'a 1 m.daN. 
• Fixer Ja töle pare·chaleur sous le 
plancher de Ja voiture. 
• Remonter l'ensemble de Ja tuyaute­
rie d'echappement, utiliser un joint me­
talloplastique neuf. 



;\lontage d e l'a ttache arriere 

• Fixer l'attache arriere {1) sur Ja pat­
le (2) du tube de liaison (voir figure). 
• Veiller que Ja bague caoutchouc (3) 
ne tourne pas pendant le serrage de 
l'ecrou (4). 

• Fixer Je pont a la traverse <le sus­
pension a l'aide des 2 vis Allen munies 
de rondelles Onduflex neuves et les 
bloquer ·a 3,75 m.daN. 
• Fixer Je radiateur a sa partie supe­
rieure. 
• Monter Ja töle de fermeture supe­
rieure gauche du ·carter d'embrayage, 
Je dernarreur et serrer !es vis de fixa­
tion a 2 m.daN. 
• Remonter !es accessoires <lans !'or­
dre inverse des operations de depose. 
• Effectuer Je plein d'huile de Ja boite 
de vitesses avec 1,150 1 d'huile Esso 
Extra Motor Oil 20 W 30/40. 
• Serrer Je bouchon de rempl\ssage a 
2,75 m.daN. 
• Verifier le passage des vitesses et 
regler, si necessaire, les commandes 
(voir chapitre « Reglage des vitesses • 
page 46). 

• Verifier Je fonctionnement de la 
commande de debrayage. 
• Contröler l'etancheite des carters et 
bouchons de la boite de vitesses apres 
essai sur route. 

DEMONTAGE 

DE LA BOITE DE VITESSES 

II est preferabJe de disposer du cof­
fret <l'outillage 8 0310 Z et d'un sup­
port de boite de vitesses 8 0311. 

• Maintenir la boite Je vitesses sur un 
support approprie. 
• Deposer Ja fourchetle de debrayage, . 
Je carter d'embrayage. 
• Enlever le contacteur des feux de 
recul. 
• Deposer la vis d'arret de Ja douille 
du pignon de compteur. 
• Extraire Ja douille du pignon de 
compteur a l'aide d'une pince. 
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CARTERS 

Carter arriere 
• Retourner la boite sur son support. 
• Mettre le levier de commande (2 fi. 
gure depose carter arriere) au point 
mort et tirer Je levier de selection (3) 
en !mtee en arriere. 
• Deposer !es 7 vis de ·fixation du car­
ter arriere (cle a <louille longueur 13 
mm gen.re Facom J 13 L). 
• Au moyen d'un maillet, retirer le 
carter. 

Depose du carter arriere - z. Levier de 
commande - 3. Levier de selection 

Demi-carters 
• Deposer !es 4 vis ·(cle Allen de 6 mm) 
de Ja plaque d'arret des roulements. 
• Deposer !es 8 vis d'assemblage des 
demi-carters. 
• Enlever le 1; 2 carter superieur. 
• Deposer l'ensembJe de Ja pignonne-
rie. · 
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ARBRE INTERMEDIAIRE 

• Deposer le jonc d'arret, la rondelle 
elastique, le pignon intermediaire de 
marche arriere et la bague exterieure 
du roulement arriere. 

• Extraire le roulement avant en uti­
lisant Ja plaque N et !es demi-coquilles 
R (voir figure). 

• Recuperer Ja rondelle calibree de 
reglage (5). 

• Proceder de 1a meme maniere pour 
extraire le roulement arriere. 

ll ., 

Arbre lntermedlaire depose des roule­
ments 



ARBRES MOTEUR ET RECEPTEUR 

Pour l'emplacemen t des. pi~ces, se 
reporter a la coupe longitudmale et 
aux planches « Arbres moteur et recep­
teur •. 
• Engager le baladeur de 3'/4'. da~s 
le cöne synchro de 3• et le mamtemr 
dans cette position. 
• Separer l'arbre moteur de l'arbre 
recepteur. 
• Recuperer la cage ·a aiguilles a l'in­
terieur de l'arbre moteur. 

Arbre recepteur 
• Maintenir l'arbre recepteur dans 
l'etau. 
• Reperer en direction et rotation le 
baladeur de 3'/4' par rapport a son 
moyeu. 
• Deposer le baladeur. 
• Deposer le jonc d'.ar~et et la ron­
delle elastique de mamt1en du moyeu 
synchro de 3•/4•. 
• Devisser a fond l'ecrou de maintien 
du pignon recepteur de marche arriere. 
• Deposer le moyeu sy_nchro et le pi: 
gnon recepteur de 3' a la presse, s1 
necessaire. 
• Placer la plaque N comme indique 
sur la figure. Fixer la barrette de se­
curite K par son trou centr~l en bout 
de l'arbre en utilisant une v1s de fixa­
tion du. carter arriere (voir figure). 
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Reperage du baladeur et du moyeu de 
synchro 

• Placer l'arbre recepteur sur la pla­
que en appui sur le pignon de 2•. 
• Chasser l'arbre pour degager le rou· 
lement arriere puis la vis de commande 
de compteur. 
• Deposer la barrette de securite K en 
enlevant dans !'ordre (voir figure) : 
- la vis de commande de compteur (1); 

- l'ecrou (2) ; 
- le pignon recepteur de marche ar-

riere ·(3); 

Coupe longitudinale de· Ia boite de vitesses 

- 1a plaque d'appui des roulements ar­
riere; 

- le roulement arriere (4); 
- l'empilage de rondelles de reglage 

(5); 

- la bague entretoise (6) du pignon de 
1re; 

- la cage a aiguilles '(7); 
- le pignon recepteur de 1 re (8) ; 

0 0 
Demontage de l'arbre recepteur 

1. Arbre moteur • 2. Arb.re recepteur - 3. Arbre intermediaire - 4. Commande de passage des ·vitesses - 5. Commande de selection 
de·s vltesses • 6. -.. Vis de· compteur 10 filets - 7, Pignon de marche ·arriere 31 dents - 8. Pignon de 1ro 35 dents • 9. Synchroniseur de 
Jr•/2• • 10. Plgnon de 2• 29 dents - 11. Pignon de 3• 26 dents - 12. Synchroniseur de 3•/4•. 
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Empilage de l'arbre recepteur 

- le synchroniseur de 1r•; 2• sans se­
parer le baladeur (9) de son moyeu 
(10) {reperer leur position l'un par 
rapport a l'autre) ; 

- le pignon recepteur de 2• (11). 
• Nettoyer et reperer entre eux le ba­
ladeur (9) et le moyeu ,(10). 

Arbre moteur 

• Deposer le jonc d'arret 'a l'aide d'une 
pince. 
• Extraire, 'il la presse, le roulement 
en utilisant la plaque N, petite ouver-
ture vers le haut. · 
• Enlever le roulement, la rondelle de­
flectrice et les cales de reglage. 

FOURCHETTES ET VERROUILLAGES 

• Passer la 2' vitesse. 
• Chasser la goupille Mecanindus de 
la fourchette de 1'0 / 2'. 
• Remettre l'axe de fourchette 1re;2• 
au point mort. 
• Passer la 4• vitesse. 
• Ohasser la goupille Mecanindus de la 
fourchette de 3'/4•. 
• Remettre l'axe de fourchette 3'/ 4' au 
point mort. 
• Deposer 
- le bouchon de verrouillage des axes 

1'"/2' et 3•/4' {cle Allen de ·5 mm) 
(v9ir figure page 43) : 

- · l'axe de 1'"/2'; 
- l'axe .de·3,;4•, · 
• Bascuier ie Support de boiie. 

- BOITE DE VITESSES -

• Deposer le bouchon de verrouillage 
de la fourchette .de marche arriere 
(voir figure) et la fourchette de mar­
che arriere avec le pignon de renvoi. 
• Avec une tige (0 7 mm, longueur 
230 mm), pous~er les billes qui seraient 
collees. 
• Recuperer les 3 ressorts de verrouil­
lag'e, les 4 billes et le doigt d'interdic­
tion. 
• Chasser la goupille Spiral de l'axe 
du pignon de marche arriere et celui­
ci vers l'interieur du carter. 

REMONTAGE 

DE LA BOITE DE VITESSES 

PREPARATION DES ORGANES 

• Toutes les pieces doivent etre rigou­
reusement propres. iLe graissage des 
elements se fera au cours du montage. 
• A chaque demontage, remplacer tous 
les joncs d'arret, goupilles, rondelles, 
joints et ecrous de la boite. 
• Pour le nettoyage ·des plans de joints 
enduits de Perfect Seal, utiliser exclu­
sivement des chiffons non pelucheux 
imbibes d'alcool industriel -denature. Ne 
jamais ernployer de toile emeri ni d'ou­
til ·coupant. 

CARTERS 

(Faire attention de ne pas deterio­
rer les faces des carters.) 

Carter d'embrayage 
• Verifier sur un marbre le paralle­
lisme des faces avant et arriere du car­
ter d'embrayage {faux parallelisme in­
ferieur a 0,10 mm). 

Remplacement du guide de butee. 
• Retirer le jonc d'arret et deposer 
le guide (utiliser une presse si neces­
saire). 

Au remontage, enfoncer le guide avec 
un maillet en utilisant la bague de 
montage du coffret et monter un jonc 
d'arret neuf. 

Carter arriere 
Joint et roulement arriere. 

• Deposer le joint d'etancheite a l'aide 
d'un demonte-pneu ,(ne pas abimer le 
bord du carter) (voir figure). 
• Chasser le roulement Nadella avec 
une presse. 
• Monter un joint d'etancheite neuf et 
l'enfoncer jusqu'en butee. 
• Placer le roulem1,nt Nadella dans le 
carter, la face portant les inscriptions 
vers l'exterieur et le mettre en place 
en utilisant une presse. 

En cas d'incide11t sur les commandes 
de selection, celles-ci n'etant pas demon­
tables, le carter arriere assemble devra 
etre remplace. 
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Depose du joint d'etancheite arriere 
1. Joint d'etancheite - K, Cale de protec­

tion 

Billage « Point mort » 

• En cas de fonctionnement -dur, s'as­
surer que le bouchon du billage , point 
mort » se trouve bien au ras du carter, 
sinon l'amener dans cette position et 
l'arreter par 2 coups de pointeau. 
• En cas de billage deficient, deposer 
le bouchon, verifier l'etat du ressort et 
de la bille. 
• Remplacer les pieces defectueuses. 
• Remonter le bouchon enduit de Per­
fect Seal n• 4. 

Levier passage des vitesses 

FOURCHETTES ET VERROUILLAGES 

• Fixer le carter gauche sur le support 
approprie. -
• Monter l'axe du pignon de marche 
arriere· puis sa goupille neuve suiffee. 
• Monter en meme temps le pignon de 
marche arriere et la fourchette. 
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PIGNONS DE BOITE DE VITESSES; COMMANDE DU COMPTEUR ET FOURCHETTES 

23101~-o~ 

23171B~· :::~:- ~~OP1r::--- 1231316 ' 
~{J) .·-" ~~o~ -i_2313 .. 

::::: _ _r ',, . ~ ; .· ~~:;~~-- ~ .. , ~(l.f~ 
235314 ------- 0 ~ ' ' 2301.35 / 
2335 07 ~n,.'" c------~-231617 • 

2553.17 

:::::::=i ~2547.10 

253807~--~ · 

2555.11~-

2540.16 --0 ,: 
2540.19 __J 

• Coucher Je support de maniere que 
Je trou de vidange se trouve vers Je 
haut. 
• Monter en meme temps le pignon de 
marche arriere et la fourchette de com­
mande. 
• Introduire dans Je canal de verrouil­
lage (1) une bille et un ressort. 

• . Enduire le filetage du bouchon de 
Perfect Seal n• 4. 

• Serrer le bouchon au couple de 1 
!TI,daN. 
• Amener l'axe de fourchette de mar­
che arriere au point mort. 

• Coucher Je carter du cöte oppose et 
placer dans Je canal de verrouillage (1) 
Je doigt d'interdiction (2) de 3'/4' et 
marche arriere. 
• Remettre Je .support de boite debout. 

/ ·2208.09 

\J 2641..4-l_ 

2641.Q j ---------

2645.06 7 

~ 
2651.02""' /. 

2652.03~ ~ 

2650061'- ~ '\ .. 
< ., 

·/. 
;i 

6955.27· 

--------··2001.05 

-------234'.38 

.-----2366.08 

r-----2364.20 

• Mettre en place dans Je carter· (voir 
figure) la fourchette de 1 re /2' .(5) ,(Ja 
·-plus ~rande) et la fourchette de 3°/4' 
(6). 

• Erigager l'axe ,(4) dans le carter et 
la fourchette (6) jusqu'au ras du trou 
de billage (7). 

• Placer dans <:e trou un ressort et 
une bille. 

Mise en place du doigt d'interdlctlon 
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• Avec un chasse-goupille, appuyer sur 
Ja bille et pousser l'axe ·(4). 

• Placer l'axe (4) au point mort. 
• Fixer la fourchette de 3'/4' (6) avec· 
une goupille Mecanindus neuve. 
• Coucher le carter sur la droite. 
• Introduire dans le canai' une bille qui 
devra venir en contact avec l'axe de 
3°/4'. 

• Engager l'axe de 1'0 / 2' jusqu'en po­
sition point mort. 
• Placer la bille de verrouillage ae 
1'0 /2• et son ressort dans le canal puis 
Je bouchon enduit de Perfect Seal n• 4, 
a serrer a 1 m.daN. 
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COMMANDE DES VITESSES 

/ 
/ 2A1A .21 

2450.10 

_ __: _ __,.,,_-6969.20 

/ 2451.11 - .-:~::::::_-2447.02 
-~ 2457.01 

/2454.22 ~ 2455.01 

_,___ ~ ®0,-. - 2456.01 

o ~---2450.17 \~ 6~32.04 

• 
6955.26 

"'-- ~- 2450.15 

6958~J ~ 245018 
6932.05 

Enga,ement de l'axe de fourchette de 
3°/4• Bllles d'arret des axes de fourchette 
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REGLAGES 

PREPARATION ,DES AR&RES 

Arbre moteur 

• Monter 1a la presse jusqu'en butee 
le roulement avec un jonc neuf vers le 
haut. 

Arbre recepteur 

• Monter dans l'ordre le pignon recep­
teur de 2• (11) 1(vok vue eclatee de l'ar· 
bre recepteur), Je moyeu synchro de 



1••12• {10), la bague entretoise du pi­
gnon de ir• (6) et le roulement <(4) avec 
jonc neuf vers l'arriere '(monter Je rou­
lement a la presse) ; en butee, ne pas 
depasser la fotce de 3 tonnes. 
• Mont.er (voir flgure) l'entretoise et 
un ecrou neuf en utllisant la cle dyna­
mometrique du coffret d'outillage. 

Couple de serrage : 5;5 m.daN. 

Arbre intermediaire 

• Monter a la presse les rouJements 
avant et arriere. 
• Placer : 
- la bague exterieure du rouJement ar-

riere; 
- le pignon renvoi de marche arriere ; 
- une rondelle elastique neuve; 
- un jonc d'arret neuf et Je position-

ner correctement dans sa gorge. 
• Contröler · la position correcte du 
jonc a l'aide d'une pince muJtiprises. 

REGLAGES A EFFECTUER 

1. Position du cöne synchro de 4' . 
2. Position du cöne synchro de 2•. 
3. Pre-contrainte des roulements ·a 

rouleaux coniques de l'arbre inter­
mediaire. 

Reglage 1 (voir figure) 

• Poser le carter d'embrayage sur le 
support approprie retour,ne. 
•· Introduire l'arbre moteur (1) dans 
son logement. 
• Fixer le carter droit ,(Al sur le car­
ter d'embrayage a l'aide des vis d'as­
semblage, 

Couple de serrage : 2 m.daN. 
• Poser, 'a la place du roulement avant 
d'arbre intermediaire, le calibre (C) 
coüfe du support de comparateur (F). 

Reglage 1 - Position du synchi'o · de 4• 
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• Aligner la touche du comparateur 
avec le chant du cöne synchro ,(3), po· 
sition A. 
• Faire tourner l'arbre moteur (1). 

• Mettre le cadran du comparateur ·a 
zero au point moyen du debattement 
enregistre sur un tour de l'arbre. 
• Deplacer le support de comparateur 
pour amener la touche du comparateur 
sur la face du calibre, position B. 

Le debattement enregistre r epresente 
la valeur de l'empilage de cales a pla­
cer entre le pii.(non moteur et le rou­
lement avant. 
• Arrondir ·a la tranche de 0,05 mm la 
plus proche. 

Exemple : 
Lecture comparateur = 0,58 mm. 
Preparer un empilage compose de 

- 1 rondelle deflectrice Ep = 0,15 * 
- 1 cale Ep -= 0,20 
- 1 cale Ep = 0,25 

0,60mm 
* L'epaisseur de la rondelle deflec­

trice est invariablement de 0,15 mm. 
Cales de regJage disponibles : 

0,15 mm 0,30 mm 
0,20 mm 
0,25 mm 0,35 mm 

Reglage 2 {voir figure) 
• Placer la -cage -a aiguilles dans 
l'arbre moteur. 
• Placer l'arbre recepteur •(2) de fal:on 
que. le jonc d 'arret (3) du roulement 
arriere (4) repose au fond de son loge­
ment daris Je carter. 
• Poser le calibre B a la place du rou­
lement avant d'arbre intermediaire. 
• Monter la touche de comparateur sur 

Rei:Jage 2 - Position du synchro de 2• 
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la rallonge J et celle-ci sur le compa··· 
rateur. 
• Placer le support de comparateur 
sur la face arriere du carter, 1a touche 
du comparateur sur la face superieure 
du ca1ibre B, position C. 
• Mettre le cadran ·a 0. 
• Deplacer le micrometre pour amener 
la touche du ·comparateur sur le chant 
du cöne synchro de 2° 1(6), position [). 

·Le debattement enregistre represente 
la valeur de l'empilage des cales 'a pla­
cer entre la bague (5) du pignon de 
ir• et le roulement arriere (4). 
• Arrondir ·a la tranche de 0,05 mm la 
plus proche. 

Exemple : 
[)ebattement comparateur : 0,47. 

• Preparer un empilage de cales de 
0,45 mm et le disposer a l'emplacement 
rprevu dans le couvercle du coffret (ca, 
Jage 2). 

Cales de reglage disponibles : 
0,15 mm 0,25 mm 
0,20 mm 0,50 mm 

• Deposer l'arbre r ecepteur et Ie cali­
bre B. 
• Deposer le demi-carter droit. 
• Deposer l'arbre moteur. 

Reglage 3 {voir figure) 
• Fixer le carter gauche sur le support 
approprie. 
• Poser dans le ·carter l'arbre inter-· 
mediaire equipe de ses roulements et 
de 1a plaque arriere. 
• Poser le carter droit et Ie fixer par 
!es 4 vis de palier, vis extremes, ser­
rees 'a la main. 
• Fixer la plaque d'arret des roule, 
ments arriere par ses 4 vis Allen ser­
rees a la main. 
• S'assurer du blocage de la boite sut 
le support approprie et serrer celui-ci 
verticalement dans l'etau, l'avant de Ia 
boite vers le haut. 
• Appuyer sur _ le roulement avant 
d'arbre intermediaire et le maintenir 
en pression vers le ·bas en faisant tour~ 
ner l'arbre pour mettre !es roulements 
en place. 
• Monter le carter d'embrayage et le 
fixer par 4 vis disposees de part e t 
d'autre des plans d'assemblage, de pa: 
liers et de plaquc arriere. 

Couple de serrage : 1 m.daN. 
• Deposer le carter d'embrayage. 

Avec un comparateur, verifier que Je 
desaffleurement des demi-carters entre 
eux ne depasse pas 0,02 mm, ,position E. 
• Placer un comparateur en bout d'ar­
bre intermediaire de fal:on qu'il soit 
guide dans son alesage, position F. 
• Effectuer une rotation complete du 
comparateur sur la bague · exterieure 
du roulement arriere. 

Le faux parallelisme de la bague par 
rapport ·a la face arriere des demi­
carters ne -doit pas depasser 0,02 mm. 
(Dans le cas ·contraire, la redresser en 
donnant de legers coups de mail!et et 
reprendre la mesure.) 
• Etalonner le comparateur a 2 e t O. 
• Deplacer le comparateur vers l'exte­
rieur de fal:on a faire porter la touche 
sur la face avant du carter. 
• Relever la valeur du debattement du 
comparateur. 
• Ajouter a celle-ci 0,10 mm pour la 
precontrainte des roulements. 
• Arrondir a la tranche ·de 0,05 mnr la 
plus proche. · 
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Reglage 3 • Verification desaffleurement des demi-carters -
Precontrainte des roulements de l'arbre intermediaire Remontage de Ja pignonnerie dans Ie ca.rter 

Exemple : 
cote sur carter 4,52 
cote sur roulement 2,0-0 

2,52 

+ precontrainte 0,10 

2,62 mm. 
Arrondir a 2,60 mm. 
Les cales de reglage calibrees 

etagees de 0,05 en 0,05 mm, de 
a 2,35 mm. 
• Deposer l'arbre intermediaire. 

sont 
2,25 

• Deposer le · roulement avant a la 
presse. 
• Placer la cale precedemment deter­
minee, Je chanfrein tourne vers le 
pignon. 
• Remonter le roulement a la presse, 

MONTAGE DEFINITIF 
Arbre recepteur 
• Deposer le roulement arriere et l'em­
pilage montes pour les reglages. 
• Monter dans !'ordre et suivant les 
reperes pratiques au demontage (figure 
page 41) : 

- le pignon de 2' (11) ; 
- le moyeu synchro (10) avec son ba-

ladeur (9) ; 
- le pignon de 1" (8) ; 
- la cage a aiguilles (7) ; 
- la bague a entretoise (6) ; 
- l'empilage de roncfelles de reglage 

(5) <reglage 2) ; 
--'- le roulement arriere (4), Je jonc d'ar­

ret vers l'arriere (le monter a Ja 
presse ; en butee, ne pas depasser 
3 tonnes) . 

• Passer l'arbre recepteur dans le plus 
grQs trou de la 'plaque d'appui de rou• 

lements arnere, la face rectifiee de 
celle-ci en contact avec le roulement. 
• Engager le pignon recepteur de mar­
che arriere (3), les chanfreins de den­
ture vers l'arriere. 
• Visser un ecrou (2) neuf, le serrer 
a 5,5 m.daN et le . freiner. 
• Monter a Ja presse Ja vis d'entraine­
ment du compteur (1) sur l'arbre recep­
teur. 
• Monter (si besoin a la presse) le pi­
gnon recepteur de 3' et le moyeu syn­
chro de 3'/ 4' (2). 
• PJacer l'ensemble verticalement dans 
l'etau. 
• Monter la rondelle elastique et le 
jonc d'arret. 
• Resserrer le jonc a la pince multi­
prises. 
• Poser le baladeur de 3'/4• en respec· 
tan t les reperes. 
• Engager la 3° vitesse. 

Arbre moteur 
• Deposer le roulement monte pour !es 
reglages. 
• Mettre en place sur l'arbre dans !'or­
dre (voir planche) les caJes de reglage 
determinees lors du reglage 1 et la 
rondelle deflectrice. 
• Remonter le roulement. 
• Mettre en place la rondelle elastique 
et le jonc. 
• Appuyer legerement avec Ja presse 
pour comprimer Ja r<indelle elastique 
et amener le ionc en face de sa gorge, 
• . A l'aide d'une pince multiprises, res­
serrer le jonc. 

REMONTAGE DE LA PIGNONNERIE 
DANS LE CARTER 

• Fixer Je carter comportant !es four­
chettes sur le support approprie. 
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• Placer Ja cage a aiguilles ·a l'interieur 
du pignon moteur. 
• Assembler l'arbre moteur et l'arbre 
recepteur. 
• Remettre le baladeur de 3•/4• (1) en 
position point mort (voir figure). 
• Ajouter a cet assemblage l'arbre in­
termediaire en passant Je renvoi de 
marche arriere dans Ja plaque d'appui 
des roulements arriere. 
• Faire engrener les pignons. 
• Poser l'ensemble dans Je carter gau­
che en prenant soin de loger les four­
chettes correctement dans les anneaux 
synchroniseurs. 
• Placer la bague exterieure (3) du 
roulement avant d'arbre intermediaire. 
• Etendre une fine couche de Perfect 
Seal n° 4 sur les plans d'assemblage 
des demi-carters. 

REMONTAGE DES CARTERS 
• Poser le demi-carter droit. 
• Monter les 4 vis (4) de palier (vis 
extremes) et les serrer a 0,5 m.daN. 
• Enduire la face arriere du carter 
d'embrayage d'une fine couche de Per­
fect Seal n ° 4 et fixer le carter par ses 
6 vis (couple de serrage : '"2,75 m.daN). 
• Fixer Ja plaque d'appui- arriere par 
ses 4 vis Allen (!es serrer a 1 m.daN). 
• Desserrer !es 4 vis de 1>alie.r. 
• Frapper quelques coups · de maillet 
sur !es demi-carters en faisant tourner 
l'arbre moteur. 
• Resserrer lE!s 4 vis de palier au cou• 
ple de 1,5 m.daN. 
• Reverifier Je desaffleurement des de­
mi-carters entre eux (moins de 0,02 
mm). 
• Enduire le plan de joint du carter 
arriere de Perfect Seal n° 4. 
• Monter le carter arriere, 
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• Placer les 3 goujons doubles et les 
4 vis de fixation. 
• Tirer le levier de selection (3) (figu­
re page 39) a fond vers l'arriere. 
• Serrer les 7 vis et goujons au cou­
ple de 1,5 m.daN. 
• Huiler abondamment Je roulement 
Nadella du ca:rter arriere. 
• PJacer Ja <iouille du . pignon de 
compteur avec un joint to:1que ne1;1f_ et 
suiffe dans le -carter de boite en Im 1m­
pliquant un mouvement tournant. 
• Bioquer Ja vis d'arret de la douille 
avec son contre-ecrou. 
• Monter Ja butee et la fourchette de 
debrayage (voir chapitre • Debrayage • 
page 36). 
• Mortter Je contacteur <les feux <ie re­
cul et Je bJoquer a 1,25 m.daN. 

REGLAGE DE LA COMMANDE 
DES VITESSES 
SUR LA COLONNE DE DIRECTION 

• Deposer Ja coJonne de direction. 
• Reperer Ja position du Jevier infe­
rieur (1) sur Jes cannelures de la barre 
de commande (2). 
• Contröler que Je Jevier inferieur (1) 
fait un angle de 10° vers Je bas par 
rapport au Jevier de commande (3) 
lvoir figure). 

Dans Je cas contraire 
- deposer l'ecrou NyJstop (4) et la ron­

delle plate; 
- degager Je levier (1) et le repJacer 

correctemen t. 
• Mont.er Ja hiellctte de commande (1) 

0 

DEPOSE DE LA TRANSMISSION 

• Placer la voiture sur fosse ou sur 
elevateur. 
• Deposer l'ensemble de _ la tuyauterie 
d'echappement et . )a Ja1sser reposer 
sur Ja traverse arncre et sur un sup· 
port. 
,. Deposer Ja töle pare-chaleur. 
• Deposer Jes deux vis Allen de fix~­
tion du pont. Laisser reposer la partie 
arriere du tube de li.aison sur la tra­
verse arriere. 
• Placer un cric en appui sous le 
support lateral eauche de Ja traverse. 
• Deposer I'assise du siege arriere. 
• Defreiner les 3 ecrous de fixation 
de Ja .traverse. 
• Deposer l'ecrou de fixation avant. 
• Soulever Je frein töle. 
• Retirer Je bouchon plastique du trou 
de brochage. 

r~ 
! / 

1 

/ ~)l 

Commandc des vitesses sur Ja colonnc de 
direction -et posit.ionn ement du lcvier 
inferieur par rapport au Jevirr de 

comm:mclc 

reglee ·a Ja cote de 248 ± 1 mm (voir 
figure). 

A l'interieur de Ja voiture : 
- placer Je Jevier de commande des 

vitesscs en position point mort haut. 

1 Commande des vitesse& et polnts de 
reglages 

Sous Je vehicule : 
- desserrer l'ecrou d'axe d'articulation 

(2); 

- s'assurer que Je Jevier de selection 
(3) est bien au billage point mort; 

- placer Je levier de selection a sa po­
sition. 

Remplissage d'huile 
• Verser 1,500 dm3 d'huile Esso Extra· 
Motor Oil 20 W/ 30/ 40. 
• Serrer !es bouchons de vidange et 
de niveau au couple de 2,75 m.daN. 

Attention. - Le bouchon a tete 6 
pans exterieurs de 22 sur plats situe 
sur Je flanc gauche de la boite ne peut 
servir en aucun cas ·a l'etabllssement 
du niveau d'huile. 

Remarque. - La premiere vidange 
sera effectuee a 1 ooo km. 

Les remplissages ulterieurs sc feront 
avec une quantite de 1,150 dm3. 

TRANSMISSION 

l\lise en place des pilotes 

• Vissel· a fond, dans le trou ainsi 
<iecouvert, Je pi!ote 8 0906 Kl. Le serrer 
·a l'aide de 1a broche K 2 (voir flgure). 
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• Laisser la broche en place dans le 
pilote. 

• Deposer les (\crous arriere de fixa­
tion de Ja traverse et les rondelles 
d'appui. · 

• Abaisser la traverse jusqu'a ce que 
Ja broche vienne en appui sur le plan­
cher. 

• Executer les memes operations sur 
Je cöte droit. 

• Separer le pont du tube de liaison. 
• Degager le pont vers l'arriere et le 
faire reposer sur une cale en bois. 

• Deposer le re.ssort plaj:e a l'interieur 
de l'arbre de transmlss1on. 

• Deposer les 4 vis Allen de fixation 
du tube de liaison sur boite de vites• 
ses. 

• Separer le tube de Ja boite de 20 
mm environ. 



• Intercaler entre eux la plaque de 
maintien de l'arbre de transmission 
8 0403 S (voir figure au chapitre « Boite 
de vitesses • page 38). 
• Fixer celle-ci a la partie inferieure 
du tube par deux vis M 10 X150. 
• Degager le tuyau d'echappement vers 
Ie bas a l'avant. 
• Degager l'arbre de transmission de 
Ia boite de vitesses. 
• Sortir l'ensemble tube de liaison 
arbre de transmission vers l'avant. 

VERIFICATION DU TUBE 
DE LIAISON 

• Placer le tube entre pointes. 
• Contr61er a l'aide d'un comparateur : 
- le faux rond au droit du gralsseur : 
faux rond maxi : 2 mm. 
- le voilage des faces d'appui : voi­
lage maxi : 0,05 mm. 

VERIFICATION 
DE L'ARBRE DE TRANSMISSION 

• Faux rond maxi (mesure a la portee 
du rouJement centraJ) : 0,2 mm. 

REPOSE 
• Reprendre les operations de repose 
en sens inverse en respectant quelques 
points particuliers. 
• Remplacer toutes les rondelles Bloc· 
for ou Onduflex. 
• Graisser les cannelures de l'arbre de 
transmission et Je roulement milieu 
de la transmission. 
• A l'aide d'un cric pJace sous le 
support lateral droit, reJever la tra­
verse jusqu'a ce qu'elle vienne en 
appui sous le plancher. 
• Reposer le pilote (K 1) et obturei; le 
trou de brochage a l'aide du bouchon 
plastique. 

DEPOSE DU ROULEMENT MILIEU 

• Serrer le tube de poussee dans un 
etau et deposer Je graisseur du rou­
Jement milieu. 
• Introduire l'appareil 8 0403 U par 
l'arriere du tube de poussee (en J'o· 
rientant convenabJement pour que Je 
bascuJeur (ll de l'extracteur K reste 
horizontal) jusqu·a ce que J'appui L soit 
en contact avec Je roulement (voir fi­
gure). 
• Fixer la plaque M sur le tube. 
• Frapper avec la masse sur l'appa­
reil de fa!;on a avancer le roulement 
de quelques centimetres pour le decol­
ler, 

Introductlon de l'apparell 

() 
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TRANSMISSION 
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• Tourner J'appareil d'un demi-tour, 
afin que le basculeur vienne en posi­
tion verticale. 

• Extraire le roulement· a l'aide de Ja 
masse jusqu'a ce qu'il soit en butee 
sur la plaque M. 

• Deposer ensuite Ja plaque et retirer 
le roulement. 

• Nettoyer, examiner et remplacer les 
pieces defectueuses. 

REPOSE DU ROULEMENT MILIEU 

• Visser l'extracteur K jusqu'a ce que 
la tige filetee soit en contact avec Ja 
partie epaisse du basculeur de fa!;on 
que celui-ci soit immobilise. 

• Bloquer fermement l'appui de mon­
tage L contre l'extracteur K. 

• Placer le roulement sur l'extracteur 
K. 

• Mesurer sur le tube de poussee la 
cote • a • entre graiseur et bride de 
fixation. 

• Reporter cette cote a sur l'appareil 
entre le centre de la .iiorge de grais­
sage du roulement et la plaque d'ap­
pui M. 

• Amener la bague coulissante de re· 
glage N contre la plaque M et serrer 
sa vis de fixation. 
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Depose du roulement milieu - Cote a : 
distance entre Je graisseur et Ja bride de 

fixation du tube de poussee 

• Graisser l'intedeur du tube de pous­
see avec de l'huile moteur. 

• Plonger Je roulement complet dans 
l'huile puis J'introduire dans le tube 
de poussee en utilisant la bague de 
guidage de l'appareil et eventuellement 
un maillet. 

• Engager l'appareil dans le roulement. 

• Fixer la plaque M sur le · tube de 
poussee. 

• Frapper sur l'appareil avec la masse 
jusqu'a ce que la bague coulissante N 
soit en contact avec Ja plaque M. 

• Verifier ensuite par le trou du grais­
seur si la position du roulement est 
correcte. 

• Monter le graisseur. 



8 PONT ARRll!RE 

DEPOSE· 
D'UNE TRANSMISSION DE ROUE 

• Mettre la voiture sur chandelles 
sous le bras de suspension arriere. 

• Deposer la roue et immobiliser Ie 
moyeu a l'aide de l'appareil de inaintien 
(8 0521 A) ou a l'aide d'une barre 
passee entre les goujons de roue mu­
nis de leur ecrou (voir figure). 

• Desserrer l'ecrou de moyeu sans le 
deposer et deposer l'appareil de main­
tien. 
• Deposer l'etrier de frein et le sus­
pendre a la carrosserie a l'aide d'un 
fil de fer sans deformer Je· tuyau 
flexible de frein. 

~ 
:: ' ~ _,. ' 1 

1 
' ,, 1,. ! 

~ ~'1 

Immobilisation du moyeu de roue arriere 

Depose de Ja fixation de Ja fusee de sur 
le bras de- suspension 

• Deposer le disque de frein. 
•Deposer les 4 vis Allen de fixation 
de la fusee sur bras de suspension en 
introduisant un embout dans le trou 
du moyeu execute a cet effet (voir 
figure). 
• Retirer l'ensemble moyeu/fusee/ 
transmission en u tilisan t si necessaire 
les vis Bl et B2 du coffret O 0521 ou 
a l'aide · de tige filetee disposees en 
diagonale et Ja plaque d1appui B3 
placee sur Je moyeu (voir figure). 
• Visser alternativement les 2 vis Bl 
et B2 qui viendront en appui sur la 
plaque B3 afin d'extraire la fusee du 
bras arriere. 
• Deposer ensuite la plaque d'appui et 
les vis. 
• Deposer l'ecrou de moyeu et recu-
perer la rondelle. · 
• Degager la transmission du moyeu/ 
fusee au besoin a l'aide de la presse. 

REPOSE 
D'UNE TRANSMISSION DE ROUE 

• Placer le moyeu/fusee dans un etau. 
• Enduire de MoJykote 321 les canne­
lures cöte roue de la transmission. 
•· Engager la transmission dans le 
moyeu. 
• Mettre la rondelle d'appui et visser 
a la main l'ecrou de moyeu. 

Repose de- l'ensembJe moyeu-fu:See­
transmission 

• S'assurer du parfait etat du joilit 
d'etancheite lateral sur -le -carter de 
pont. 
·• Garnir l'intervalle entre les deux 
levres du joint de suif ou de graisse. 
• Graisser les cannelures de l'arbre de 
transmission. · 
• Engager l'ensemble moyeu/fusee/ 
transmission dans son logeinent sur 
bras de suspension. 

TRANSMISSIONS ENTRE PONT ET ROUES 
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• Engager avec precaution l'embout 
cannele de transmission dans le carter 
de pont. 
• Fixer la fusee sur le bras de sus­
pension en utilisant des rondelles Bloc­
for neuves et les serrer 'a 4 m.daN. 
• Remonter l'etrier et le disque de 
frein. · 
• Monter sur le moyeu arriere l'ap­
pareil de maintien A. ayant servi au 
demontage. 
• Serrer l'ecrou de transmission a 
25 m.daN et le !reiner. 
• Deposer l'appareil de maintien. 
• Reposer la roue et serrer les ecrous 
a 6 m.daN. 
• Monter l'enjoliveur et verifier si 
necessaire le niveau d'huile d, pont. 

DEPOSE ET REPOSE DU PCNT 
ARRIERE 

• Vidanger le pont arriere, 
• Deposer 1a transmission gauche ou 
la transmission droite (voir chapitre 
« Depose d'une transmission > page 
48). 
• Placer la voiture sur fosse ou sur 
elevateur. 
• Lever l'arriere de la voiture et caler 
sous Ies bras arriere. 
• Deposer la roue arriere gauche. 
• Deposer l'etrier de frein et le sus­
pendre a Ia carrosserie a l'aide d'un 
fil de fer sans trop deformer Ie tuyau 
flexible de frein. 
• Deposer le disque de frein. 
• Deposer l'ensemble moyeu-fusee­
transmission (voir chapitre « Depose 
d'une transmission .). 
• Deposer l'axe du levier de compen­
sateur de freinage sur coque (laisser 
Ie levier suspendu a son ressort). 
• Deposer les 4 ecrous de fixation du 
tube de liaison sur pont arriere. 
• Deposer les 2 vis Allen de maintien 
du pont a la traverse de suspension a 
l'aide d'un embout Allen de 100 mm 
sur plats. 
• Degager le mecanisme de pont en 
tirant d'abord vers l'arriere puis en­
suite vers la gauche. 

- PONT ARRIERE -

• Recuperer le ressort place a l'inte­
rieur de l'embout arriere de l'arbre de 
transmission. 
• Verifier le parfait etat des joints 
d'etancheite de sortie de differentiel 
• Enduire de suif ou de graisse a rou­
lements l'espace situe entre les deux 
levres de chaque joint. 
• Graisser les cannelures des arbres 
de transmission. 
• Introduire le ressort dans l'embout 
arriere de l'arbre de transmission lon· 
gitudinale. 
• Accoupler le mecanisme de pont, 
d'abord avec l'arbre de transmission 
droit, puis avec la transmission lon· 
gitudinale. 
• Fixer le tube de liaison au pont en 
u tilisant des rondelles Blocfor neuves 
et serrer Ies ecrous ·a 6 m.daN. 
• Fixer le pont a Ia traverse en 
utilisant des rondelles Onduflex neu• 
ves et serrer les vis a 3,75 m.daN. 
• Remonter Ia transmission (voir cha· 
pitre « Repose d'une transmission • 
page 48). 
• Remonter l'etrier et le disque de 
frein (voir chapitre « Freins ,). 
•' Remettre en place Ie levier de 
compensateur, utiliser un circlip neuf. 
• Verifier Je niveau d'huile du pont et 
le parfaire si necessaire. 

DEMONTAGE DU. PONT ARRIERE 

• Deposer la plaque support du joint 
du pignon d'attaque. 
• Retirer l'ensemble couvercle de dif· 
ferentiel, le decoller au maillet si ne· 
cessaire. 
• Fixer dans un etau Ie carter avant 
en position horizontale. 
• Placer la cle N sur l'ecrou du pignon 
d'attaque en la fixant sur le goujon (1) 
avec un ecrou ·(voir figure). 
• Desserrer l'ecrou du piliinon d'atta­
que avec l'embout M place sur les 
cannelures du pignon (tourner a droi­
te). 
• Chasser le pignon d'attaque vers l'in 
terieur du carter; au besoin avec une 
presse. (Ne pas le chasser par choc). 

Vue en crev6 1111 pont bypolde -·-
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Repose de l'ecrou du pignon d'attaque -

• Recuperer : 
- le roulement avant (12) ,(voir coupe); 
- l'entretoise de reglage (7); 
.- l'entretoise longue '(14); 
- le pignon et le roulement arriere 

(3 et 13). 
• Extraire la bague exterieure (1) du 
roulement arriere en utilisant la vis Ll, 
l'extracteur L4 et la plaque support D 
(voir figure). 
• Tourner la vis dans Ie sens inverse 
d'horloge. 
• Recup.erer les cales de reglage (2) et 
la rondelle d'appui (3). 
• Extraire la bague exterieure du 
roulement avant en utilisant la vis Ll 
l'e~tra~teur L4 et la plaque support D 
(vo1r f1gure). 
• Tourner la vis dans Ie sens d'horloge. 
• Extraire le roulement arriere du 
pignon d'attaque en utilisant les demi­
coquilles appropriees et une presse 
• Deposer les 8 boulons d'assembla0ge 
du differentiel. 
• Separer le differentiel de la couronne 
(1) (voir figure). 
• Recuperer le pignon planetaire gau­
che et sa rondelle de butee. 
• Poser la couronne sur un tube d'en­
tretoise. 
• Introduire les 4 colonnettes d'appui 
H3 dans 4 trous diametralement oppo­
ses de la couronne. 
• Mettre en place les demi-coquilles 
Hl autour du roulement (2). 
•. Seri:er les vis Allen a 2 m.daN en­
v1ron a l'aide de l'embout. 
• Poser le grain d'appui H2 sur Ja cou­
ronne au centre du roulement. 
• . Chasser Ja couronne a la presse. 
• Proceder de Ja meme maniere pour 
extraire le roulement droit sur Ie boi­
tier de differentiel. 
• Deposer la goupille d'arret de l'axe 
de satellites a l'aide d'un chasse-gou­
pille de 5 mm. 
• iDeposer: 
- I'axe de satellites ; 
- Jes pignons satellites ; 
- les rondelles spheriques; 
- le pignon planetaire droit 
- la rondelle de butee. 
• Nettoyer et souffler soigneusement 
toutes les pieces du mecanisme de pont. 

ATTENTION.""'" Ne jamais chauf• 
fer Je carter et ne jamais le net­
toyer avec de Ja tolle emeri- ou des 
outils tranchants. 



NOTA. - Le remplacement du: cou~ 
ple conique doit etre im.I?erativel}lent 
accompagne de celui des p1eces suivan> 
tes : roulements de differentiel, roule· 
ments du pignon d'at~que, i:ondelles 
Onduflex ecrou du p1gnon d attaque, 
boulons 'd'assemblage du differentiel, 
jo!nt d'etancheite du pignon' ?'attaq'!e, 
joints toriques du bouchon d etanche1te 
des plaques d'appui des roult:ments de 
d!ff eren t!el. 

- -PONT ARRIERE -

-so-

i 
j_ 
i 
i 

Coupes longitudinale et transversale 
du pont hypo'ide 

l et 2, Couvercle et carter ·de pont • 3 et 
4, Couple (pignon et couronne) 9 X 35 ( car­
burateur) - 5. Rondelles de reglage de dis­
tance conique - 6. Rondelle d'appui de 
roulement arriere du pignon • 7. Entre­
toises de reglage de Ja precontrainte des 
roulements du pignon : epaisseur de 3/100 
en 3/100 de 6,04 a 7 ,33 mm - 8. Ecrou de 
serrage - 9, Clapet de mise a l'air libre • 
10. Support du joint d'etancheite avant • 
11, Joint d'etancheite avant - 12. Roule• 
ment avant du pignon · - 13. Roulement 
arriere du pignon • 14. Entretoise • 15. 
Bouchon de remplissag.e • 16, Bouchon de 
vidange - 17, Boitj.er de differentiel - 18. 
Rondelle de friction du pignon planetaire 
• 19. Plgnon planetaire - 20. 'Pignon satel­
Iite - 21. Rondelle de friction du pignon 
satellite - 22. A,xe des satellites - 23. Gou­
pille « Mecaniiidus » - 24. Boulon de dif•· 
ferentiel • 25. Roulement de · dlfferentlel • 
26. Rondelle de reglage de differentiel 
(Jeu d'engrenement) - 27. Plaque d'appui 
de roulement - 28. Joint d'etancheite - 29. 
Joint torique de la plaque d'appui • 30. 
Transmission transversale - 31, Cale de 
precontrainte dei. roulements de differen-

. tiel 

.Extraction de Ja bague exterieure du 
rouleinent avant et du roulement arriere 

Depose de la couronne a la ,presse 
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REMONTAGE ET REGLAGE 
DU PONT ARRIERE CARTERS DE PONT ET SUPPORTS 
• S'assurer que le roulement avant se 
monte sans .forcer sur la Queue du 
pignon conique. Dans le cas contraire, 
a l'aide d'un abrasü fin, toiler la portee 
de roulement sur le pignon jusqu'a ob­
tenir au montage un glissement correct 
et sans jeu du roulement. 
• Pierrer 1a face avant du pignon pour 
faire disparaitre Ies plus grosses aspe­
rites. Cette face servira de reference 
au cours des operations de reglage. 
• Enduire les logements des roule­
ments du pignon d'attaque de molykote 
321. 

MONTAGE DU ROULEMENT ARRIERE 

• Disposer sur le tablier de la presse 
dans l'ordre : 
- le pignon d'attaque ; 
- le roulement arriere; 
- la chasse speciale ou un tube; 
- le grain d'appui (H2) pour le tube. 
• Enfoncer le roulement a la presse 
jusqu'a ce qu'il arrive en butee. 
• Fixer le pont a l'etau. 
• Mettre en place dans le carter la 
rondelle d'appui (3). 
• Monter les cages exterieures de rou­
lement et dos ·11 dos dans le carter en 
utilisant 1a vis LI, la rondelle d'appui 
et l'ecrou. 
• Visser et appuyer fermement le ser­
rage final (couple de serrage 14 m.daN). 
• Huiler les roulements avec Esso Mo­
tor Oil 20 W /30/ 40 a l'exclusion de tout 
autre lubrifiant. 

REGLAGE DU PIG-NON 

• Mettre en place dans le carter Je 
pignon equipe du roulement arriere, de 
l'entretoise longue, du roulement avant 
(a la main) et de l'ecrou avant (couple 
de serrage 1 m.daN). 

• Tourner le pignon 10 tours environ 
dans les deux sens. 

,----
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! 
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j 
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• Repeter les Operations jusqu"a ce que 
sous 1 m.daN l'ecrou ne se serre plus. 
• Poser l'appareil de contröle de dis­
tance conique (AZ) dans le carter et Ie 
maintenir en place a l'aide de la bride 
(A3) et de 2 ecrous (couple de serrage 
1 m.daN) (voir figure). 
• En utilisant les jauges d'epaisseur, 
egaliser les jeux entre les 2 patins 
d'alignement et le plan de joint du car­
ter. 
• Liberer la ,p1ge (A2) et s'assurer 
qu'elle est bien en contact avec la face 
arriere du pignon. 
• Monter le -comparateur dans le sup­
port approprie. 
• Placer celui-ci pour que la touche du 
comparateur se trouve sur la face su­
perieure de la pige (A2) ,(voir figure). 
• Regler la hauteur du comparateur 
dans le support de fa~on que la petite 
aiguille soit en regard de • 3 • par 
exemple. 
• Tourner le -cadran pour amener le 
• O • face 'a la grande aiguille. 
• En faisant glisser le support du com­
parateur amener la touche du compa­
rateur en contact avec la surface rec­
tifiee de l'appareil (AZ). 
• Le deplacement des aiguilles du com­
parateur represente la valeur de l'en­
foncement de la pige (A2). Noter cette 
valeur. 

Sur la face arriere du pignon figu­
rent 2 reperes 

Carter de pont avec t'appareil de controle - un pour la distance conique (com-
de la distance conique prenant un nombre de O ·a 20 qui, 
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3009.12 
3010.13 
6962.11 

~----0313.02, 

~----2221.03 

jusqu'a 10, peut etre precede du Si• 
gne (moins) - ; 

- un pour l'appariement {comprenant 
un nombre precede d'une lettre, re­
pere que l'on retrouve sur la cou­
ronne). 

• Relever le repere grave sur le pi­
gnon. 
• Se reporter au tableau page 52 pour 
trouver le nombre guide correspondant. 
• Comparer la mesure relevee au-com­
,parateur et le nombre guide : la diffe­
rence represente en centieme de milli­
metre, arrondie a 1a tranche de 0,05 la 
plus proche, l'epaisseur de cales a pla­
cer entre la cage exterieure du roule-

, ·------
l 

Controle de l'enfoncement de la pige A2 



ment arriere et la rondelle d'appui (c2,· 
lage 1), 

Exemple: 
- mesure au comparateur 67 67 
- repere sur pignon - 4 : 
nombre guide correspondant 26 - 26 

AVEC L'APPAREIL 8.0520 A 
TABLEAU 1DE REGLAGE 

Re,pere grave 
sur le pignon 

-10 
9 
8 
7 
6 
5 
4 
3 
2 
1 
0 
1 
2 
3 
4 
5 
6 
7 
8 
9 

10 
11 
12 
13 
14 
15 
16 
17 
18 
19 
20 

Nombre Guide 
correspondant 

20 
21 
22 
23 
24 
25 
26 
27 
28 
29 
30 
31 
32 
33 
34 
35 
36 
37 
38 
39 
40 
41 
42 
43 
44 
45 
46 
47 
48 
49 
50 
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- PONT ARRIERE -

Il convient de prevoir une epaisseur 
de cales de 0,40 mm. 
• Deposer l'appareil (AZ) et le pignon. 
• Placer le pignon en position vertica­
le sur l'etabli. 
• Pratiquer un repere de couleur sur 
toute la Iongueur d'une cannelure. 
• Mettre en place sur Ie pignon l'en· 
tretoise longue, Ie roulement avant 
monte a l'envers et l'ecrou avant (cou­
ple de serrage 28 m.daN). 
• Visser le grain du comparateur sur 
la rallonge (K2) et celle-ci sur le com­
parateur (voir figure). 
• Placer le comparateur en appui 
sur Ia face avant du pignon, la rallonge 
(K2) bien en face de Ia cannelure repe­
ree et son extremite en contact avec le 
centre de la surface rectifiee de l'ecrou 
avant (voir figure). 
• Regler 1a hauteur du comparateur 
dans Ie support de fa!;on a obtenir « 1 , 
et « O • par exemple. 
• Degager le comparateur et le poser 
avec precaution en Iieu sur pour eviter 
tout risque de dereglage. 
• Extraire Ia bague exterieure du rou­
lement arriere (1) en utilisant la vis 
(Ll), l'extracteur (IA) -et Ia plaque (D) 
(voir figure au chapitre « Demontage • 
page 50). 
• Placer dans le :fond du Iogement la 
rondelle d'appui (2) et les cales de 
reglage (2) determinees precedemment 
(calage 1). 
• Remettre en place la bague exterieu­
re de roulement (1) en utilisant Ia vis 
(Ll), l'ecrou d'appui et la plaque d'ap· 
pui (D). 
• Appuyer :fermement le serrage final 
(couple de serrage 14 m.daN). 
• Deposer l'ecrou avant et le roule· 
ment avant. 
• Remonter le pignon dans le carter 
avec I'entretoise longue, Ie roulement 
avant et l'ecrou avant (couple de ser­
rage 1 m.daN). 

~----
1 

Utilisatiou du comparateur pour determi­
ner l'epaisseur de l'eutretoise entre les 

roulements du plgnon d'attaque 

• Fil,ire tourner le pignon de 10 tours 
environ dans Ies 2 sens. 
• Reperer les operations jusqu'a ce que 
sous 1 m.daN l'ecrou ne se serre plus. 
• En prenant toujours comme referen· 
ce la cannelure reperee, refaire une 
mesure entre l'extremite de l'arbre et 
l'ecrou avant {J) en utilisant le compa· 
rateur ·p>recedemment etalonne a 1 et 
O (voir figure). 
• Noter l'indication du comparateur. 
• Effectuer Ia difference entre les 2 
mesures. 

COUPES DU TRAIN ARRIERE 



• Retrancher 0,06 mm. 
Le chiffre obtenu correspond a 

l'epafsseur de l'entretoise de reglage a 
placer entre le roulement avant et l'en­
tretoise longue (calage 2), 
• Retenir · dans la gamme des cales en­
tretoises (de 0,03 en 0,03 mm disponi­
bles de 6,04 ·a 7,33) celle dons l'epais­
seur approche le plus de l'epaisseur 
determinee par les mesures. ; · 

Exemple : 
mesure hors carter ·: 1,0 
mesure dans carter : 7,86 
difference : 6,86 

-0,06 
epaisseur a prevoir : 6,80 mm. 
6,80 n'existe pas, monter une entre­

toise de 6,79. 
• Monter definitivement le pignon dans 
le carter en utilisant l'entretoise longue 
l'entretoise de reglage precedemment 
determinee et un ecrou neuf (couple 
de serrage 28 m.daN). 
• A l'aide d'un vilebrequin, faire tour­
ner le pignon a la volee pour assurer 
la mise en place des roulements. 

·(A partir de ce stade, il devient dif­
ficile de. faire tourner le pignon a la 
main.) 

CONTROLE 

• Placer le pont verticalement. 
• Installer l'appareil -AZ comme indi· 
que plus haut. 
• En utilisant le comparateur selon le 
processus plus haut, mesurer l'enfon• 
cement de la pige A2 qui doit corres­
pondre au nombre iUlde : 

t'olerance : + 0,05 mm.-
- 0,03 

• Recuperer les 2 plaques d'appui de 
roulements de differentiel et remplacer 
les deux joints d'etancheite a l'aide 
d'urie presse {voir figure). 
• Monter les roulements de differentiel a la presse, les huiler abondamment· 
avec Esso Extra Motor Oil 20 W 30/40 
a l'exclusion de tout autre lubrifiant. 

Assemblage du mecanisme de pont 
• Placer le carter verticalement a 
J'etau. 

"-·--"'H~ 
V _,,,, i 

- - ... -- -·- ---·--- - -- ·---·~------~_..J 

Mise en place des roulements 
cle differentiel 

- PONT ARRIERE - PEU.GEOT 
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COUPLE CONIQUE ET DIFFERENTIEL 

--- 320311 ri 320610. 

~ /3216.02 

'-'~: 

3115.15 -----------~ 

3110.11 --------ce:> 
mw -----~@ 

~---:3118.3,( 

3119.29 

6969.39 --- - . 
1 

311~.23 ., 

3115.15 ~ \ JlU.lJ 
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• Enduire le plan de joint de Perfect 
Seal. 
• Huiler les portees des roulements 
dans le carter. 
• Mettre en place le differentiel as­
semble. 
• Poser le couvercle arriere, le fixer 
par 4 ecrous du carter arriere munis 
de rondelles Onduflex neuves. 
• Serrer les ecrous a 0,8 m.daN. 
• Monter cöte couronne (a gauche) la 
plaque d'appui du roulement sans joint 
ni -cale. 
• Serrer les 4 vis des plaques d'appui 
des roulements munis de rondelles On· 
duflex neuves a 0,8 m.daN. 
• ~sserrer les ecrous du carter ar­
riere et les visser a la main. 

REGLAGE DU JEU D'ENGRENEMENT 

• Placer le pont en position horizon· 
tale, le flanc droit vers le haut. 
• Monter la bride d'appui (P). 
• Amener le differentiel a fond vers le 
bas en vissant fermement la vis d'ap­
pui centrale (1) a la main (ne jamais 
utiliser d'outil auxiliaire et ne pas for­
cer). 
• Faire effectuer au differentiel 5 tours 
dans les deux sens. 
• Frapper avec un maillet quelques 
coups secs sur le carter. 
• S'assurer que la tension de la bride 
d'appui (P) subsiste. 
• Serrer les ecrous du couvercle ar­
riere (couple de serrage 0,8 m.daN) 
(voir figure page 54). 
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Utlllsation de la brlde d'appul des roule­
ments de dlfferentiel pour mesure du Jeu 

d'engrenement 

• Remettre le pont en position nor• 
male. 
• Reperer ä la craie une des rainures 
radiales de l'embout du plateaµ cou-· 
ronne. 
• Monter l'indicateur du jeu d'engre­
nement du coffret d'outillage en posi• 
tion horizontale, le repere face a la 
fleche de l'apparell. 
• Bloquer 1a vis centrale. 
• Monter et serrer la tige support de 
comparateur (Q2) dans la fixation su• 
perieure avant du carter, 



• Fixer le comparateur par l'interme· 
diaire du • support .dE: t!=llle faro~ 
que la touche de celm-c1 s01t en appm 
entre les deux tl'aits existants sur la 
partie plate de la branc):le gauche de 
l'indicateur et que la t1J:!e„ forme un 
angle droit avec cette dermere. 
• Tourner avec precaution le pignon 
d'attaque dans le sens inverse d'horloge 
pour amener 1a petite aiguille du com­
parateur sur • 5 ». 

• Regler le cadran 'a • O ». 
• Saisir avec doigte la branche molet~e 
de l'indicateur et l'amener en butee 
dans le sens d'horloge. 
• Le comparateur indiqu~ le jeu d'en­
grenement de dents ex1stant en ce 
point entr.e pignon et couronne. 
• Note.r cette valeur. 
• Repeter l'operation en pla!;ant s}!c· 
eessivement les 3 autres fentes de 1 m­
dicateur face au repere pratique sur 
couronne. 
• N'oter soigneusement chaque mesure 
en partant toujours de • 5 > et • 0 •·. 
• Tourner l'indicateur dans le sens m­
verse d'horloge pour les changements 
de position. , 
• Retenir les deux valeurs extremes 
relevees. . t . . d , 
• Si l'ecart entre maxi e mm1 epasse 
o 10 mm en rechercher l'origine, corps 
etranger' ou bavure qui peuvent etre 
responsables de l'assemblage defec-
1meux. 
• Supprimer le defaut .et recommencer 
les mesures. 

CALCUL DES RONDEL·LES 
DE REGLAGE 

• De la valeur lie mini retrancher 0,10 
mm. d" e • Le nombre ainsi obtenu, arron 1 a 
la tranche de 0,05 mm la plus prochC:;, 
correspond a l'epaisseur de cales ä 
monter a gauche ·(cote couronne 26 sur 
coupe) 

jeu mini : 0,38 ~m 
epaisseur a prevoir : 0,38 mm - 0,10 

mm= 0,28 mm 
soit : 0,30 mm. . , , 

• Deposer l'indicateur du Jeu d engre­
nement de dents, le -comparateur et la 
plaque d'appui gauche. 
• Desserrer la vis centrale de la bri­
de (P) (voir figur~ pag~ 53). ,. , 
• Plonger le jomt d etanche1te neuf 
dans l'huile. . . , ; . , 
• Monter celm-c1 a 1 a1de d une chasse 
dans la plaque d'appui gauc_he. ,, 
• Frapper sur la chasse Jusqu a ce 
qu'elle vienne en butee sur la plaque 
d'appui. , 
• Placer l'emp~lage de. ~ales .~e re~la­
ge (apres l'avo1r control!! . a 1 a1de dun 
palmer) sur la cage exterieure du rou-
lement gauche. . . 
• Intercaler un joint tonque neuf suif­
fe entre la plaque d'appui et le carter. 
• Fixer cette plaque sur le carter avec 
4 vis munies de rondelles Onduflex neu­
ves serrees a 0,8 Jn.daN. 

REGLAGE DE LA PRECONTRAINTE 
DES ROULSMENTS DE DIFFERENTIEL 

• Replacer le pont a l'etau en position 
horizontale. 

- PONT ARRIERE -

• Retendre fermement a la main la vis 
centrale (1) de la bride d'appui (P) en 
faisant tourner le pignon d'attaque. 
• .Presenter le comparateur sur le 
flanc droit du carter avant, la touche 
du comparateur en appui sur la bague 
exterieure dn roulement. 
• Ne pas chevaucher le plan de joint 
entre les carters. 
• Regler . la hauteur du comparateur 
de maniere a obtenir « 1 • et « O. par 
exemple. 
• Placer bien 1a plat le comparateur 
sur Ia face rectifiee de 1'appareil AZ 
(utilisee comme marbre). 
• Le deplacement des aiguilles du com­
parateur represente la profondeur du 
roulement dans le carter a laquelle il 
convient d'ajouter 0,25 (voir figure). 

• Noter le chiffre ainsi obtenu. 
Exemple : 

mesure dans le carter : .1,00 
mesure sur le marbre : 7,15 

difference : 6,15 
+0,25 

chiffre a noter : 6,40 
• Presenter le comparateur sur la pla­
que d'appui droite, Ia touche du compa­
rateur sur Ia face d'appui exterieure 
de Ia plaque. 
• Regler Ia hauteur du comparateur 
dans Ie support de maniere a obtenir 
« 1 • et • O », par exemple. 
• Placer bien ·a plat Ie comparateur 
sur la face rectifiee de l'appareil AZ 
(utilisee comme marbre). 

Le deplacement des aiguilles du com­
parateur represente Ia hauteur de col­
lerette de Ia plaque. 

Exemple : 
mesure sur plaque : 1,00 
mesure sur marbre : 7,29 
hauteur collerette : •6,29 

• Comparer le chiffre obtenu lors de 
Ia mesure sur carter, la hauteur de Ia 
collen:tte; la difference arrondie a la 
tranche de 0,05 mm 1a plus pro.ehe re­
presente l'epaisseur de cales a monter 
entre Ie roulement et la plaque d'ap­
pui 1(sur le cöte droit de la couronne 
(31) sur coupe page 50). 

Exemple : 
-chiffre obtenu a Ia 1r• mesure : 6,40 
hauteur -de Ia collerette : 6,29 

epaisseur de cales 'a _prevoir : 0,11 
soit : 0,10 mm. 

• Remonter le joint d'etancheite et 1a 
plaque d'appui droite en interposant 
les cales de reglage (voir chapitre 
« Calcul des rondelles de reglage »). 
• Proceder au serrage definitif des 8 
vis et 4 ecrous d'assemblage dans l'or­
dre indique par la figure (couple de 
serrage 3,5 m.daN). 
• Desserrer les ·4 ecrous d'assemblage. 
• Frapper au maillet sur Ie couvercle 
jusqu'a affleurement parfait du couver­
cle sur le carter avant (verification des 
portees sur Ies plaques d'ap.pui). 
• Resserrer les 4 ecrous d'assemblage 
dans Ie meme ordre que precedemment 
(couple -de serrage 3,5 m.daN). 
• Faire tourner le differentiel de plu­
sieurs tours dans les deux sens. 
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Cont röle de la hauteur du plan de joint 
par rapport au roulement 

' !..,, _ ______ - .. ,·:, ,,_ - ', ·-·•-L- .~-----_..;. ___ _::=,L!. 

Etalonnage du comparateur sur l'appareil 
AZ 

Ordre de serrage des vis et ecrous d'as­
semblage des carters et plaques d'appui 

des roulements 



CONTROLE DU JEl,J 
D'ENGRENEMENT 

Contrölee sur les 4 positions suivant 
le processus indique plus hauf, la va­
leur de l'entredent doit etre egale 
a : 

0,20 + 0,05 mm. 
-0,02 

• Monter les 6 vis d'assemblage mu­
nies de rondelles Onduflex et les blo· 
quer a 6 m.daN. 
• Reposer le pont sur la voiture (voir 

PONT ARRIERE - TRAIN AVANT -

chapitre c Repol!e du pont lrriere > 
page 49). 

VIDANGE 

• Executer la vidange du pont tous les 
15 000 km par le bouchon a empreinte 
carree situe a la partie inferieure ar• 
riere du carter de pont. 
• Introduire de l'huile Esso Gear Oil 
GP 90 par l'orifice du bouchon supe­
rieur arriere du carter de pont, celui­
ci servant egalement de niveau. 

PEUGEOT 
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e TRAIN AVANT 
REGLAGE DU PARALLELISME 

• Regler le parallelisme, la voiture en 
ordre de marche. 
• Effectuer Ia verification du train 
avant a l'aide d'un appareil Bern Mul­
ler, Lauravia, Facom, ou equivalent sur 
une aire plane et amenagee. 
• Desserrer les 2 ecrous des colliers 
de serrage de la bielle reglage {1). 
• Maintenir le boitier de rotule (2) par 
ses meplats dans .un plan horizontal a 
l'aide d'une cle plate de 14 mm. 
• Visser ou devisser la bielle reglage 
(1) pour obtenir un pincement de 
4,5 mm± 1 mm correspondant ia la dif­
ference entre la distance d'un bord de 
jante a I'autre en arriere des moyeux 
et la distance des memes points, des 
bords de jantes en avant des moyeux. 

Un tour de bielle reglable = 4;5 mm 
a la jante. 
• Maintenir la bielle reglable dans la 
position ainsi definie. 
• Serrer les ecrous des colliers a 1,25 
m.daN en s'assurant que Ie boitier de 
rotule •(2) soit dans un plan- horizontal. 

Reglage du parall6llsme 

DEPOSE DU TRAIN AVANT 

• Placer la voiture sur fosse ou eleva· 
teur. 
• Debrancher la batterie. 
• Introduire de preference dans la vis 
creuse ·de fixation du reservoir de mat­
tre-cylindre la tige d'obturation (8 0803 

F ) et 1a visser •a fond pour e'viter la 
vidange · du circuit de freinage. 
• Reperer Ie pign-0n de cremaillere fa. 
ce au boulon du eollier de flector. 
• Deposer les 2 vis de fixation. du col­
lier sur flector de direction. (Ne pas 
p.esserrer le boulon du collier.) 
• Deposer les 2 ecrous des axes de 
biellettes de barre antidevers sur bras 
arriere de triangle. 
• Laisser les rondelles plates ·(2) en 
place. 
• Deposer les 2 ecrous des axes d'ar• 
ticulation des bras arriere de triangle 
sur traverse principale .. 
• iSoulever l'avant de la voiture dou• 
cement au palan a l'aide d'une elingue 
par Ies guide-crics .jusqu'a concordance 
des entraxes des 4 axes d'articulation 
du train avant avec les trous de l'appa­
reil de maintien ,(8 1101 A) (voir figure). 
• Mettre l'appareil de maintien (A) en 
place et serrer les ecrous. 
• Abaisser la voiture. 
• Placer les- 2 cales d'appui de l'appa• 
reil A entre les reils d'articönes des bras 
de triang!e et les bossages des leviers 
de connexion des fusees avant. 
• Debrancher du raccord 4 voies des 
canalisations de freins ·1e tuyau d'ali­
mentation generale et le tuyau des 
freins arriere. 
• Devisser les ecrous de fixation des 
flexibles de freins sur ·1es pattes soli­
daires des doublures d'ailes avant. 
• Degager les tuyauteries des fixations 
sans debrancher les raccords. 
• Placer sur les longerons l'appareil 
de soutenement (8 0125), 
• S'assurer de l'appui eorrect de l'em­
bout de levaie sous le earter d'em­
brayage. 
• Mettre en appui eet embout en tour­
nant la vis de manreuvre sans for­
cer. 
• Deposer les 4 vis de fixation des sup­
ports moteur sur la traverse principale. 
• Caler la traverse avant ·(voir figure). 
• Deposer les deux fixations inf~rieu­
res du radiateur sur la traverse avant 
avec les 6 vis de fixation de la traverse 
avant et les 4 vis de fixation de la tra• 
verse principale. 

·-SIS-

Mise en place de l'appareil 
du traln avant 

• Deposer les 6 vis de fixation des sup­
ports superieurs de ressorts avant sur 
doublures d'alles. 
• Soulever l'avant de 1a voiture douce­
ment au palan afin de permettre le pas­
sage des elements de :suspension. 
• Relier les ressorts de suspension 
avant a l'aide ' de . la . barre de liaison 
et degager Ie train avant. 
• Caler la calsse de l'avant unlque­
ment aux emplacements des traverses 
du traln avant. 

REPOSE ,DU TRAIN AVANT 

• Deposer la barre de liaison et abais­
ser la coque sur le train avant. 
• Guider 1a mise en place des supports 
superieurs des ressorts dans leurs em­
placemen ts respectif:s, 
• Fixer les elements sous les doublu­
res d'ailes avant en serrant les 6 vis (1) 
munies de rondelles frein a 1 m.daN. 
• Fixer les deux traverses du train 
avant en: utilisant des vis munies de 
rondelles Blocfor. 
• · Serrer les vis •(M 12) de la traverse 
a 4,25 m.daN et Ies vis· (M 10) a 3,75 
m.daN. 
• Fixer le radiateur sur 1a traverse 
avant et bloquer ~es e_crous a 1 m.daN. 
• Deposer les cales d'appui (C) et l'ap­
pareil de maintien (8 1101 Al. 
• Fixer le moteur sur la traverse prin­
cipale a l'aide de 4 vis munies de ron­
delles Grower et les serrer a 4,5 m.daN. 
• Deposer l'appareil de soutenement 
moteur-boite de vitesses. 
• Si necessaire, repousser les 2 axes 
d'articulation des bras arriere de trian-



gle avant jusqu'au degagement des 
dentures. 
• Gymnastiquer la voiture en avant 
et en arriere pour assurer la remise 
en place des articulations elastiques. 
• Enfoncer les 2 axes d'articulation 
des bras arriere jusqu'en butee. 
• Monter 2 ecrous Nylstop neufs sur 
les axes d'articulation des bras arriere. 
• Bloquer les. ecrous d'axes sur traver­
se, les ecrous de fixation des biellettes 
de· barre anti-devers sur bras arriere 
et les ecrous d'articönes dans le cas 
Oll le train avant a ete demonte. 
• Serrer sur le raccord 4 voies, le 
tuyau d'alimentation generale et le 
tuyau des freins arriere. 
• Fixer les flexibles des freins sur les 
pattes solidaires des doublures d'ailes 
avant. 
• Accoupler le collier sur le fector de 
direction dans la position reperee au 
demontage. Bloquer les ecrous ·a 1,75 
m.daN et freiner les vis 'a l'aide d'un 
coup de bedane sur les filets. 
• Purger le circuit de freinage (voir 
chapitre « Freins • page 70). 
• Regler le parallelisme (voir debut du 
chapitre page 55). 

TRAIN AVANT 

- TRAIN AVANT 

DEMONTAGE O'UN BRAS 
DE TRIANG1.E 

• Deposer le bouchon de moyeu et 
l'ecrou de fusee.' 
• Retirer l'ensemble · moyeu-disque de 
frein. 
• Deposer les trois vis de fixation du 
protecteur de frein. 
• Recuperer le protecteur de graisseur, 
le protecteur de disque et le support 
de frein. 
• Defreiner soigneusement l'eerou de 
fermeture de la rotule de fusee. 
• Deposer celui-ci a l'aide de 'l'embout 
(C) ou (D) (voir figure). 
• Deposer l'ecrou de fixation de la ro• 
tule de fusee a l'aide de la cle cran· 
tee {F). . 
• Deposer .Je bras arriere de triangle 
en utilisant l'extracteur {B). 
• Deposer du bras l'extracteur (B) le 
sou_ffl~t de protecUon et son jonc' de 
mamben, le coussinet inferieur la ro­
tule de fusee et le coussinet superieur. 

Demontage d'un bras de trlangle avant, 

REMONTAGE D'UN BRAS 
DE TRIANGLE 

• Monter sur 1e bras le proteeteur 
caoutchouc suiffe. 

509702 
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• Fixer celui-ci a l'aide d'un circlip. 
• Placer le demi-coussinet superieur 
vert (epaisseur 8 mm) dans le sens 
convenable. 
• Graisser le logement avec Esso Mul­
tipurpose Grease H. 
• Placer le bras ainsi eQuipe sur le 
cöne de rotule de fusee. 
• Placer la rotule de fusee . 
• Serrer · l'ecrou de fixation de rotule 
a 4,5 m.da:N avec la ele crantee (F). 
• Freiner l'ecrou de rotule a l'aide de 
l'outil. 
• Placer le de'mi-coussinet inferieur en 
nylon blanc (epaisseur 10 mm) sur la 
rotule. 
• Monter un ecrou de fermeture neuf 
et le serrer ia 0,75 m.daN a l'aide de 
l'embout (Cl ou (D). 
• Manceuvrer le bras dans tous les 
sens et recommencer le serrage au cou­
ple jusqu'a la mise en place correcte 
des demi-coussinets '. 
• Freiner l'ecrou de fermeture a l'aide 
d'un mätoir. 
• Poser sur · la fusee le support de 
frein, les fixations cöte levier de con­
nexion, le protecteur de disque, le pro­
tecteur de graisseur. 
• Monter des vis et rondelles Blocfor 
neuves, serrer a 5,5 m.daN. 
• Freiner les vis ·a l'aide d'un coup de 
burin sur les filets depassant de la fu­
see . . 
• Placer sur la fusee l'ensemble moyeu­
disque de frein. 
• Regler Je jeu de roulemept du moyeu 
(voir chapitre « Moyeux > pae;e 64). 

REMPLACEMENT DES SILENTBLOCS 
DE BRAS ARRIERE DE TRIANGLE 

AVANT 

• Monter sur la vis de manceuvre 
8 0907 A (voir figure) lubrifiee, dans 
!'ordre : la chasse (Cl dans le sens in­
dique par la figure, la bague interieure 
du silentbloc (1) de bras (2), la bague 
(E), la ·. coupelle (D), l'ecrou de vis (Al. 
• Maintenir l'ecrou et visser jusqu'au 
degagement complet du. silentbloc. 
• Deposer l'appareil ainsi constitue et 
recuperer Je silentbloc. 

Remplacement des silentblocs des bras 
arrle.re des trlangles avant 

- TRAIN AVANT - DIRECTION -

• Suiffer ,Jp,s parois exterieures du si­
lentbloc et l'alesage du bras de trian­
g!e. 
• Realiser sur la vis de manceuvre {A) 
l'empilage suivant : la chasse (C) dans 
le sens indique par la figure, le silent­
bloc (1) chanfrein oriente vers le bras, 
le bras de triangle (2), Ja bague (E), Ja 
coupelle ,(D), l'ecrou de vis (Al. 

• Serrer jusqu'a ce que la chasse (C) 
vienne en ,contact avec le bras {2). 

La position correcte du silentbloc 
dans Je bras est donnee par la forme 
de la chasse (C). 

• Deposer l'appareil de montage ainsi 
constitue. 

REMPLACEMENT D'UN 'SILENTBLOC 
DE PALIER 

• Proceder •a la depose des silentblocs 
de palier de Ja meme maniere que pour 
deposer Ies silentblocs de bras arriere 
de triangle avant {voir figure). 

• Tremper le silentbloc neuf dans l'al­
cool a bruler avant montage. 

• Tout silentbloc, meme neuf, demonte 
du support sera obligatoirement rem­
place. 
• A la mise en place du silentbloc neuf, 
orienter l'encoche de bague inte­
rieure du cöte du support de barre 
anti-devers et suivant un axe parallele 
a celui-ci. 
• En cas de defaut d'orientation, mon­
per provisoirement le bras avant de 
triangle ; serrer l'ecrou et rectifier la 
position de l'encoche aussitöt apres le 
montage du silentbloc en faisant levier 
avec le bras. 
• Placer sur la face ·du support palier 
(1) comportant le bossage (b), la ron­
delle d'appui (2), rayon d'entree vers 
l'epaulement du silentbloc. 

• Realiser sur la vis (A) l'empilage 
identique a l'operation de demontage. 

• Serrer l'ecrou de vis (Al jusqu'a ce 
que l'epaulement (c) du si!entbloc soit 
en appui sur la rondelle ,(2). 

• Deposer l'appareil de montage. 
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Remplacement des silentblocs des paliers 

CONTROLE "DES LEVIERS 
DE CONNEXION 
• Fixer sur la fusee Je calibre de con­
tröle et verifier : 
- dans Je plan horizontal, Je paralle­

lisme de l'ceil du Ievier avec le cali­
bre · 

- dan; le plan vertical, que Ie trou du 
calibre s'inscrive dans l'ceil du levier 
de connexion. 

Contröle d'un Ievier de connexion 

f) DIRECTION 

DEPOSE 1DE LA DIRECTION 

• Placer la voiture sur fosse ou sur 
elevateur. 
• Desaccoupler les rotules de con­
nexion a l'aide d 'un extracteur pour 
rotuie. 
• Deposer le boulon d'assemblage de 
la colonne au flector. 
• Enlever les 2 vis de fixation du car­
ter sur traverse. 
• Introduire a la place du boulon de 
flector un chasse-goupille •(1) de 6 mm. 
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• Degager la direction de la colonne 
en imprimant au collier de flector de 
legers mouvements angulaires par l'in­
termediaire du chasse-goupille. 

REPOSE DE LA DIRECTION 

• Orienter les branches du volant ver­
ticalement. 
• Placer Ja roue avant opposee a la 
direction en position ligne droite. 
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• Braquer l'autre roue a fond vers 
l'interleur de la voiture. 
• Centrer la cremaillere par rapport 
au carter (position ligne droite). 
• Accoupler provisoirement la rotule 
de connexion qui est placee du cöte. 
oppose a la direction. 
• Tourner le flector de direction d'un 
quart de tour pour aligner la bride de 
flector avec l'embout cannele de ' la 
colonne. 
• Introduire un chasse-goupille de 6 
mm dans le logement de la vis de Col­
lier de flector. 
• Assembler Je collier de flector avec 
la colonne en imprimant a celui-ci de 
petits mouvements angulaires par l'in­
termediaire du chasse-goupille. 
• Fixer le carter a Ja traverse. 
• Serrer les vis a 3,25 m.daN a l'aide 
d'un embout Allen de 8 mm sur pJats 
et goupiller. 
• Fixer la colonne au collier de flector 
en utilisant vis, rondelle Blocfor et 
ecrou neufs. 
• Serrer l'ecrou a 1 m.daN et freiner 
en epanouissant l'extremite de la vis. 
• Accoupler la .:rotule de connexion 
placee du cöte direction en verifian.t 
I'alignement des 2 meplats sur boitier 
de rotule et sur chape de liaison. 
• Orienter les trous de goupi!le des 
rotules de maniere qu'ils soient perpen­
diculaires a l'axe des biellettes de con­
nexion. 
• Utiliser des rondelles Blocfor neu­
ves et serrer les ecrous ·a 4,25 m.daN. 
• Goupiller soigneusement ·chaque ro­
tule. 
• Regler le parallelisme des roues 
avant (voir chapitre c Train Avant • 
page 55). 

DEMONTAGE DE LA DIRECTION 

• Placer le carter de direction a l'etau 
muni de mordaches en plomb. 
• Reperer la position du collier de flec­
tor, la cremaillere etant en position li­
gne droite. 
• Deposer les 4 colliers des protecteurs 
de cremaillere. 
• Repousser les 2 protecteurs vers la 
droite. 
• Defreiner et deposer les 2 axes des 
chapes de bielles de connexion. 

Mise en place de Ja bague du pignon 
de cremaill~re 

- DIRECTION -

• Deposer Jes 2 bielles de connexion, 
l'reil de cremaillere pJace du cöte op­
pose au pignon (serrer la cremaillere 
directement a l'etau muni de morda­
ches en • alu • pour desserrer Je contre­
ecrou). 
• Deposer Ja bride d'appui du pous­
soir de cremaillere avec son graisseur 
et sa butee nylon, le ressort du pous­
soir, Je poussoir de cremaillere, Ja cou­
pelle de fermeture du rouJement, 
l'ecrou du pignon de cremaillere, Je pi­
gnon avec sa rondelle d'appui et son 
joint torique. 
e Extraire Ja cremaillere cöte pignon. 
• Deposer Je circlip d'arret du paJier 
elastique, Je palier et les 2 rondelles 
d'appui en acier. 
• Enlever Je circlip d'arret du roule­
ment de pignon. 
• Tremper le carter dans l'eau bouil­
lante. 
• Recuperer Je roulement. 

REMISE EN ETAT D"UNE DIRECTION 

• Nettoyer soigneusement Je carter <le 
direction. 
• PJacer sur Je tampon (8 0703 H l l 
dans l'ordre : une bague neuve (1) et 
l'entretoise (H 2) (voir figure). 
o 'Introduire le tampon dans Ja bague 
usagee et frapper jusqu'a ce <1u'il soit 
en contact avec Je carter. 
• Recuperer a J'interieur du carter Ja 
bague usee et l'entretoise (H 2). 
• Enduire Je rouJement de graisse 
Esso Multipurpose Grease H. 
• Tremper le carter de cremaillere 
dans l'eau bouillante pendant quelques 
minutes. 
• Monter le rouJement dans son Joge­
ment en prenant appui sur sa bague 
exterieure. 
• Poser Je circlip d'arret. 
• Introduire dans le carter, du cöte 
oppose au pignon, Ja rondelle d'appui 
interieur, le palier eJastique equipe de 
ses 2 bagues caoutchouc, la rondelle 
d'appui exterieur et Je circlip d'arret 
du palier. 
• Graisser la cremaillere et Je palier 
eJastique. 
• Introduire Ja cremaillere dans Je car­
ter cöte pignon. 
• Visser provisoirement le deuxieme 
reil de cremaillere muni de son contre­
ecrou et le serrer moderement. 
• Enfoncer Ja cremaillere jusqu'a ce 
que Je contre-ecrou de J'oeil de cremail­
Jere soit en contact avec le carter. 
• Graisser le pignon de cremaillere. 
• PJacer sur Ja portee rectifiee du pi­
gnon dans l'ordre : Je joint torique, Ja 
rondelle d'appui en clinquant. 
• Presenter Je pignon dans son alesage, 
Ja fraisure d'arret d'ecrou orientee du 
cöte oppose au Jogement du poussoir. 
• Partant de Ja position verticale des 
branches du pignon, faire pivoter ceJui­
ci vers 1a gauche d'une vingtaine de 
degres environ. 
• Enfoncer Je pignon jusqu'en butee 
dans Je roulement. 
• La bride du pignon doit etre sensi­
bJement verticaJe aJors que Je contre­
ecrou de I'reil de cremaillere devra 
rester en contact avec l'extremite du 
carter. 
• Serrer la bride du pignon a J'etau 
muni de mordarhes. 
• Visser un ecrou neuf et Je serrer a 
1,5 m.daN. · 
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• Freiner l'ecrou en rabattant sa coJ­
lerette dans Ja fraisure du pignon pre· 
vue a cet effet a l'aide d'un matoir. 
• Garnir Je logement du rouJement 
avec Esso Multipurpose Grease H. 
• Monter Je · bouchon töJe de fermeture 
a I'aide d'un maillet. 
• Jntroduire Je poussoir de cremaillere 
dans son Jogement. 
• PJacer le ressort du poussoir. 
• Monter la bride d'appui nue en la 
fixant d'un cöte a l'aide d'une vis 0 7 
mm et de l'autre a J'aide du support 
de comparateur (8 0703 Gl). 
• Appliquer Ja bride d'appui sur Je 
carter apres avoir oriente Je support 
de comparateur convenablement. 
• Monter Ja rallonge (G2) sur le com· 
paratem· et l'installer en appui sur Je 
fond du poussoir au travers du trau 
taraude de Ja bride. 
• Fa,ire coulisser la cremaillere d 'un 
baut a l'autre de sa course en J'entrai­
nant par Je pignon. 
• Reperer Je point optimum atteint par 
l'aiguille vers Ja droite. 
• Mettre Je cadran a zero et immobili­
ser Ja cremaillere en ce point. 

Prendre appui dans l'ouverture du 
carter avec un Jevier et souJever la cre­
maillere sans forcer jusqu'en butee 
(voir figure). 
• Enregistrer le debattement du com­
parateur pendant cette operation et no­
ter cette vaJeur pour l'instant. 
• Deposer le comparateur et .Je pous­
soir. 
it PJacer Ja butee nylon a l'interieur 
du poussoir. 
• Verifier a l'aide d'un regJet d'ajus­
teur l'espace entre Ja butee nyJon et 
Je regJet. 
• Jntercaler des rondelles de regJage 
jusqu'a arasement des deux pieces. 
• Verifier que Je jeu du poussoir soit 
de O 10 :±: 0,05 mm au point culminant, 
lors 'au depJacement de Ja cremaillere. 

Pour obtenir ce jeu, prendre la va­
Jeur du debattement enregistre au 
comparateur et deduire· 0,10 mm. 

L'empilage de cales resultant sera 
ajoute a celui obtenu pour combler 
Je retrait de Ja butee nylon dans Je 
poussoir. · -
• Monter sur la bride de poussoir, le 
graisseur, l'empilage de caJes determi­
ne a l'operation precedente, la butee 
nyJon. 
• Placer le poussoir et son ressort 
dans Je carter. 
• Fixer la bride d'appui assembJee 
et bJoquer les vis 'a 1 m.daN. 
• Enduire Je poussoir de graisse. 
• Deposer l'reil de cremaillere place 
du cöte oppose au pignon. 

Conlröle du jeu du poussoir de 
cremaillere 



• Engager le protecteur de cremall­
lere. 
• Remonter et regler l'reil de cremail­
lere (20 a 21 mm entre Je contre-ecrou 
et l'epaulement de l'reil) (voir figure). 
• Aligner l'reil mobile fixe ·a l'aide 
de 2 tiges 0 12 mm passees dans les 
bagues interieures des silentblocs. 
• Serrer le contre-ecrou moderement 
pour immobiliser l'reil de la cremail­
lere. 
• Tourner le pignon afin de degager 
suffisamment la cremaillere. 
• Serrer celle-ci directement a l'etau 
muni de mordaches en aluminium. 
• Serrer Je contre-ecrou a 3,5 m.daN 
en s'assurant de l'immobilisation par­
faite de l'reil pendant l'operation. 
• Monter la chape de la bielle de 
connexion sur l'reil de cremaillere pla-
ce cöte pignon. . 
• Orienter la chape dans le prolon­
gement de la cremaillere, la tete de 
vis cöte bride du pignon. 
• Serrer la vis 'a 4,5 m.daN et rabattre 
le frein en töle. 
• Monter le protecteur de cremaillere 
cöte pignon de fa!;on que le grand 
axe de Ja section soit perpendiculaire 
aux faces d'appui. des supports de car­
ter sur traverse principale. 
• Orienter les branches des colliers 
vers la partie inferieure du carter. Ne 
pas chercher a les torsader au-dela 
de leur forme initiale. 
• Regler Ja distance entre les epaule­
ments de la chape et du boitier de 
rotule de connexion 1a 180 mm (voir 
figure) en repartissant egalement les 
distances. 
• Serrer definitivement !es deux bou­
lons des deux colliers sur la voiture 
apres Ie reglage du parallelisme. 
• Enfiler le protecteur de cremaillere 
comme ci-dessus. 
• Monter et orienter la bielle dans le 
prolongement de la cremaillere, la tete 
de vis cöte pignon. 
• Serrer Ja vis a 4,5 m.daN et rabat­
tre le frein en töle. 
• Placer Ies flasques en töle ·de part 
et d'autre du flector de fa!;on que les 
axes des Jumieres ,soient perpend~­
culaires entre eux. 
•Fixer Je flector ainsi assemble sur 
Ja bride du pignon avec boulons neufs. 
• Centrer la cremaillere par rapport 
au carter pour l'amener en position 
ligne droite. 
• Monter Je collier sur Je flector sui­
vant repere effectue au demontage. 

{Le boulon d'assemblage de la co­
lonne sur le flector devra etre paral­
lele a Ja cremaillere.) 
• Serrer les quatre iecrouis a 1,75 
m.daN. 
• Realiser le freinage des vis par 
matage des .filets 1a l'aide d'un coup de 
bedane. 

REMPLACEMENT DES SILENTBLOCS 
D'CEILS DE CREMAILLERE 

• Deposer le silentbloc ·a la presse. 
• Suiffer les parois exterieures du 
silentbloc a la presse. 
• Suiffer les parois exterieures du si­
lentbloc et l'alesage de l'reil de cre­
maillere. 

DIRECTION SUSPENSION -,. 
~ 

Reglage de l'reil de cremail!ere 

• Emmancher le silentbloc a la presse 
jusqu'a ce que le chanfrein du silent­
bloc arrive a la hauteur de l'reil de 
cremaillere. 
• Repartir son depassement de part et 
d'autre de l'reil de cremaillere, si 
necessaire. 

REMPLACEMENT D'UNE ROTULE 
DE CONNEXION 

• Deposer le jonc ,(8) et le protecteur 
de rotule (7). 
• Degager le jonc d'arret {6) du cou­
vercle de rotule a l'aide d'un poini;on 
par le trou prevu a cet effet. 
• Deposer ensuite le couvercle de ro­
tule (5), les rondelles Belleville ,(4), le 
demi-coussinet inferieur en nylon (3), 
Ja rotule (2) et le demi-coussinet en 
acier ,(1) dans le fond du boitier de 
rotule. 

! 

1 
! 2 

180 

Reglage de Ia Iongueur ·de la bielle 
de connexion 

Coupe d'une rotule de connexion 

• Mettre en place la rotule {2), le 
demi-coussinet en nylon ·(3), Ies 4 ron­
delles Belleville neuves (4) en respec­
tant Ie sens de montage et le cou­
vercle de rotule (5). 
• Comprimer les rondelles Belleville 
et mettre en place le jonc d'arret neuf 
'(6). 

• Orienter correctement la rotule, I'axe 
du trou re goupille doit etre perpen­
diculaire a l'axe de Ia ·biellette. 
• Monter le ,protecteur de rotule (7) 
et son jonc (8). 
• Graisser le boitier de rotule. 

C) SUSPENSION 

SUSPENSION AVANT 

DEPOSE DE ,LA SUSPENSION 

• Lever la voiture de l'avant au palan 
a l'aide de l'elingue par les guide­
crics ou a l'aide du cric rouleur en 
appui sous la traverse avant. 
• Caler de chaque cöte sous la tra­
verse avant et deposer la roue. 
• Deposer l'etrier de frein et le sus­
pendre ·a la carrosserie sans debrancher 
Je raccord .flexible. 
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• Enlever la rotule de connexion a 
l'aide d'un extracteur. 
• Deposer l'axe de fixation die la 
biellette de .barre anti-devers sur bras 
arriere. 
• Retirer l'axe d'articulation du bras 
arriere en frappant pour degager la 
partie cannelee. 
• Deposer I'ecrou d'articöne fixant Ie 
bras avant sur le bras arriere. 
• Placer µn cric en appui sous le 
moyeu de roue. 



• Deposer les 3 vis de fixation du 
support superieur de ressort sur dou­
blure d'aile. 
• _Maintenir le ressort par une spire. 
• Abaisser le cric et degager l'ele­
ment de la voiture. 

REPOSE DE LA SUSPENSION 

• Orienter le support de fa9on a pla­
cer la coupelle de securite parallele a 
l'axe de la voiture. 
• Placer l'element -sur un cric rouleur 
et le presenter sous l'aile avant. 
• Lever l'ensemble en faisant coi:nci­
der les trous de fixation et le fixer 
en bloquant les vis a 1 m.daN. 
• Retirer le cric et contröler le mon­
tage dans !'ordre sur le bras avant : 
- de la rondelle d'appui, de la cou-

pelle et ·du demi-articöne. 
• Monter le bras avant ainsi equipe 
dans l'ceil du bras arriere et placer 
dans !'ordre : 
- la 2• partie -de l'articöne, la cou-

pelle, un ·ecrou Nylstop neuf. 
• Engager l'axe d'articulation du bras 
arriere, la tete vers l'arriere jusqu'au 
ras des cannelures. 
• Visser un ecrou Nylstop neuf sans 
le serrer pour l'instant. 
• Rebrancher la biellette de barre 
anti-devers sur le bras arriere en en­
gageant l'axe, la tete vers l'arriere. 
• Placer la rondelle et l'ecrou sans le 
serrer. 
• Accoupler la biellette sur le levier 
de connexion. Veiller a placer le trou 
de goupille perpendiculaire ·a l'axe de 
la biellette. 
• Serrer l'ecrou de rotule muni d'une 
rondelle Blocfor neuve a 4,5 m.daN et 
le goupiller. 
• Reposer l'etrier de frein. 
• Remonter la roue et mettre la voi­
ture sur le sol. 
• Faire rouler le vehicule et serrer 
les ecrous de l'axe de traverse, de l'arti­
cöne et l'ecrou de fixation de la biel­
lette de la barre anti-devers sur le 
bras arrlere a un couple de 4,5 m.daN 

REMISE EN ETAT D'UNE SUSPENSION 

• Maintenir horizontale la suspension 
dans un etau. 
• Placer sur le ressort de susp<1nsion 
'l'appareil de compression ·(A) , voir 
flgure. 
• Serrer alternativement les 2 vis de 
manceuvre jusqu'a I'entree en contact 
du support superleur de ressort avec 
l'appareil en ,(a). 
• Maintenir la tige d'amortisseur a 
l'alde de Ia cle CM) -et deposer l'ecrou. 
• Debander le ressort et Ie deposer 
avec la coupelle superieure et le sup­
port superieur. 
• Deposer le soufflet de protection de 
la tige. 
• Placer l'element porteur verticale· 
ment a l'etau et deposer l'ecrou de fer­
meture de l'amortisseur a l'aide de 
l'embout (G) et d'une cle plate. 
• Tirer la tige lentement pour evlter 
les projections d'huile et deposer l'en­
semble tiae-plston. 

- SUSPENSION -

• Deposer la coupelle support avec le 
joint de tige, la rondelle d'appui, le 
ressort superieur et le joint caoutchouc 
torique de palier de sur la tige. 
• Deposer la butee de talonnage a 
l'aide de 2 demonte-pneus. 
• Retirer le corps d'amortisseur de 
l'etau. 
• Vidanger celui-ci. 
• Recuperer le cylindre d'amortisseur 
avec son clapet de compensation. 
• Deposer le clapet de compensation. 
• Refixer le corps d'amortisseur ver­
ticalement dans l'etau. 
• Suiffer le filetage et la partie su­
perieure du corps d'amortisseur. 
• Monter la butee caoutchouc de taion­
nage. 
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Depose du ressort avant 



• Monter le clapet de compensation 
dans Je -cylindre d'amortisseur en frap­
pant legerement a l'aide d'un maillet. 
• Souffler soigneusement ces pieces 
ainsi que l'interieur du cörps d'amor-
tisseur. · 
• Placer le -cylindre equipe dans Ie 
corps d'amortisseur. 
• Verser 300 cm3 d'huile Esso Oleo 
Fluid 405 dans le corps de l'amortis­
seur. 
• Introduire le mecanisme dans son 
cylindre, l'enfoncer doucement pour 
eviter les pertes d'huile. 
• Veiller ·a l'engagement correct du 
palier superieur, sa face doit etre en 
retrait de 3 mm par rapport au corps 
d'amortisseur. 
• Placer le joint torique neuf, suiffe. 
• Monter sur la tige 1e ressort supe­
rieur et la rondelle d'appui, sa face 
bombee cöte ressort. 
• Suiffer le joint de tige neuf. 
• Introduire celui-ci dans la coupelle 
support de fai;on a rendre visible Ie 
cordon circulaire. 
• Monter la coupelle support equipee 
de son joint avec precaution stir la 
tige. L'engager jusqu'au contact de 
Ja rondelle d'appui du ressort. 
• Visser l'ecrou de fermeture a fond 
sur le corps et le serrer a 8 m.daN 
a l'aide de l'embout (G). 
• Contröler le coulissement et la ro­
tation de la tige en la faisant ma­
nceuvrer a la main. 
• Amener la tige d'amortisseur a son 
depassement maximum. 
• Monter sur celle-ci, en contact avec 
la coupelle de fermeture, Ie collier de 

- SUSPENSION -

maintien (L). Serrer fermement !es 2 
vis. 
• Placer le protecteur caoutchouc sur 
la tige. 
• Mettre l'element de suspension en 
position horizontale a l'etau. 
• Poser l'appui de butee sur un tas­
seau en plomb, Je Iogement du joint 
place vers le haut. 
• Sur le tampon ,(E), placer le joint 
caoutchouc d'etancheite, la levre de 
celui-ci plaquee contre le tampon. 
• Monter le joint en frappant sur le 
tampon jusqu'a ce qu'il soit en butee 
dans son logement. 
• Graisser abondamment la butee a 
aiguilles. 
• · Placer sur le support superieur. de 
ressort la töle d'appui de butee, Ja 
collerette vers le bas. 
• Mettre la butee aiguilles vers le haut 
et le joint d'etancheite de de butee 
grande levre vers 1e bas. ' 
• Placer l'appui de butee, son joint 
vers le bas et la cale sous appui de 
butee. 
• Monter le ressort de suspension 
la coupelle superieure de ressort et 
le support superieur assemble. 
• Comprimer le ressort en vissant al­
ternativement les deux vis de l'ap­
pareil. 
• Placer la coupelle ,de securite, son 
ergot dans la rainure du support. 
• Monter un ecrou Nylstop neuf et 
le serrer ·a 4,5 m.daN en maintenant 
la tige avec la cle ,(M). 
• Enlever l'appareil de compression. 
• Engager le protecteur caoutchouc de 
tige sur ecrou de fermeture. 

SUSPENSION ARRIERE 

REMPLACEMENT 
D'UN AMORTISSEUR 

• Desserrer par l'interieur du coffre 
arriere l'ecrou Nylstop en maintenant 
a l'aide d'une cle plate de '5 mm Ia 
tige d'amortisseur par Ie meplat. 
• Deposer la coupelle töle superieure 
et la rondelle •caoutchouc. 
• Deposer de sur le bras l'axe infe­
rieur de fixation. 
• Recuperer l'amortisseur en le de­
gageant par le trou prevu dans Je 
bras arriere. 
• Remplacer a chaque demontage Ies 
rorrdelles caoutchouc, la coupelle töle 
superieure et l'ecrou Nylstop. 
• Amener la tige d'amortisseur a son 
depassement maximum. 
• Monter sur la tige la coupelle d'ap­
pui (1) et le protecteur de tige {2). 
• Placer sur le protecteur la coupelle 
de centrage (3), la rondelle caoutchouc 
(4) et la rondelle entretoise nylon ·(5) 
(voir figure). 
• Engager l'amortisseur dans son Io­
gement, la tige placee dans le trou 
de la traverse de suspension. 
• Monter l'axe de fixation inferieure, 
utiliser une rondelle Blocfor neuve et 
visser l'ecrou sans le serrer pour l'ins­
tant. 

• Placer sur la tige la rondelle caou­
tchouc, la coupelle töle superieure, 
bord releve vers Je haut et l'ecrou 
Nylstop en le serrant a 1,25 m.daN. 

Montage des rondelle's et coupelles sur la 
tige d'amort,isseur 
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• Serrer l'ecrou d'axe inferieur d'a­
mortisseur a 4,5 m.daN. 

REMPLACEMENT 
D'UNE ARTICULATION ELASTIQU_E 

• Extraire a 1a presse Je silentbloc. 
• Suiffer l'exterieur de silentbloc et 
l'alesage de l'ceil de l'amortisseur. 
• Emmanch~r a la presse le silentbloc 
neuf en orientant Je chanfrein vers 
l'ceil de l'amortisseur. 
• Repartir de part et d 'autre Je de­
passe~ent du silentbloc par rapport 
1a l'ce1l. 

DEPOSE 
DE LA TRAVERSE DE SUSPENSION 

• Placer la voiture sur fosse ou ele­
vs1teur. 
• Deposer l'ecrou de fixation arriere 
de la tuyauterie d'echappement sous 
coque. 
• J?epos,er 1~s 2 brides de serrage des 
pahers elastiques de barre anti-devers 
et degager celle-ci de la coque. 
• Deposer les 2 vis Allen de fixation 
du. pont a la traverse de suspension. 
Laisser r~J?OSer la partie arriere du 
tube de 1Ia1son sur 1a traverse arriere. 
._ Des~errer !es ecrous des axes d'ar­
ticulat10n des bras arriere. 
0 Deposer la bride de fixation arriere 
des tuyauteries de carburant. 
• Placer un cric en appui sous Ie 
support lateral gauche de la traverse. 
• Deposer l'assise du siege arriere. 
• Defreiner les 3 ecrous de fixation de 
la traverse. 
• Deposer l'ecrou de fixation avant et 
soulever Je frein töle. 
• · Retirer le bouchon plastique du 
trou de brochage. 
• Visser a fond dans le trou ainsi 
~ec?l!vert le pilote 8 0906 Kl. Le serrer 
a 1 aide _de la broche K2 {voir figure 
au chapitre • Transmission • page 
46). 
• Laisser 1a broche en place. 
._ Deposer !es ecrous arriere de fixa­
tion de la traverse et les rondelles 
d'appui. · 
• Abaisser la traverse jusqu'a ce que 
la broche vienne en appui sur Je plan­
cher. 
• Effectuer '!es memes operations du 
cöte drojt. 
• Soulever la voiture de l'arriere et 
caler sous !es bras arriere. 
• Deposer les roues et !es amortis­
seurs (voir chapitre ci-dessus). 
• ,Lever l'arriere de la voiture jusqu'au 
degagement des ressorts. 
• D,el?oser !es ressorts et leur coupelle 
superieure en caoutchouc. 
• Degager la traverse de Ja coque 
puis Ja retirer lateralement de fai;on 
a eviter le pont arriere. 
• Recuperer !es coupelles d'appui en 
caoutchouc. · 



DEPO·SE DE L'ENSEMBLE 
MECANIQUE AVEC LA TRAVERSE 
OE SUSPENSION 

• Caler le traih arriere sous Ies bras 
et la traverse. 
• Comprimer le ressort a l'aide d'un 
appareil approprie (8 0906 A) (voir fi. 
gure) en vissant simultanement les 
ecrous des tirants jusqu1a ce que les 
rondelles caoutehouc de fixation supe­
rieure de l'amortisseur soient libres. 

Nota. - Ne jamais devisser l'ecrou 
superieur d'un amortisseur arriere. 
sans avoir, au prealable, comprimer 
le ressort. 
• Deposer l'amortisseur (voir ·chapitre 
• Depose d'un amortisseur • page 62). 
• Detendre le ressort en devissant si­
multanement l'ecrou de l'appareil de 
compression. 
• Executer les memes operations pour 
le ressort oppose. 

- SUSPENSION -

SUSPENSION ARRIERE 

Compression d'un ressort arnere 
avec .l'appareil ,8 0906 A 
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• Deposer les vis de fixatlon du pont 
sous la traverse et la deposer. · 

REPOSE 1DE LA TRAVERSE 
DE SUSPENSION ET DE L'ENSEMBLE 
MEC'ANIQUE 

• Reprendre les operations de depose 
en sens inverse en respe-ctant quelques 
points particuliers. 
• -Enduire de Teepol les coupelles d'ap­
pui caoutchouc pour faciliter leur mise 
en place. 
• Coller les coupelles superieures ca­
outchouc des ressorts arriere dans leur 
logement sur la traverse si celle-ci est 
restee en place. 
• Mettre une charge equivalent a deux 
personnes a l'emplacement de la ban­
quette arriere et bloquer Ies ecrous des 
articulations elastiques au couple de 
6,5 m.daN et les axes inferieurs d'a· 
mortisseurs ia 4,5 m.daN. 



DEPOSE ET REPOSE 
D'UN BRAS ARRIERE 

La depose d'un bras arriere ne pre­
sente pas de difficulte particuliere. 
• Relever le bras arriere afin que 
l'amortisseur ne soit pas en detente 
maximum. 
• Pour la re·pose, presenter le bras 
dans les chapes correspondantes de la 
traverse et maintenir l'articulation en 
place a l'aide d'une broche et intro­
duire d'abord l'axe exterieur et en-
suite l'axe interieur. · 
• Enduire la coupelle superieure en 
caoutchouc de Teepol. 
• A l'aide -d'un cric rouleur, soulever 
le bras et placer correctement le res­
sort dans son logement ; guider ega­
lement la biellette de la barre anti· 
devers. 

REMPLACEMENT 
'DES ARTICULATIONS ELASTIQUES 

•Serrer le bras arriere a l'etau muni 
de mordaches. 
• Fixer la fraise (L) sur une perceuse 
dont la vitesse de rotation ne depasse 
pas 600 tr/ mn. 

E) MOYl!UX 
MOYEUX 

DEPOSE ET REPOSE 
D'UN MOYEUX AVANT 

• Mettre l'avant du vehicule sur chan• 
delles et deposer la roue. 
• Deposer les vis de fixation de l'etrier 
de frein et suspendre celui-ci a la car• 
rosserie sans debrancher le flexible. 
• Deposer le bouchon et l'ecrou de 
moyeu. 
• Deposer le moyeu. 
• Mettre le moyeu en place sur la :fu­
see, la bague interieure bien appliquee 
contre l'epaulement de la fusee. 
• Monter la rondelle, l'epaulement in· 
terieur contre la bague interieure du 
roulement. 
• Monter un ecrou neuf : effectuer un 
preserrage de l'ecrou de fusee a 3 
m.daN puis le desserrer. 
• Serrer definitivement a lm.daN. 
• Freiner. soigneusement <lans les 2 
fraisages prevus ,a cet effet. 
• Monter le bouchon de moyeu garni 
de graisse. 
• Nettoyer avec du trichlore le disque 
de frein. 
• Remonter l'etrier de frein, la roue 
et reposer la voiture au sol. 

REMPLACEMENT DES ROULEMENTS 
DE MOYEUX AVANT 

• Deposer le joint de bouchon. 
• Enlever l'excedent de graisse dans le 
moyeu. 

- SUSPENSION - MOYEUX -

Fraisage du silentbloc de bras arriere 

• Fraiser le _ silentbloc a sec ou en 
utilisant du liquide de frein, par at­
taques successives pour eviter la sur­
chauffe de 1a fraise(L) (voir figure). 
• Arreter l'operation lorsque Ia col­
lerette est entrainee par la fraise. 
• Chasser le silentbloc a la presse .. 
• Suiffer Ie silentbloc neuf et son lo· 
gement dans le bras. 
!' E~mancher le silentbloc 'a Ia presse 
Jusqu a ce que la collerette du silent­
bloc soit en contact avec le bras. 

Nota. - Ne pas depasser une force 
de 3 tonnes en butee. 

ET FREINS 

Roulement interieur 

• IJ:ntroduire l'embout (B) dans le 
moyeu, la face (2) en appui sur Ia ba· 
gue exterieure. 

• Placer Ie moyeu sur Ie tasseau {D) 
du cöte du plus grand -dlametre. 

• Deposer le roulement et le joint avec 
la chasse (C) ·a la presse de preference. 

-Roulement exterieur 

• Introduire l'embout (A) dans Ie 
moyeu, la face (2) en appui sur la ba­
gue exte.rieure. 
• Retourner le tasseau (D). 
• Placer le moyeu sur le tasseau. 
• Deposer la bague avec la chasse (C) 
a la presse de preference. 
• Monter !es roulement-s neufs sans les 
degraisser et sans les -desapparier. 
• Garnir le moyeu de graisse. 
•. Monter le roulement complet exte­
neur dans le moyeu en utilisant le tas­
seau (D), l'embout -CE), la presse. 
• Retirer Ia bague interieure. 
• Monter le roulement complet inte­
rieur en utilisant le tasseau (D) retour­
ne, l'embout (F), 1a presse. 
• S'assurer que les bagues portent 
correctement au fond de leur loge­
ment. 
• Monter le joint, sa face superieure 
en affleurement avec le moyeu. 

/ 

Depose des roulements de moyeu avant 
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- MOYEUX ET FREIN$ -

Repose des roulements de moyeu avant 

• Monter le joint torique de bouchon. 
• Monter Ja bague interieure du rou· 
lement exterieur. 
• Poser ;ie moyeu sur ·1a voiture. 

REMPLACEMENT DES ROULEMENTS 

1DE MOYEUX ARRIERE 

• Fixer l'ensemble moyeu-fusee dans 
un etau muni de mordaches. 
• 1Defreiner l'ecrou de fusee. 
• l'taeer l'embout de cle (D) sur ·J'ecrou 
de fusee (flgure ci-dessous). 
• Verrouiller la cle (D) -a. l'aide de la 
vis .(Cl). 
• Utiliser une cle i fourche et une 
rallonge Facom pour devisser l'ecrou 
de fusee. 
• Placer le grain d'appui (C3) sur la 
partie interieure du moyeu. 
• Mettre l'extracteur ·(C4) dans le 
corps de fusee ainsi que la vis (Cl) 
dans l'extracteur (C4). 
• Serrer la vis (Cl) jusqu'au degage. 
ment complet du moyeu. 
• Monter le johit d'etancheite exte­
rieur de Ja fusee ,a l'aide ·du tampon de 
montage (E). 
• Frapper sur le tampon d'emmanche­
ment jusqu'a ce qu'il soit en butee sur 
la fusee. 
• Monter le joint d'etancheite dans 
l'ecrou de fusee ll l'aide du tampon de 
montage (E). 
• Frapper sur le tampon jusqu'a ce 
qu'll aoit en butee t ur l'ecrou de fusee. 

• Introduire le roulement equipe de 
ses cages interieures dans 1a fusee. 
• Visser l'ecrou de fusee jusqu1a ce 
qu'il soit en contact avec Je roulement. 
• Visser l'extracteur (C4) sur la vis 
(Cl). 
• Placer l'embout de cle ~D) sur l'ecrou 
de fusee. 
• Introduire la vis (Cl) munie de l'ex­
tra·cteur ,(C4) a l'interieur de la fusee ; 
visser cet ensemble dans l'embout (D). 
• Serrer l'ecrou de fusee •a 25 m.daN. 
• Deposer l'ensemble vis-extracteur­
embout. 
• Freiner l'ecrou de fusee dans les 
fraisages prevus a cet effet a l'aide de 
l'outn (F). 
• Serrer l'ecrou {C2) a l'etau par ses 
2 meplats; 
• Placer la fusee sur cet ecrou. 
• Introduire le moyeu dans la fusee 
a l'aide de la vis {Cl) ; visser jusqu'a ce 

D6.montace du moyeu arrt•re 
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que le moyeu soit en butee sur Ie rou­
Iement. 
• Endulre de .Molykote 321 !es canne­
lures -de l'embout de transm!ssion 
transversale. 
• Engager 1a transmiss!on dans l'en­
semble moyeu-fusee et remonter l'en­
semble (voir chapitre • Transmission,). 

FREINS 

REMPLACEMENT 1DES PLAQUETTES 
DE FREIN AVANT 

• Mettre le vehicule sur cales et de· 
poser Ies roues en reperant leur posi­
tion sur le moyeu. 
• Debrancher le fil du temoin d'usure 
(1) (voir photo page 67). 
• Deposer Je ressort d'appui des pla­
quettes, le boulon de flxation de la 
fourche de maintien et Ia fourche de 
maintien (2). 
• Retirer les plaquettes ,(3). 

• Ecarter, si necessaire, les plaquettes 
•a l'aide d'un levier pose a plat entre 
les armatures metalliques de celles-ci 
pour faciliter leur extraction. 
• Verifier l'etat du disque de frein 
qui ne doit pas porter de rayure pro­
fonde. 

Couvos d'un 6trler a.vant et 4'un 
c7lln4re arritre 
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Depose de Ia fourche de maintien 
des plaquettes 

l, Temoin d'usure - 2. Fourche de main­
tien - 3. Plaquettes 

(Photo R .T.A.) 

Depose des plaquettes de frein avant 
(Photo R.T.A.) 

• S'assurer de l'etancheite des cylin· 
dres recepteurs et l'etat des protec­
teurs caoutchouc. 
• Contröler, eventuellement, le voile 
du disque (voir chapitre « Contröle d'un 
disque • page 68). 
• Nettoyer le disque et le mecanisme 
de frein 'a l'alcool. Si le disque est gras, 
le degraisser avec un chiffon imbibe de 
trichlore. 
• Reposer les garnitures en reprenant 
les operations de depose en sens in· 
verse. 

- FREINS -

REMPLACEMENT DES PLAQUETTES 
DE FREIN .ARRIERE 

• Reprendre les memes operations que 
pour Ja depose des plaquettes de frein 
avant. 
• Engager a la place de la plaquette 
interieure la cle d'orientation des pis­
tons (8 0803 G) qui devra se loger dans 
la rainure existant sur le piston (voir 
figure). 
• Faire pivoter 1e piston d'un huitieme 
de tour en amenant la branche de la 
cle (G) en butee contre !'angle du guide 
de plaquette afin de liberer le systeme 
de rattrapage de jeu automatique du 
frein a main et deposer la cle. 
• S'assurer que le levier de frein a 
main sur piston est bien en appui sur 
sa butee q.e repos en nylon. 
• Placer l'appareil 1(8 0803 E) pour rap· 
peler les pistons des freins avant ou ar­
riere (voir figure). 
• Monter sur la vis de purge un tube 
aboutissant a un recipient. 
• Ouvrir la vis de purge d'un tour 
pour eviter le debordement du liquide 
contenu dans le reservoir du maitre­
cylindre. 
• Serrer la vis de l'appareil (E) a la 
main jusqu'en butee. 
• Serrer la vis de purge et deposer 
l'appareil (E). 
• Ramener le piston a sa position ini­
tiale a l'aide de la cle 8 0803 G et Ja 
deposer. 
• Mettre en place les p1aquettes neu­
ves de chaque cöte du disque. 
• Engager la fourche de maintien (1) 
et la fixer sur l'armature a l'aide du 
boulon muni d'une rondelle Grower 
neuve. 
• -Monter le ressort d'appui (2) dans le 
sens convenable (fleche dirigee vers Je 
haut). 
• Rebrancher le fil du temoin d'usure. 
• Proceder de facon identique pour 
chaque etrier lors du remplacement des 
plaauettes. 
• Verifier le niveau du liquide de frein. 
• Appuyer plusieurs fois sur la pedale 
de frein jusqu'a ce que l'on sente une 
forte resistance. C'est l'assurance que 
les plaquettes sont bien en place et 
qu'elles portent sur les disques. 
• Monter les roues et faire un essai 
sur route. 

NOTA. - Apres le remplacement 
des plaquettes ou des disques, il est 
necessaire de roder les plaquettes 
de freins pendant 3 000 km environ. 

Orientation de la. rainure du piston 
avec l'outil 8 0803 U 
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Refoulement du pistou (outil 8 0803 E) 

Repose des plaquettes de frein 
(Photo R .T.A.) 

Mise en place de la. fourche de maintien 
(Photo R,T,A,) 
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CONTROLE D' UN DISQUE DE FREIN 
AVANT ET ARRIERE 

• Monter le comparateur muni de la 
rallonge {A5) sur Ie support de frein a 
l'aide du porte-comparateur •(Al) et de 
la tige support {M). 

• Regler ce montage de facon ·a placer 
la pointe du comparateur a 25 mm du 
bord exterieur du disque. 
• Effectuer une rotation complete du 
disque et relever le voile maxi qui ne 
doit pas depasser 0,07 mm. 

Dans le cas contraire : 
• Deposer le moyeu pour l'avant et le 
dlsque pour I'arriere. 
• Decaler le disque de 1/4 de tour par 
r apport au moyeu pour l'avant et de 
1/2 tour pour l'arriere. 
• Fixer le disque en placant des ron· 
delles • Blocfor » neuves et reposer le 
moyeu comme precedemment. 
• Reprendre 1a mesure du voile. 

NOTA. - Si le volle est toujours su­
perieur a 0,07 mm, verifl.er le volle du 
moyeu et le remplacer si necessaire. 

Contr6le d'un disque avant et d'ua cllsque 
arrlk• 

DEPOSE ET REPOSE D'UN ETRIER 
DE FREIN AVANT OU ARRIERE 

La depose et la repose d'un etrier 
de frein ne presentent p_as de difficulte 
particuliere. 

·REMISE EN ETAT D'UN ETRIER 
OE FREIN AVANT 

• Fixer le corps de cylindre dans un 
etau muni de mordaches. 
• Deposer les plaquettes (voir chapi­
tre • Repose des plaquettes· » ). 

• Rappeler les pistons de frein a l'aide 
de l'apparei:l 8 0803 E. 
• Deposer le ressort d'appui (1) de l'ar­
mature {voir figure page 69). 
• Degager l'armature de ses rainures 
de guidage dans le corps de cylindre. 
• Retirer les joncs de maintien des pro­
tecteurs de pistons. 
• Deposer les deux protecteurs. 
• Pousse·r les deux pistons hors du CY· 
lindre. 
• Retirer i'entretoise nylon. du piston 
cöte armature. 
• Deposer du corps de cyllndre les 
joints d'etancMite 1 (voir ~ pa1e 
G9). 



Mise en place du tessort d'appu~ 
(Photo R,T,A,) 

• Nettoyer a l'alcool Ies pistons et le 
corps de cylindre. 
• Rempla·cer pistons et corps de cylin­
dre si ces pieces presentent des traces 
d'usure, d'oxydation ou de rayures. 
• Enduire de graisse Lockheed Spa­
graph les joints d'etancheite neufs. 
• Placer Ies joints dans les gorges a 
l'interieur du corps de cylindre. 
• Placer l'entretoise nylon dans le pis­
ton qui sera monte cöte armature. 
• Enduire les pistons d'une fine cou­
che de graisse Lockheed Spagraph et 
les introdui're separement dans le corps 
de cylindre. 
• Monter les deux protecteurs caout­
chouc et leur jonc de maintien, jonc 
etroit cöte disque et jonc !arge cöte 
armature. 
• Equiper l'armature de ses plaquettes 
de tension si celles-ci ont ete deposees. 
• Plaquer contre chacune des plaquet­
tes une lame de clinquant de 0,20 mm 

Repose du Joint d'etancheite 

- FREIN$ -

pour faciliter leur engagement dans les 
rainures du corps de cvlindre. 
• Engager l'armature en comprimant 
les plaquettes de tension. 
• Retirer les deux lames de clinquant. 
• Remonter le ressort d'appui (1), les 
pistons et l'armature a l'aide de l'ap• 
pareil (8 0808 E). 

REMISE EN ETAT D'UN ETRIER 
DE FREIN ARRIERE 

• Deposer Ies plaquettes (voir chapi­
tre c Depose des plaquettes »). 
• Faire pivoter le piston a I'aide de la 
cJe d'orientation 8 0803 G (figure page 
67). Amener Ja branche de Ja cle en 
butee contre l'angJe du guide de pla­
quette. 
• Rappeler Ies pistons de frein a l'aide 
de l'appareil 8 0803 E. 
• Deposer le ressort (1) d'appui de l'ar• 
mature. 
• Faire glisser l'armature pour Ia de­
gager des rainures du corps de cylin­
dre. 
• Deposer l'anneau Truarc (2) et le 
ressort de rappel (3) du levier de frein 
a main (voir figure). 
• SouJever le levier de frein a main ,(4) 
et recuperer la cale nylon (5). 

• Deposer les joncs de maintien des 
protecteurs de piston et les deux pro­
tecteurs. 
• Retirer Ies deux pistons du cylindre 
en poussant Ie piston rainure. 
• Deposer les deux joints d'etancheite 
de Ia meme facon que pour les etriers 
avant. 
• Remonter les deux joints d'etan­
cheite neufs enduits de graisse Lock· 
heed Spagraph ainsi que les pistons. 
• Monter le piston en orientant l'ex­
tfemite du levier de frein a main vers 
le piston. 
• Placer le piston en orientant ra rai• 
nure inclinee d'un huitieme de tour par 
rapport a la verticale. 
• Mettre Ies deux protecteurs caout• 
chouc a leurs emplacements respectifs, 
le jonc etrait cöte disque et le jonc 
large cöte armature. 
• Soulever le levier de frein ·a main 
afin de placer l'entretoise nylon sur le 
piston. 
• Equiper l'armature de ses plaquettes 
de tension si celles-ci ont ete deposees. 
• Plaquer contre chacune des plaquet­
tes une lame de clinquant de 0,20 mm 
pour faciliter leur engagement dans les 
rainures du corps de cylindre. 
• Engager l'armature en comprimant 
les plaquettes de tension. 
• Glisser le ressort de rappel du levier 
de frein a main sur son axe et accro• 
eher ses deux extremites. 
• Immobiliser le ressort sur l'axe a 
l'aide d'un anneau Truarc neuf. 
• Mettre le ressort d'appui en place a 
la partie superieure de l'armature. 
• Remonter la vis de purge. 

REGLAGE DU COMPENSATEUR 
DE FREINAGE 

• Placer la voiture en ordre de mar• 
ehe sur fosse ou elevateur horizontal, 

1 r~ 

PEUGEOT 
• 504 • [RTja] 

LevJer de frein a maln sur etrier arri~re 

Reglage du compensateur de .freinage 

• Accrocher au droit ·de l'encoche 
existant a l'extremite superieure arrie• 
re du levier de compensateur un poids 
de 5 kg. 
• Pour une cale de 1,4 mm entre l'ex• 
tremite de la vis de reglage et le pis­
ton du compensateur ou une cale de 
1,6 mm si le reservoir est vide. 
• Desserrer le contre-ecrou. 
• Regler la vis (1) de facon a obtenir 
un coulissement a frottement doux de 
la cale de reglage en ·s'assurant que le 
piston du compensateur est repousse a 
fond. 
• Serrer le contre-ecrou, 

SERVO-FREIN 

• Proceder a son echange pur et slm• 
ple s'il presente des defectuosites. 
• Ne pas deregler la tige de poussee 
du maitre-cylindre (6) prereglee d'ori­
gine a une cote de depassement ,(a) de• 
terminee. En aucun cas, cette cote ne 
doit etre modifiee. 
• Ne pas tirer la tige (6) afin de ne 
pas degager le disque de reaction (b) 
qui risquerait de tomber dans le servo-
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SE'RVO-FREIN, MAITRE-CYLINDRE, PEDALIER ET COMPENSATEUR DE FREINAGE 

- ~( 

'j;,'I~- ---- 4501.34 • 

.463p.17 

4625.061 4621.14 
4622.10 

4576.01 - 4619.08 ~ 
1565J7 - ~ .4575.06 ~ 2098.16 

~~OD»• 
~~:::~:.---~~ 

4572.09 -----~--"--

1. Servo-frein (Mastervac) • 2. Diaphrag. 
me de separation des chambres A et B 
du Mastervac) - A. Chambre soumise a 
Ia depresslon du moteur - B. Chambre de 
mlse en communication avec la p.ression 
atmospherique - 3. Filtre d'entree d'air -
4. Tige de poussee du Mastervac - 5. Cla­
pet d-e retenue de depression - 6. Tige de 
poussee du maitre-cylindre - 7. Maitre­
cylindre - 8. Reservoir de liquide de frein 
et d'embrayage - 9. Bouchon de reservoir 

avec indicateur de 11iveau 

frein et ne pourrait plus etre remis en 
place. 

.PURGE DU CIRCUIT HYDRAULIQUE 
,oE FREINAGE 

• Utiliser exclusivement le liquide 
Lockheed 55. 

Purge d'entretien 

• Brancher tin tuyau sur une vis de 
purge et plonger l'extremite de ce 
tuyau dans un recipient transparent 
contenant du liquide de frein. 

• Desserrer d'un demi-tour Ja vis de 
purge. 

• Enfoncer plusieurs fois la peda~e de 
frein de maniere que Je liquide sorte 
du tuyau jusqu'·a apparition du liquide 
propre, clair et sans bul!e d'air. 

- 'iO -

6955.28----- -
4824.0~-----

4534.02·~ 

• lMaintenir la pedale enfoncee et fer­
mer la vis de purge. 

• Proceder de la meme fa!;on pou,: le 
cöte avant gauche . 

Contröle de l'etancheite du circult 
h y draulique de freinage. 
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• Effectuer la purge du circuit arriere 
de fai;on classique en ayant soin d'ac­
tionner la pedale tres doucement. 

ATTENTION. - Par suite du com­
pensateur de freinage, les roues arriere 
ne doivent pas etre pendantes. 

• Contröler iJ.'efficacite de 1a peda'le. Si 
le resultat obtenu etait insuffisant, re­
prendre l'operation de purge. 
• Donner plusieurs coups de pedale 
et exercer une pression franche et sou­
tenue pendant 10 secondes environ. 
• Ouvrir fa vis de purge la plus 
-eloignee. 

Purge d'un cylindre de frein arriere 
neuf ou ayant ete vidange 

• Deposer les plaquettes ·de frein (voir 
chapitre « Depose des plaquettes de 
frein » page 67). 
• Engager l'extremite de la cle d'orien­
tation 8 0803 G dans la rainure du pis­
ton de frein. 
• Appuyer plusieurs fois sur la pedale 
de frein jusqu'a ce que l'armature soit 
en contact avec la partie exterieure du 
disque et que la cle (G) (voir chapitre 
« Depose des plaquettes de frein ar­
riere ») soit pincee entre le piston et 
l'autre partie du disque. 
• Purger dans cette position. 
• Faire pivoter le piston d'un huitieme 
de tour en amenant la hranche de la 
cle (G) en butee contre !'angle du guide 
de plaguette afin de liberer le systeme 
de rattrapage de jeu automatique du 
frein a main. 
• Placer l'appareil de rappel des pis­
tons 8 0803 E. 
• Ouvrir. la vis de purge d'un tour 
pour faciliter 1e retour des pistons. 
• Serrer la vis de purge. 
• Deposer l'appareil 8 0803 E. 
• Ramener le piston dans sa position 
initiale a l'aide de la cle 8 0803 G. 
• Deposer la cle (G). 

• Reposer les plaquettes de frein (voir 
chapitre « Repose des plaquet~es de 
frein • page 67). 
• Verifier et retablir, eventuenement, 
le niveau dans le reservoir avec Je li­
quide Lockheed 55. 

CONTROLE DE L'ETANCHEITE 
DU FONCTIONNEMENT DU CIRCUIT 
·DE FREINAGE 

• Brancher le raccord du Testometre 
MZ ou du Testare 50 a Ja place d'une 
vis de purge (voir figure page 70). 
• Contröler l'etancheite des tuyaux ri­
gides, flexibles et raccords sous une 
presslon de 60 a 80 bars (kg/cm2). 
• Verifier la resistance mecanique du 
circuit de freinage sous une pression 
de 100 a 120 bars (kg/cm2). 

Ces deux operations seront executees 
le moteur tournant au ralenti. 
• S'assurer du fonctionnement du ser­
vo-frein en comparant les pressions de 
sortie avec et sans assistance. 

FREIN DE STATIONNEMENT 
A,:t--- --------4710.12 
------------,6920.91 

6932.04------~ 
6955.26 -------

__,d'/ 6932.04 
\C~~:'.::---=::::;;;--"'°--------692H2 

==-~~§~~~:.UL.!~!!!!'"'-----·----,701.oi 

.----------------4713.02 

~---------------6961.04 

-----·-------6932.04 
~ 4768.04 

4756.04----~ 

Pour une pression de pedale donnee, 
on doit obtenir avec l'assistance une 
valeur d'environ 2 a 3 fois superieure 
a Ja valeur mesuree sans assistance. 

REGLAGE DU FREIN 
DE STATIONNEMENT 

• S'assurer que la poignee de frein ä 
main est en butee a fond de fourreau 
et que les Ieviers de commande des 
mecanismes de frein arriere sont en 
butee sur !es cales nylon. 
• Devisser le contre-ecrou et l'ecrou 
de la tige de commande de palonnier 
(voir figure). 
• Remplacer, eventuellement, Jes ron­
delle9 elastiques (5) de la tige de trac­
tion. 
• Remonter ecrou et contre-ecrou. 
• Serrer l'ecrou de reglage afin d'ob· 

de 1 ä\5 

Element de reglage du !rein A main 

tenir une fleche de la rondelle elasti­
que comprise entre 1 et 1,5 mm. 
• Immobiliser l'ecrou de regla,e:e et 
serrer le contre-ecrou. 

G.9 l!OUIPEMENT 

l!LECTRIOUE 
DEPOSE DE L'AL TERNATEUR 

• :Öebrancher Ja batterie. 
• Debrancher les connexions de l'alter­
nateur. 
• Deposer Je boulon du tendeur, l'axe 
inferieur de basculement et l'a<lterna­
teur. 

Pour le demontage ou le remontage, 
voir emplacement des pieces sur Ja 
planche. 

RE POSE DE L'AL TERNATEUR 

• Operer dans !'ordre inverse de la 
depose. 
• Regler 1a tension de Ja courroie. 

Moteur froid : .tracer au dos de la 

-- 7 1 - -

courroie deux traits distants de 100 mm 
ou utHiser ceux existants et tendre 
pour obtenir 103 mm entre ces deux 
reperes. 

• Serrer l'axe de basculement au cou­
ple de 4,5 m.daN. 

CONTROLE ,DE L'ENSEMBLE 
ALTERNATEUR/REGULATEUR 

Pour verifier l'ensemble alternateur, 
batterie, r egulateur, disposer sur le cir­
cuit d'utilisation un rheostat d'une re­
sistance de !'ordre de 1 ohm et capable 
de supporter une intensite au moins 
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ALTERNATEUR ,---------------, 1 __ I 
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1 II 
1 II 

" Al II 
l '~.1 II / I 
1 1 II / 1 
1 1 II / 1 
1 1 111 1 
1 1 U L.J 
J I II J._L_ __ 
1 1 111 1 
1 1 n r, 
1 1 111 1 
1 1 11 \ 1 
1 1 II 1 1 
1 1 11 11 
11, II \1 
y 'jl II 

1 JI l 1: .._ ___ _. __ ........ ~,,. 
--, 

1 1 '---------------~ 

Batterie + Demarreur 

PEUGEOT 
• 504,. 

REGULATEUR 

[RT!a] 

Sch~ma de l'installation avec fquipement Ducelller 

egale a 50 amperes, de maniere a char­
ger, a la demande, l'alternateur. 
• Placer un amperemetre, calibre 50 
amperes, en serie avec la borne < +) de 
l'altemateur et mesurant l'intensite 
qu'il debite. 
• Faire tourner l'alternateur et veri­
fier : 
- la tension regulee entre les bornes 

(+) et masse; 
- l'intensite d~bitee ; 
- la vltesse de rotation. 
• Verifier que ces mesures correspon­
dent aux caracteristiques de la courbe 
type (voir figure) et aux valeurs indi­
quees ·au chapitre « Caracteristiques 
Detaillees •. 

Dans Ie cas ou ces conditlons ne se­
raient pas realisees, proceder a 1a veri­
fication du regulateur et ia celle d.e l'al­
temateur. 

VERIFICATION DU R-EGULATEUR 

Debrancher le regulateur et reunir 
les bornes ( + exc) et ( +) de l'alterna­
teur. 

Faire tourner l'alternateur couple sur 
la batterle et sur le rheostat de charge 
de 1 ohm et verifier qu'il debite norma­
lement sulvant les donnees de la cour­
be type. 

SI le fonotionnement est normal, le 
re1ulateur est defalllant. 

SI le foncUonnement est deficient, 
l'dtemateur est a con·tr61er. 

A 

20 

15 

~ 

111213~15 

Rh 

Schema pour contrale de regulateur 
Ducellier 

VERIFICATION DE L'AL TERNATEUR 

+ 

-1° Si l'alternateur ne debite pas ou 
ne s'amorce pas : 
• Verifier que le circuit inducteur n'est 
pas coupe. Au moyen d'un ohmmetre a 
piles, mesurer la resistance comprise 
entre (Exc) et {masse), Ordre de gran­
deur 4,4 ohms a 20° c. 

- 73 -

• Verifier que le secteur porte-diodes 
constituant le pole positif n'est pas a 
la masse. Pour cela, debrancher Ies 
connexions exterieures a l'alternateur 
arrivant a Ia borne ( +) et appliquer, 
entre cette borne et la masse, la ten­
sion fournie par un ohmmetre -a piles ; 
le pole ( +) de l'ohmmetre etant relie a 
la borne ( +) de l'alternateur. La resis­
tance mesuree doit etre infinie. 

2° Si l'a1ternateur ne donne les ca­
racteristiques de la courbe type qu'a 
des vitesses beaucoup plus elevees, une 
ou plusieurs diodes redresseurs sont 
deteriorees, coupees ou en court-circuit. 
La verification des diodes ne peut se 
faire qu'apres demontage de l'a'1terna­
teur. Elle sera faite uniquement avec 
un ohmmetre a piles. Elle comportera 
la mesure des resistances directes et 
inverses de chaque redresseur. 

Poui' cela : appliquer 1a tension pola­
risee de l'ohmmetre entre la tresse de 
sortie de la diode et son boitier. Les 
deux mesures de chaque diode se font 
en inversant les polarites de l'ohmme­
tre. Ordre de grandeur des mesures : 
resistance directe : 30 ohms ; 
resistance inverse : 300 a 400.000 ohms. 

Une resistance directe nulle est le 
signe d'une diode en court-circuit. Une 
resistance directe infinie est le signe 
d'une diode coupee. 

NOTA. - 11 est important de respec­
ter, lors d'une intervention electrique, 
les points suivants : 

11 ne faut jamais : 
- -charger la batterie sur la voiture 

sans avoir deconnecte les deux ct­
bles + et - reliant les bomes de 
la batterie a l'installation de la voi­
ture; 
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A 

30 

20 

1000 
Tl'/mn ,ooo 5000 6000 

Courbe de debit, a. chaud, de l'alternateur 
SOUS 14 Volts 

- intervertir le branchement des ftls 
de la batterie (polrites), du regula­
teur ou de l'alternateur; 

- debrancher la batterie lors<:i.ue le 
moteur tourne ; 

- faire fonctionner le regulateur saus 
sa liaison avec la masse <le l'alterna­
teur. 

·DEMARREUR 

Pour le contröle se reporter aux 
c Caracteristiques Detaillees ,. 

Pour le demontage ou le remontage 
voir emplacement des pieces sur les 
planches. 

EQUIPEMENT ELECTRIQUE -

NOTA. - Lors d'une revision, veri­
fier : 
- l'etat des coussinets ; 
- l'etat et le coulissement des balais, 

'les remplacer si leur longueur est 
inferieure a 8 mm ; 

- l'etat de surface et le faux-rond du 
collecteur .(5/ 100 maxi) ; 

- fraiser les entre-lames mica ; 
- graisser les cannelures du lanceur 

avant remontage. 

VOL TMETRE THERMIQUE 

Cet appareil, fabrique par Jaeger, 
monte •a la place de l'amperemetre, in­
dique la tension de fonctionnement de 
l'installation electrique et non pas le 
debit <le 'l'alternateur. 
- Moteur a l'arret : l'aiguille indique 

la decharge {-). 
- Moteur en marche : la mfse en ser­

vice commandee ·par le contact d'a•l­
lumage est assez lente car i1 faut 
attendre q,ue la bilame ait chauffe 
suffisamment {30 a 60 secondes) pour 
que l'aiguille puisse <levier en fonc­
tion de la tension. 

L'aiguille se situant dans la partie 
hachuree indique un fonctionnement 
normal, moteur au ralenti. 

L'aiguille vers la droite dans la zone 
( +) indique que Ja batterie est bien 
chargee. 

Si l'aiguille reste dans la zone (-), 
l'installation est deficierite et il y a Heu 
de la contröler. 

Ci-contre : 

PEUGEOT 
• 504 • [RT!a] 

FUSIBLES 
La boite a fusibles, fixee sur le cöte 

d'auvent 2auche (voir figure) comporte 
5 fusibles protegeant : 
1 • 5 A • Lanternes A'V et AR. 

Eclairage plaque de police. -
Eclairage tableau de bord. 

2 · 10 A • AUume-cigarettes. 
A vertisseurs. 
Eclairage interieur. 
Eclairage de coffre. 
Feux de stationnement. 
Montre electrique. 

3 • 10 A - P.hares de recul. 
Stop. 
Ventilateur debrayable. 

4 · 10 A • Clignotants. 
Jauge a carburant. 
Ventilateur de climatisation. 
Voltmetre thermiqu.e. 

Thermometre d'eau. 
Temoins de : pression huile. 

starter. 
freins. 

5 · 10 A • Essuie-vitre. 

REGLAGE •DES PROJECTEURS 

Le reglage initial du faisceau de cha­
que phare est obtenu en vissant ou en 
devissant les ecrous 2 et 3 permettant 
respectivement le reglage vertical et le 
reglage 1ateral du projecteur. 

Le dispositif de reglage de site, faci­
lement accessible sous le capot, est 
commande par une entretoise plastique 
1 Ca deux oreilles) placee sur Ja tige de 
reglage vertical de chaque phare. 
- Position haute : oreilles verticales. 
-'- Position basse : oreilles horizonfales. 

Boite a 5 fusibles (Photo R.T.A.) 

Ci-dessus 

Reglage des phares 

Classification documentalre et redaction 
Michel VALLERAND et Phllippe VERT 
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SCHEMA DE CABLAGE DE LA PEUGEOT « 504 » A CARBURATEUR (Modele 1969) 

·-· ~-· 
,.,. ..... 

Pr. 

...... , ..... 

1 1 1 
1 
1 1 

,~ .. , .. ._.. nw 
Pr. \)'t.J Av.~-
\7'1 Av. · 

~
s r'.m·· ·. R.A .. L, . 

~ 
i ;i 

!ll 
. 

c.,, lt••s• 

c1;.,. ..... , 

l•11lt•~• 

A a. W 
A.C. 
Al. 
Alt. 
Av. 
Bie 
Bo. 
C.A. 
C.Cli. 
Com. 
Dem. 
E.C. 
E .I.D. 
E.I.G. 
E.P.P. 
E.V. 
F.1 
F.2 
F.3 
F.4 
P.5 

Connecteut$ . 
Allume-cigar.ettes 
Allumeur · avec condens;1.teur 
Alternateut: 
Avertisseli'r 
Batterie 
Bobine d'alIUJnil.ge 
Commutateut ,cl.•avertisseur 
Centrale de. ·illignotement 

.Commutateur d'~claitage 
Demarreui: ä. solenol:de 
Eclairage ·de coffre 
Eclairag.e interieur droit 
Eclairage Interieur gauche 
Eclairage de plaque de pollce 
Essuie-glace a 2 v;itesses 
Fusible 5 Amperes 
Fusible 10 Amperes 
Fnsible 10 Amperes 
Fusible 10 Amperes 
Fusible 10 Amperes 

F.S, 
I.A.D, 

I.Cii. 
I.E.C, 
I.E.V. 
I.F.S. 
'I.P.AV. 
I.P.A'R, 
I.P.R. 
I.S. 
LT.S. 
'.J .R , 
J.Tr, 
L.E, 
M, 
M.C.H. 
P.E.V. 
P.F. 
P.R. 

F.S. 

,sc 

1-• 1 IP.AV. 

30 

~ ,. 

~ 
HC 

l.P.AR.§ 

1 
1 

A 
L(J1,. 

E.1.D. 

EJ.G. 

' 
.. 

54 

1 
1 
I~• E.P.~· 

~-

1 1 
.~ll.111 :;m;:~ 1 

1, .. *=EI ~1 
,. ,~ :5!0' 

1 
II „ 
)il'9 

~~ <10 

OS :;~IP.Alf. I.P.AR. 
64~ 0'4 IO 

\0~t,µ,:"-!:_-_,,...,.....,.,.. ~ a 

Fell ·de stationnement 
Interrupteur - Antivol 

Commande de demarrage 
Inverseur des clignotants 
Interrupteur d'eclairage de coffre 
Interrupteur d'essuie-glace a 2 vitesses 
Inverseur de ·feux ·de stationnement 
Interrupteur de porte A V 
Interrupteur .:de porte A:R 
lnterrupteur ·.ae phare de recul 
Interrupteur de stops 
Interrupteur de temoin de starter 
Recepteur de jauge 
Transmetteur de Jauge 
Lampe d'eclairage du tableau 
Masse , 
Mano-contact d'hul.le 
Pedale interrupteur d'essuie-glace, lave-glace 
Plaquette de frein 
Phare de zecul 

Pr. 
P.T. 
R.A.L. 
R.Bie, 
R.L.F. 
Reg. 
Rh, 
Rh.V.Cl 
T.Cii, 
T.H. 
T .Ph. 
T .S. 
T.S.F , 
Th.E. 
Th.V.D. 
V.Cl. 
V.D. 
+A.C. 
+P. 

Projecteur 
Prise de thermometre . d'eau 
Relais d'avertisseur Iumineu.,i: 
Robinet de batterie 
Reservoir de liquide de freinage 
Regulateur 
Rheostat d'eclairage du tableau 
Rheostat de ventilatenr de climatisation 
Temoin des cllgnotants 
Temoin de pression d 'huile 
Temoin de phares 
Temoin de starter 
Temoin de secnrite de freinage 
Thermometre d'eau 
Thermo-contact de ventilateur debrayable 
Ventilateur de cllmatisation 
Ventilateur debrayable 
Alimentation apres-contact 
Alimentation permanente 
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A. a W, 
A,C. 
Al. 
Alt. 
Av. 
Bie. 
Bo. 
C.A. 
C.Cli. 
Cli. 
Com. 
Dem. 
E.C. 
E.t.D. 
E.I.G. 
E.P.P, 
E.V, 
F.1 
F.2 
F.3 
F.4 

L 

cli. 

PI: 

f' 

~~ 
Cli.~,, ~& ; 

L. ' -

Connecteurs 
Allume•ci gare 
Allumeur avec condensateur 
Alternateur 
Averti sseurs 
Batterie 
Bobine d' al lumage 
Commutateu{ d' averti sseurs 
Centra I de cl i gnotement 
Clignotant 
Commutateu r d'ecl ai ragtt 
Demarreur a solenoi"de 
Ecl ai rage de coffre 
Ecla_irage interieur droi t 
Eclairage interi1„1r gauche 
Eclairage de plaque de police 
Essuie•gloc" ci 2 vitesses 
Fusible 5 amper•s 
Fusible 10 amper"s 
Fusi ble 10 amperes 
Fusible 10 amperes 

F.5 
l,A,D. 

I.Cli . 
I.E.C. 
I.E.V. 
l,F.M. 
I.P.AV. 
l,P,AR. 
l~P. R. 
I.S. 
l;T.S. 
J.R. 
J,Tr. 
L. 
L.E. 
M. 
M.C.H. 
P.E,V, 

P, F. 

• -•c 

11!.AV. 

Fusible 10 amperes P.R. 
lnterrupteu r • Anti vol • Commande Pr. 

de demarrage P.T. 
lnverseur des cli gnotant s R.Bie. 
lnterrupteur d'eclairage de coffre R.L.F. 
lnterrupteur d' essu ie•glace a 2 vitesses· Reg. 
lnterrupteur de frein a main Rh. 
lnterruptetJr de porte AV. Rh.V. Cl, 
lnterrupteur de porte AR. R. Pr. 
ln terrupteu r de phares de recui T.Cli . 
lnterrupteur de stops T.H, 
lnterrupteur de temoin de starte r T . Ph . 
Recepteur de jauge T.S. 
Transmetteu r de jauge T.S.F. 
Lanterne Th.E. 
Lampe d'eclai rage du table au Th_.V.D. 
Mise ci la mosse 
Manoc:ontact d ' hu ile V.Cl , 
Pedale interru·pteur d'essuie• glace, V.D. 

lave-glaoe + a.c, 
Plaquette de frein + P. 

: 

E·.P.P. 

Phare de recul 
Pro jecteur 
Prise de thermoinet re d'eau 
Robinet de batterie 
Reservoir de liqu ide de freina ge 
Regulateur 
Rheostat d'eclairage du tab!eo.u 
Rheostat de ventilateur dec:limatisation 
Relais des projecteurs 
Temo i'n des clignotants 
Temoin de pression· d'huile 
Temoi n de phares 
Temoin de starter 
Temoin frein (usure.,niv.ec:11.1, fr.:ein a syiain) 
Thermometre 'd' eau 
Thermocontact de ventila teur 

debrayable 
Venti lateur de climatisation 
Ventiiafeur debrayable 
A limentation apres•contact 
Al imentation permanente 
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LA TRANSMISSION AUTOMATIQUE 
ZF "3-HP-12" 

pour voltures PEUGEOT et B. M.W. 

C'EST en juillet 1962, que le pius 
grand constructeur europeen de 

. transmissions, la Zahpradfabrik 
Friedrischafen (ZF), apres avoir rea­
lise plusieurs types de transmissions 
automatiques pour autobus et poids 
Iourds, presenta une nouvelle ~rans­
mission pour voitures · de cylmdree 
moyenne (1,3 a 2,0 litres), appelee 
le type « 3-HP-12 ». Elle fut offerte 
quelques temps apres, en option sur 
les voitures B.M.W. de la gamme 
« 1800 »·« 2000 », un peu plus tard 
sur les voitures Peugeot « 404 », et 
par Ia suite aussi sur la Peugeot 
« 504 ». 

Comme la plupart des realisations 
recentes, ce.tte transmission appar­
tient a. Ia categorie la plus repan­
due, celle qui ajoute les avantages 
de Ja variation automatique d'U!J. 
convertisseur hydraulique, aux faci­
lites de 1>assage des gammes qu'of. 
fte une partie mecanique basee sur 
des trains planetaires. 

.. 

Pour le principe de fonctionnemp,nt 
du convertisseur hydraulique et des 
trains planetaires se reporter a no­
tre etude des transmissions « Po­
werglide » (Revue Technique Auto­
mobile n• 265 de mai 1968). 

DESCRIPTION 
DE LA TRANSMISSION 

ZF « 3-HP-12 » 

Comme cette transmission est des­
tinee · exclusivement aux vehicules de 
cylindree moyenne (1,3 a 2,0 litres) 
nous trouvons dans sa conception 
une recherche particuliere d'un mini­
mum de pertes mecaniques, d'un en­
combrement equivalent a celui d'une 
transmission ordinaire, et d'un prix 
de revient aussi raisonnable que pos~ 

F2 -
C 

Ab -
D 

Bb Ab -

sible. Comme les pompes a huile 
alimentant le systeme de commande 
hydraulique sont en partie responsa­
bles des pertes mecaniques, la pompe 
arriere fut supprimee, et avec elle Ja 
possibilite de la mise en route « a 
la poussette ». Les freins a bandes 
des trains planetaires necessitent des 
servo-moteurs. lateraux dorrt l'en­
combrement peut etre 'tres genant 
pour le montage de la transmission 
dans le tunnel d'une voiture exis­
tante. Les freins a bandes classiques 
.furent donc. remplaces par des freins 
a disques, qui eliminent en meme 
temps !es reglages pour rattrapage 
d'usure et facilitent ainsi I'entretien. 
Finalement, pour reduire Je prix de 
revient, Je constructeur a prevu un 
maximum de roues-libres pour, ·mas­
quer les passages des gammes ce 
qui a permit la suppression de 'cer. 
tains elements temporisateurs dilris 

D 

Fig. 1. - Train compose du type Ra.vigneaux donnant trois rapports de marche avant 
et une marche arriere, utillsE comme partle mecanlque des transmissions Ford « Merc 
0 Matte », etc., Bori:--Warner type « 35 », Zahnradfabrik Friedrichshafen type 

« 3-HP-12 », etc. 
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Fig. 2. - Vue en creve de la transmission 
ZF « 3-HP-12 B ». Notre document repre­
sente le montage pour Peugeot « 404 ». 
1. Pompe - 2. Stator ou reacteur - 3. Tur­
bine - 4. Volant moteur - 5. Roue libre -
6. Arbre d'entree de boite - 8. Pompe a 
engrenage - 9. « Governor » ou regula­
teur - 10. Train epicycloi'.dal - 11, Em-

11 

brayage:i; 

Fig. 3. - Coupe lon­
gitudinale de la 

transmissioli . 
automatique ZF 

1. Entree de boite -
2. Convertisseur de 
couple - 3. Pompe a 
huile - 4. Embraya­
ge a. disques multi­
ples A - 5. Embraya. 
ge a dlsques multi­
ples B - 6. Frein C' 

· - 7. Frein ·c - 8. 
Frein D - 9. Train 
epicycloi'.dal - 10. Re­
gulateur centrifuge 
- 11. Arbre de sortie 
- 12. Pignon de com-
mande du compteur 
- 13, Roue libre - 14. 
Roue llbre - 15. Fil­
tre-tamis - 16. Bloc 
hydraullqu.e 17, 

Roue llbre 



Ia commande hydraulique. Le sµcces 
de Ia formuJe a incite Z.F. a prevoir 
pour 1969 une version pJ~s et?ffee 
pour des cylindrees d~ 2 a 3 lltres, 
ainsi que deux modeJes pour des 
fourgonnettes de livraison. 

DESCRl:PTION 

Les figures 2 et 3 montrent l'agen­
cement de la transmission ZF « 3· 
HP-12 » : Le conve.rtisseur hydro­
cinetique du type « Trilok », fabri­
que par Ja maison Fichtel-Sachs 
d'apres une licence Borg-Warner, est 
1·elie au vilebrequin du moteur par 
un disque flexible.. Le convertissei:r 
porte egalement la couronne ~u de­
marreur. Derriere le converbsseur, 
nous trouvons la pompe a huile a 
engrenages qui alimente Ie systeme 
de commande hydraulique, ensuite 
Ies embrayages et freins a· disques 
qui commandent le train _ _PJanetaire. 
Ce.lui-ci, place juste derr1er~, est un 
train compose du type Rav1_gneaux; 
suivant Ie schema de la f1gure 1, 
donnant trois gammes de marche 
avant et une de marche-arriere. Fi­
nalement nous trouvons ·sur l'a.rbre. 
de sortie' de Ja transmission, le re­
gulat,eur ·centrifuge de l'appareil di­
recteur, et Je pignon de prise de 
compteur. 

Bien que. ce type de train plane­
taire puisse se contenter de. deux 
embrayages et de deux freins pour 
fournir Ies quatre gammes precitees, 
suivant Ie schema de la figure 1, la 
transmission ZF comporte en plus 
deux roues-libres et un trois:cme 
frein 1A disques, pour faciliter le 
passage des gammes, et pour sim­
plifier Je systeme de commande hy. 
draulique, comme nous Je verrons 
plus Join. 

La figure 4: montre une section ä. 
Ja hauteur du train planetaire, et on 
peut constater le faible encombre­
ment de Ia transmission permetant 
son emplacement SOUS le tuni;iel or­
dinaire -d'une voiture. moyenne, .en­
combrement obtenu g räce aux freins 

Fit, 4, - Coupe transversale a '1a hautei.tr 
. du train planetalro 

a. disques. Ceux-ci ont en oulre 
l'avantage d'etre commandes par des 
pistons hydrauliques annuJaires, fa­
ciles a realiser sous forme de pieces 
de decolletage. Ils ne necessitent pas 
de dispositifs speciaux de rattrapage 
d'usure.. Embrayages et freins ont 
des disques identiques, seul Jeur nom­

. bre v:arie suivant Je coupJe. Les dis­
ques interieurs sont garnis d'une 
matiei:e ce1Julosique, les disques ex­
terieurs sont en acier nu. 

FONCTIONNEMENT 

La figure 5 indique schematique­
ment le travail du train planetaire 
et de ses -commandes .dans les qua­
tre. gammes. L'arbre de la turbine 
du convertisseur peu etre solidarise 
par les deux embrayages « A » et 
« ·B », qui correspondent. aux em­
brayages « E 1 » ,et « E, » de la fi­
gure 1, avec l'un ou l'autre des deux 
planetaires du train .Ra vigneaux., Le 
frein « D » correspond au frein 
« F 2 » de 1a figure 1 et le frein « C » 
au frein « F, ·» du schema. 

Au point mort, aucun ·embrayage 
et aucun fre.in ne sont en action, Je 
train pJanetaire se trouve decon­
:necte. du convertisseur. En gamme de 
« premiere », l'embrayage « A » en­
traine le petit planetaire, tandis que 
le porte-satellites ou chässis .est im­
mobilise par la roue-libre « F, », .qui 
l'empeche de tourner dans le sens 
oppose a.· Ja rotation du moteur. La 
couronne du train etant. solidaire. de 
l'arbre de sortie, les deux jeux de 

ABC'CO 

J~ITU_ 
Entree POINT MORT Sortie 

Premit':re 

Deuxieme 

~1 
Troisieme 

~ 
M. AR. 

Fig. 5. - Schema de fonctionnement du 
train planetaire Ravlgne·aux, donnant 
trois gammes de marche avant ·et une 

gamme de marche arrlere 

satellites · ne servent que pour reta- et tous ses elements tournent en­
blir le bon sens de rotation. de la semble, en bloc. La trarismission se 
couronne, et nous sommes .donc en trouve donc en prise directe verita­
presence d'une gamme de marche- bJe. 
avant. La demultiplication mecanique Pour·'obtenir la gamme de marche-
est donn.ee par Je nombre des dents 
de la couronne et du petit planetaire. arriere, l'embrayage « B » entraine 
La roue-libre « F » .. ne permet pas le grand planetaire, tandis que 1.e 
l'effet du frein moteur. Pour l'obte- - frein « D »· immobilise Je porte-sa. 
nil', ·n faut donc actionner Je frein tellites. Le·s satellites !arges servent 

a 'inverser· le serts de rotation, tan-
« D ». dis' que· les satelliles courts tournent 

Pour la gamme· de « deuxieme », fous sans transmission de coupJe, 
l.'embrayage « A » reste en action, Avec la couronne tournant dans le 
mais le frein- « C ·» immobilise en sens inverse. au. convertisseur, la 
outre le -grand planetaire « z. ». Les transmission .se trouve donc bien en 
satellites larges ·« Z; » s'enroulent marche-arriere,. Ja, demultiplication 
autour de lui .et impriment une cer~ etant donnee par le nombre des äents 
taine vitesse de rotation au chassis de , la couronne et du grand plane­
ou porte-satellites, qui n'est plus im- taire. 
mobilise par Ja roue-libre « F » car Mais· comme nous Je demontre le 
celle-ci permet le sens de rotation schema. de la figure 5, Je grand pla­
du moteur. La couronne· est donc ert- netaire « z, » peut etre egalement 
trainee a une vitesse superieure a immobilise par l'inte.rmediaire de Ja 
celle de la gamme « premiere », le roue-libre « G » et ·iu frein supple­
rapport de demultiplication est plus mentaire « c ». Ce dispositif" a pour 
faible : la transmission se trouve en but de.realiser Jors du passage de Ja 
« seconde ». «' seconde » en « troisieme », Ja prise. 

En « troisieme .» les deux embraya. 'de charge de I'embrayage « B :'> 
ges « A » .et « B » sont engages, exactement. au moment ou celui-ci · 
et les deux planetaires sont donc est, .en. mesure, de. transmettre seul 
entraines ·a: la meme vitesse. Le train la totalite·. du :couple, moteur, -On ob­
planetaire se trouve « verrouille :v tient ·a1nsi une prise ~n. charge ·opti-
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!hale independamment de la valeur 
du couple moteur, c'est-a-dire de 
l'ouverture des gaz. Cette petite 
complication mecanique permet une 
importante simplification du sys­
teme hydraulique par Ja suppres­
sion des dispositifs modulateurs de 
Ja pression en fo:r:iction de la charge. 

Pour retrograder en « seconde », 
l'embrayage « B » est mis hors d'ac­
tion. Le grand planetaire, qui tour­
nait jusque 1a au regime .moteur ra­
lentit, tandis que le regime moteur, 
lui, augmente, la roue-libre · « G » 
enclanche sans choc, le passage du 
rapport est parfaitement masque. 
Grace a. la presence de la roue-libre 
,~ F », il en est de meme. lors de Ja 
descente de « seconde » en « pre­
:miere ». 

LE SYSTEME HYDRAULIQUE 
DE COMMANDE 

Comme sur toutes les transmis­
·sions automatiques modernes, !es 
embrayages et freins sont mis · en 
action par des servo-moteurs hy­
drauliques, dont le travail est com­
mande par un appareil directeur, un 
mecanisme sele.ctif, en fonction des 
conditions de marche du vehicule, 
vitesse de charge, et silivant les in­
tentions du conducteur. 

a) L'appareil dir~cteur 

Celui-ei se compose d'un regula­
t eur centrifuge, place sur l'arbre de 
sortie, qui fait intervenir la vitesse 
de la voiture, d'un systeme de ti­
roirs deplaces par le mouvement de 
la pedale d'accelerateur, qui fait in­
tervenir le facteur «. charge », l'ou­
verture · du carburateur, et finale­
ment, ·le tiroir de selecteur, action­
ne par. le levier de selection, com­
.mande par le pilote, et qui tient 
compte des decisions de celui-ci. 

Sur les transmissions destinees aux 
voitures Peugeot, le levier de selec­
tion comporte 5 positions : « P » 
pour position de parking, « N » 
pour « neutre » ou point mort, 
« VR » pour « ville-route », conduite 
normale en « automatique », « E » 
pour « exceptionnelle », a. choisir en 
montagne, pour une conduite spor­
tive, ou dans des conditions excep­
tionnelles, et finalement « AR » 
pour la marche arriere. La mise en 
route du moteur n'est possible qu'en 
position « N » ou « P ». En position 
« E », la transmission se trouve en 
« premiere » pour le depart; en po­
sition « VR >.', elle assure normale­
ment le demarrage en « seconde », 
mais comme Ja transmission com­
porte un clispositif de « kick-down », 

qui la fait i·etrugra der si la pedale 
d'accelerateur est enfoncee au-dela 
de Ja position de plein gaz, elle de­
marre · dans cette. condition en « pre­
miere », meme pour Ja position 
« VR ». 

Pour ·1es t ransmissions destinees 
aux vehicules B.M.W ., le levier de 
selection a la disposition du conduc­
teur comporte une position de plus, 
ainsi que Je tiroir correspondant du 
systeme hydraulique : Nous retrou­
vons !es positions habituelles « P » 
pour « parking », et « O » pour le. 
point mort, ensuite « A » pour mar­
che normale en automatique, mais 
ici avec demarrage en « premiere » 
dans tous !es cas. Par contre, la ver­
sion allemande comporte deux posi­
tions « exceptionnelle » et « mon­
tagne », marquees « 2 » et « 1 ». La 
premiere limite les gammes a. la 
« premiere » e.t a la « seconde », i1 
est impossible d'engager la « troi­
sieme ». En position « 1 », Ja trans­
mission conserve la « secon::!e », si 
celle-ci se trouve deja engagee, inais 
si a. la suite d'un ralentissement ou 
d'un kick-down elle retrograde en 
<< premiere », elle ne peut plus re­
prendre la « seconde ». Les deux 
positions « 2 » et « 1 » comportent 
l'engagement du frein « D » e.t per­
mettent ainsi le frein moteur. 

La figure 6 montre le schema de 
l'ensemble des circuits hydrauliques, 
indiquartt !es elements de l'appareil 
directeur, ·1es servo-mecanismes ac­
tionnant les freins et embrayages, 
leurs valves de commandes, ainsi 
que !es dispositifs de temporisation, 
et finalement, l'alimentation du con­
vertisseur en huile sous pression 
pour eviter Ja formation de mousses. 
L'appareiI directeur se . compose du 
tiroir de selection (20) (represente ici 
dans la version allemande) et de 
deux tiroirs d'acceleration (5) e.t (7) 
actionnes par la pedale d'accelera­
teur. Les tiroirs de passages (12) et 
(14) commandent l'alimentation des 
freins et embrayages. Ils re!:oivent 
du cöte gauche la pression en pro­
venance du regulateur centrifuge 
(15), qui croit avec la vitesse du 
vehicule et cherche a. pousser les ti­
roirs vers la droite et ainsi a. faire 
« monter » !es gammes. Sur le cöte 
droit des tiroirs de passage s'appli­
que la pression hydraulique en pro­
venance des tiroirs d'accelerateur 
( 5) et (7) , qui elle, croit avec l'ou­
verture des gaz, et qui cherche a. 
retarder la monMe des gammes, donc 
a. faire retrograder Ja transmission. 

Sinon, le systeme hydraulique de 
la figure 6 montre la pompe a. huile 
(1) qui assure l'alimentation, les val­
ves regulatrices de pression (3) et 
( 4) , les soupapes de blocage (9) et 
(10) et finalement les accumula­
teurs-amortisseurs (17) , (18) et (19). 
Le convertisseur est represente en 
(2) , 
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b ) Fonctionnement 

Examinons maintenant le fonction ­
nement du systeme hydraulique : 

A vec le mote.ur tournant au ra­
lenti et le levier de selecteur en po­
:;ition de point mort, la pompe a. 
huile (1) alimente en liquide de tra­
vail sous pression generale la valve 
regulatrice (3), !es tiroirs (5) et (7) 
du bloc de pression d'accelerateur, le 
tiroir de blocage « marche-avant -
marche.-arriere » (10) . De la valve 
(3) la pression regulee arrive au 
tiroir d'accelerateur (5), qui est 
pousse vers la gauche, et a. la valve 
regulatrice du convertisseur ( 4), qui 
ä. son tour, alimente Je conve.rtis­
seur en huile de pression reduite. 
Cette huile est freinee par un orifice. 
calibre avant de retourner vers le 
'carter en lubrifiant au passage les 
elements de la transmission. A la 
sortie du tiroir (7), la pression mo­
dulee suivant la position de la pe­
dale arrive sur les cötes droits des 
tiroirs (12) et (14), qui sont ainsi 
pousses vers la gauche, ce qui cor­
respond aux positions des gammes 
basses, « premiere » sur (12) et « se­
conde » sur (14) . 

Si le conducteur pousse le levier 
de selection vers la position « A », 
( ou « VR » ) le tiroir de selection 
occupe la position correspondante., 
ce qui lui permet maintenant d'ali­
menter le regulateur centrifuge (15), 
qui a son . tour envoie du liquide de. 
travail vers la valve (9). et a partir 
d'elle, vers les cötes gauches des 
pistons (11) et (13). Mais la pres­
sion principale arrive egalement du 
tiroir de selection directement ä. l'em­
brayage « A »; a. travers un orifice 
calibre formant etranglement, ,Le 
mouvement du levier de selection 
engage donc directement la gamme 
de « premiere », et en accelerant, Ie 
vehicule demarre„ 

Au fur et a. mesure que la vitesse 
augmente, la pression du circuit aH­
mente par le regulateur centrifuge 
augmente aussi, car les masselottes 
en s'ecartant agrandissent Ie pas­
sage : la pression sur le cöte gauche 
du piston (11) monte, jusqu'au mo­
ment ou celui-ci est pousse vers la 
droite contre la pression d'accelera­
teur. Ce mouvement permet alors a 
la pression generale qui alimente de­
ja l'embrayage « A » de traverser 
une gorge du tiroir (12) pour arri­
ver au tiroir (14) et de la, vers la 
valve (16) et le frein «' C' », ainsi 
qu'au frein « C » et son accumula­
teur-amortisseur. La transmission se 
trouve alors en « seconde ». 

Une nouvelle augmentation de la 
vitesse du vehicule fait ensuite pas­
ser le piston (13) et le tiroir (14) 
vers leurs positions d'extreme droite. 
L'alimentation de la valve (16) et du 
!rein « C' » est coupee, tandis que 



Fig. 6. - Schema du systeme de commande hydraulique 
(verslon B.M.W.) 

1. Pompe a huile - 2. Convertisse1;1r hydraulique - 3. Valve re­
gulatrice principale - 4. Valve regulatrice du convertisseur -
5. Tiroir d'accelerateur principal - 6, Piston du tiroir d'acce­
lerateur principal - 7. Tiroir d'accelerateur secondalre - 8. Pis­
ton du tiroir d'accelerateur secondaire - 9. Tlrolr de blocage 
« A-2 » ou « VR-E » - 10. Tiroir de blocage marche avant-

marche arriere - 11. Piston du tiroir de passage « pre·mtere­
seconde » ou « 1-2 » - 12. Tlrolr de passage « premiere-secon­
d,; • ou « 1-2 » - 13. Piston du tlroir de passage « seconde-troi~ 
sleme » ou « 2-3 » • ,14. Tlrolr de passage « seconde-trolsieme » 
,ou ,« 2-3 » - 15. Regulateur centrlfuge • 16. Valve du frein 
« C: » - 17. Amortlsseur du frein « D » - 18. Amortlsseur du 
frem « C » ·- 19. Amortlsseur ~e l'embrayage « B ,. • 20, Tiroir 

de selectlon 

la pression generale partant du ti­
roir (14) arrive apres traversee de 
la valve (10) a l'embrayage « B » 
et son amortisseur (19). La trans­
mission se trouve alors en « troi­
sieme », en prise directe .. 

Si par la suite d'un ralentisse­
ment, la pression du regulateur cen­
trifuge diminue, Ja pression d'acce­
lerate.ur devient preponderante, d'a­
bord sur le tiroir (14) et ensuite sur 
le tiroir de passage (12), la trans­
mission retrograde au fur et a me­
sure. 

Si le conducteur enfonce la pedale. 
d'accelerateur au-dela: de la position 
plein gaz, le piston ( 8) et le tiroir 
(7) sont pousses vers Ja droite, et 
ce de.rnier decouvre un nouveau pas­
sage pour la pression d'accelerateur, 
qui arrive ainsi sur les collerettes 
des pistons (13) et (11), augmen­
tant ainsi l'effet de la pression d'ac­
ceJerateur sur les faces droites des 
tiroirs (14) et (12). Les 1:iroirs de 
passage sont _J?oussts l!Uccessivement 

ve.rs Ja gauche, la transmission re­
trograde d'abord en « seconde », -si 
eile etait en prise, ensuite de la « se­
conde » en « premiere. ». Ainsi, l'ef­
fet de kick-down se trouve realise 
deux fois. · 

Avec le tiroir de selection en po­
sition « 2 » (ou « E » sur la version 
fran<;aise) ce tiroir permet l'arrivee 
de la .pression generale a la valve 
(9), qui est aJors poussee vers la 
droite et empeche l'arrivee de la 
pression du regulate.ur au piston 
(13), le tiroir de passage « deuxie­
me-troisieme » est donc maintenu 
sur sa butee du cöte gauche par la 
pression d'accelerateur sur le tiroir 
(14), et il est impossible a. la trans­
mission de passer en « troisieme. ». 
En outre, le deplacement de la valve 
(9) permet l'alimentation, a. travers 
une gorge du tiroir (12), du frein 
« D » et son accumulateur-amortis­
seur (17), ce qui assure le frein 
moteur. Finalement, l'effet de kick­
down est deja. obtenu avec une po­
sition TUoyenne ,de· 1a· pedale d'acce-
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lerateur, ce qui retarde la :inontee des 
gammes avec l'augmentation de la 
vitesse du vehicule. 

Sur la version allemande, il existe 
une position supplementaire marquee 
« 1 ». ·Ene coupe l'alimentation du 
regulateur centrifuge, et la pression 
modulee par ·celui-ci disparait. La 
transmission ne peut donc pas qüit­
ter la « premiere. ». 

Finalement, nous retrouvons pour 
la position « P », les memes condi­
tions hydrauliques que pour le point 
mort, mais le levier de' selection a 
engage mecaniquement un cliquet 
d'arret dans une denture exterieure 
de la couronne du train planetaire, 
L'arbre de sortie de la transmission 
se trouve ainsi immobilise et avec 
Jui, les roues arrieres du vehicule. 

c) Rapports de d~multiplication 

Le convertisseur du type Trilok 
de · Ja transmission automatique ZF 



« 3-HP-12 » possede une plage de 
2,20. Pour Ja partie mecanique four­
nissant les gammes, deux variantes 
peuvent etre realisees 

« premiere >> : 2,56 ou 2,29; 
,-'- « seconde » : 1,52 ou 1,43; 
- « troisieme » ou prise directe 

1,0; 
- « marche arriere » : 2,0 pour !es 

deux. 
La premiere version est Je plus 

souvent utilisee. 
La plage du convertisseur hydrau­

lique peut etre ajustee entre !es Va­
leurs de 2,00 et 2,40 pour permettre 
une adaptation aux caracteristiques 
du moteur. 

La valve reductrice principale, qui 
agit comme clapet de decharge, ne 
travaille pas seulement contre deux 
ressorts tares, mais l'action de ces 
ressGrts est renforcee par la pression 
venant du tiroir d'acceleration. Ainsi 
la pression generale dans Ie circuit 

CONSEILS 

CONDUITE DU VEIDCULE 

La mise en route du moteur n'est 
possible qu'en position « N » ou 
« O » ou en position « '.P », mais 
comme ave.c toutes !es transmissions 
automatiques de cette categorie, iI 
faut garder Je pied sur la pedale de 
frein par mesure de securite. Pour 
les manreuvres de parking, il suffit 
de contröler le deplacement du vehi­
cule avec Ja pedale de frein, 1a trai­
nee du convertisseur suffit a l'en-· 
trainer a faible vitesse. Pour Je de­
marrage en cöte, Ia position « VR » 
avec Je moteur en marche comporte 
un frein de recul, en position « E » 
il y a seuleinent Ja ·trainee du con­
vertisseur. 

Si par temps froid, Ie mo,teur cale 
en position « VR », il faut selection­
ner la position « E » jusqu'a sa mise 
en temperature. 

Si un remorquage est neces­
saire, on peut l'effectuer a la vi­
tesse de 40 km/ h, avec la trans­
mission en position « N » ou 
« 0 », sur une distanc.:e de 40 a 
50 km. Pour des traje.ts plus im­
portants, debrancher I'arbre de 
transmission ou remorquer la voi­
ture en soulevant !es roues motri­
ces. Une mise en marche du mo­
teur par remorquage ou poussee 
de Ia voiture :r1·~st pas possible. 

hydraulique augmente avec le cou­
ple moteur. Il en est de meme pour 
Ja pression du liquide entrant dans 
Je convertisseur, Ja valve reguJatrice 
de celui-ci travaillant dans les me­
mes conditions. 

L'embrayage (B) et !es freins (C') 
et (D) possedent dans Ieur comman­
de hydraulique un systeme d'amor­
tissement par accumulateur, qui re­
tarde l'etablissement de Ia pression 
dans Ies servo-cylindres. Si Ie tiroir 
de passage libere l'arrivee de la pres­
siori vers un de ces trois elements, 
cette pression agit egalement sur Ie 
petit tiroir de l'accumulateur, qui 
est pousse vers la gauche e.t obstrue 
ainsi Ie passage, ce qui freine l'eta­
blissement de la pression. A partir 
d'une certaine pression, le piston de 
l'accumulateur est pousse ,vers Ia 
droite, et le liquide entrant dans son 
cylindre retarde encore une fois 
I etaqlissement de la pression finale. 
II . en resulte une grande douceur 
d' engagement. 

PRATIQUES 

Les positions « P » et « R » ou 
« AR >> ne peuvent etre enclanchees 
qu'a l'.arret total du vehicule, en 
passant auparavant par « N » ou 
« 0 ». 

Pour le remorquage d'une cara­
vane ou d'une remorque a bateau, 
l'installation d'un systeme de refroi­
dissement du liquide de transmission 
est necessaire., avec remplacement 
du ,radiateur d'origine par un radia­
teur a deux circuits, eau et huile, 
avec ses canalisations appropriees. 
L'ensemble des pieces necessaires est 
livre par !es services des pieces de­
tachees. 

ENTRETIEN 

VERIFICATION DU .NIVEAU 
D'HUILE 

Les conditions prealables sont 
moteur et transmission chauds, ve­
hicuJe vide sur so! plat, frein a main 
serre, moteur tournant au ralenti,. 
selecteur en position « N » (sur Peu­
geot) ou « P » (sur B.M.W.) . Le 
niveau d 'huile doit se trouver entre 
les reperes superieur et inferieur, 
Je MINI correspond a 4,6 litres, le 
MAXI a 5,2 litres, au besoin comple~ 
ter jusqu'a la marqu~ MAXI. 
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Un complement doit se faire ä 
chaud, moteur tournant et selecteur 
en position « N ». 

Lubrifiant preconise : A-AQATF ... 
A · et plus specialement par Peugeot 
Esso Automatie Transmission Fluid 
type AsAQATF 2974 A. 

Attention - Sur !es voitures equi­
pees d'un echangeur de chaleur dans 
le .radiateur (montage special sur 
!es voitures ·utilisees pour remorquer 
une caravane) Ja contenance . est 
augmentee de 1,7 litre. 

VIDANGE DE LA 
TRANSMISSION 

A effe.ctuer a 1 000 km, 5 000 km, 
15 000 km, 30 000 km, 45 000 km, et 
ainsi de suite, dans des conditions 
identiques a . celles de la verification 
du niveau. 

Enlever le bouchon de vidange et 
attendre ecoulement complet. Ver­
ser d'abord a l'aide d'un entonnoir, 
2 litres de liquide « Automatie Trans­
mission Fluid type A » (A-QATF-A) , 
mettre 1e moteur en marche, comple­
ter jusqu'a la marque MAXI, et ar­
reter le mote.ur. Verifier l'etancheite 
du bouchon de vidange. A la vi­
dange des 1 000 km, iI faut vidanger 
egalement Ie convertisseur. 

REGLAGES 

REGLAGE DE LA TIMONERIE 
DE SELECTION 

Les differentes positions du tiroir 
de selection de la transmission sont 
marquees par des verrouillages. Sur 
les voitures Peugeot, (fig. 7) , il faut 
faire coi:ncider Je troisieme verrouil­
lage du grand levier sur Ia trans­
mission ·avec la position « N » du 
levier de selection sous le volant. 

Sur !es voitures B.M.W. le selec­
teur est commande par un levier au 
plancher (fig. 8). Le processus est 
le meme, avec Ie levier de selection 
de Ia transmission verrouillee en po­
sition « 0 », Ie levier a main doit se 
trouver dans la meme position. Re­
glage de la Iongueur « Y » de la trin­
gle (S) par la chappe (6) et le con­
tre-ecrou (5). II existe . aussi une 
version; ou la tringle (S) de la fi­
gure 8 est remplacee par deux trin­
gles moitie moins Iongues, reliees 
par un Ievier in~ermedlaire. 

REGLAGE DE LA TIMONERIE 
D' ACCELERATEUR 

La figure 7 montre egalement la 
liaison entre le papillon du carbu-



,Fig, 7, _ Timonerie de commande du tiroir de setection et du tiroir d'accelerateur 
su voitures Peugeot · 

rateui' et ·1e peUt Ievier sur le cöte 
gauche de Ia transrnis_si_on, qui com­
mande le tiroir d'accelerateur et le 
t!roir de kick-down du systeme hy­
draulique. 

Pour effe.ctuer son reglage : 
• Placer le levier de selection en 
position « N », et serrer le frein ä. 
main. 
• Debrancher Ia biellette de com­
mande de la transmission. 
• Faire tourner Ie moteur au ra­
lenti. 
• :A.ctionner ä la main le petit le­
vier 11ur la. tram1mission qui com-

ni.ande Je tiroir d'accelerateur, en 
partant de la position de repos, po­
sition gaz fermes. 
• Reperer l'apparition soudaine d'un 
point dur s'opposant ä. la rotation du 
levier, il correspond ä. la position 
« plein gaz », maintenir le le.vier 
dans cette ppsition. 
• Arreter le moteur. 
• Placer la commande. du carbura­
teur egalement en position « plein 
gaz », et ajuster la tringlerie entre 
!es deux leviers_ 

La figure 9 montre la cotnmande 
du carburateur et du tiroir d'.accele­
rateur :mr. les voitures B.M.W,. Il 
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faut d'abord regler la commande du 
carburateur lui-meme, dont le pa­
pillon doit etre en position d'ouver­
ture maximale., quand la .Pedale d'ac­
celerateur (10) arrive contre la bu­
tee ä. ressort fixee sur le plancher 
de la voiture. Ensuite le processus 
est similaire a celui in.dique pour les 
voitures Peugeot : Av;.c le selecteur 
en position « O », il faut regler la 
fongueur « C » de la tringle « E », 
afin que le bord du levier (D) soit 
en ligne avec la marque (B), au 
moment ou 1a pedale touche la butee 
ä. ressort. Pour ajuster la longueur 
« C >> il faut decrocher la tringle 
(E). 

Une ve1 ification des points de pas. 
sage des gammes peut servir a con­
tröler le resultat du r.eglage : En 
demarrant en position « A » du se­
lecteu.r, avec la pedale d'accelerateur 
en position « plein gaz » (mais pas 
kick-down ! ) , la « seconde » doit 
passer ä. 45-50 km/ h, et la « troi. 
sieme » ä. 85-90 km/ h; avec une to­
lerance supplementaire de 5 km/h 
vers Je haut pour les moteurs de 
2 litres. Si le passage s'effectue trop 
töt, allonger la tringle (E), si les 
gammes passent trop tard, il faut Ia 
raccourcir. 

RECHERCHE$ DES PANNES 
ET VERIFICATIONS 

Cöm:me sur toutes les transmis. 
sions automatiques modernes de 
cette categorie, la mesure des diffe­
rentes pressions dans le circuit hy­
draulique de commande est un des 
moyens de verification le plus. effi­
cace. Pour Ja rendre possible, cinq 
bouchons sont pr~vus sur le dessous 
du carter de la transmission, trois 
devant le carter d'huile, et deux de.r­
riere. Les pre:mJers permettent la 
verification des pressions dans le cir­
cuit du convertisseur, dans celui de 
l'embrayage .« A » et la pression 
dans la tuyauterie de refoulement de 
la pompe, les deux derniers servent 
au contröle des pressii>ns du circuit 
de passage des ga.mm.es et dans · le 
circuit du regulateur centrifuge 

Chaque bouohon per»iet le bran­
chement d'une tuyauteriP. de mano­
metre. Le constructeur propose un 
manometre unique pouvant •tre 
branche S\lCCessivement sur oinq olr• 
cuits, 



Fig, 8. - Tlmonerle de commande de selectlon sur !es voltures B,M,W. 

ns. 9, - Trlncierle de commande du carburateur et du tlrolr d'accelerateur sur les 
· voltures B,M.W, 
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Flg, 10. - Le traln pian6talre type 
Ravtcneamt 



Fig. 11. --E::n:=~=~==~~=-=------------~-
: semble d es carters de 

la transmis . -------
s10n et jauge d'huile ( Document B .M.W.) 

Fig. l2, - Arbre::~====~=~=~=~-------------
de t.ransmi . ss1on et tr . 

ain planetaire -------··· 
(Document B 

- 86 - ,M,W.) 



H 2l 1640103·· -- -------

"231640106 1.5 · 1 
2' 23 1640107 12 ' 

2' 23 1640108 10 ', 
24 23 1640109 0•. 

21 23, 12 00,97 

24 23 1620126 

2, 32 t200,42 

21 32 1.630270 

Fig. 13. - Frefns et embrayages multi-disques (Document B,M.W.) 

Fig. 14, - Details du systeme de commande hydraulique 
1, Ressort de valv'e • 2. Valve d'embrayage « B » - 3. Valve 
de frein « C » • 4. Ressort de valve • 5. Ressort d'amortisseur 
• 6. Amortlsseur du frein « D » • 7. Tiroir de passage « 1-2 » 
- 8. Piston de passage « 2-3 » - 9. Tirolr de passage « 2-3 » -
10. Ressort de tiroir de passage • 11. Piston de passage « 1-2 » 
- 12. Valve de frein « D » - 13. Ressort de valve • 14. Ressort 
d'amortlsseur • 15. Amortisseur du frein « C » • 16. ·Ressort 
d'amortisseur • 17. Amortisseur de l'embrayage « B » - 18. 
Ressort de tiroir de blocage - 19. Tiroir de blocage marche 
avant-marche arrlere - 20. Valve regulatrice convertisseur -
21, Ressort de valve - 22. Ressort de valve - 23. Valve regula-

trlce princlpale - 24. Tiroir de selection • 25. Bague 

- 87 -

Fig, 15. :~ Transmission vue de dessous (carter d'huile enleve) 
1. Bouchon de contröle presslon de refoulement de la pompe 
a hulle • 2. Bouchon de contröle pression a l'embrayage • A » 
- 3. Bouchon de contröJe pression du convertisseur • 4. Bou­
chon du canal d'asphation de la pompe - 5. Tubulure d'aspi­
ratlon de la pompe - S. Canal de refoulement de Ja pompe -
7. Arrivee d'hulle a l'embrayage « A • • 8. Arrlvee d'huile 
sous presslon au convertisseur • 9, Arrivee d'huile a l'em­
brayage « B » - 10, Arrlvee d'huile au frein « C' .,, - 11. Arri­
vee d'huile au frein • C » • 12. Arrivee d'huile au freln « D » 
- 13. Canal vers Je bo'<lchon de contröle de la presslon de 
passage - 14. Canal vers le bouchon de contröJe de Ja pression 
<le regulateur • 15. Canal d'alimentation du re.gulateur • 16. 

Bouchon de cont.röJe pression ,regulateur 



Vitesses approxima.tives des passages des gammes (en km/h) 

Peugeot « 404 » Passage 1'"-~ 2•-s• s•-2• 2',lH 

Faible ouverture · - 30 28 -
Position « VR» Plein gaz - 45 40 -

En « kick-down » 60 95 65 50 
Position . pedale 

Position « E » accelerateur sans influence 40 86 76 30 
En · « kick-down» 60 97 45 87 

BMW << 1800 » (valeurs legerement superieures pour BMW « 2000 » 
Faible ouverture 18 30 25 10 

Position « A » Plein gaz 35 50 40 20 
En « kick-down » 60 102 96 51 
Faible ouverture 22 - - 10 

Position « 2 » Plein ·gaz· 60 - - 20 
En «kick-down» 60 - - 52 

Position « 1 » 1 La transmission ne peut quhter la « premiere » 

TABLEAU DE RECHERCHE DES PANNES 

J)efaut Origine 

Points de passage des vitesses trop 6ley6s •••. • - •• , •• · •• 1 -- reglage de commande d'acceleration incorrect 
- arrivee d'huile au regulateur non etanche douille de 

regulateur coincee 
- bague de piston de regulateur . non etanche 

Points de passage des vitesses trop faibles , , , , .. , '. , .. ; - . reglage de commande . d'acceleration incörrl')ct 
- douille de regulateur coincee. 
- pression d'acceleration trop faible 

Pas d'effet de. kick-down , , ....• , . , ••.. , , , , •. , , • , . ; .. - commande d'acceleration mal reglee 
- tiroir de pression d'acceleration bloque 

Le Ievier selecteur ne passe pas ~n position P ..... ; .. _:.. commande d'.acc.eleration mal reglee 
Pa:s ae· I)larChe ,A. V et AR· ... , , . , .... , .. , , , . , .. , , ... , - reglage de commande d'acceleraticin incoi;rect 

- nive.au d'huile trop bas 
. - pression d'huile trop faible 
- pompe a huile n'a pas ·d'entrainement 
·- orifice de regulation de l'arbre d'entree bouche 

Avance. seulement en 1r~ gamme ''' .......... '' ... '. - .tiroir de commande 1 ro et 2• bloque 
- . piston de commande 1" e.t 2• bloque 
- dc:iµille de regulateur coincee 

Avance seulement en 2• gamme ' •••••••• , · •• '. t , . • ·, •• - tiroir de. commande 1'0 -2• et 2•-3• coince 
- piston de commande 1r•-2• et 2°-3• coince 

Avance seulement en 3• gamme 1 1 t •. 1 1 t 1 1 t I t 1 . t 1 1 f 1 1 ~ - tiroir _de comrriande 2•-3• et 1'0 -2• coince 
- piston de ·commande 1r•-2° et 2°-3• coince 
- douille de regulateur coincee 

Pas de mS:;rche AR . .. • " •. , . , ·, ,. ,. , . , i • , , .• •• ·, • . • • •••• , , · -- tiroir de verrouillage AV-AR coince 
- bague d'etancheite d'embrayage B a trop de jeu 

axial 
- reglage de commande d'acceleration fausse 
~ embrayage B defectueux 

;I?atinage .au passage des vitesses • , •.• , . , • , ... . , ... ; .. -- commande d'acceleration debranchee 
- pression d'huile trop faible 

Patinage . au passage .1r•-2• , ( ,:, .• , , ., , , , .; • ·,,,,, ;. , •• , , , , - embrayages C et C' patinent 
- pression d'huile trop faible 
- arrivee d'huile bouchee 
- roue libre C defectueuse 

Patinage au passage 2"-3• 
- - bague d'etancheite • • •• i • · • ·- •• t ~ •••••• t •••• t •• 

axial 
d'embrayage B a trop de jeu 

- pression d'huile trop faible 
- arrivee d'huile bouchee; embrayage B defectueux 

Patinage en 3• 
. . 

- bague d'etancheite d'embrayage B •••••••••••••• • •• •••••• •••••••••• t •• a trop de je.u 
axial 

- pression d'huile trop faible; embrayage B q6fec-
tueux 

En position V-R la 1re n'a pas de reaction de kick-down - roue libre defectueuse 

Passage de Z. en 1" tres difflcile en position 2 ·-·. '1. 
- mauvais ·synchronisme entre les embrayages C, C' 

et D en « retro » 
- valve de regulation de pression bloquee 

En position E, pas de frein moteur en ir• t ., f 11 t t f ,, i - embrayage D defectueux 
- val_ve de regulation de pression D coincee 

En position. E, pas de frein moteur en 2• ••••• ,i •••••• - embrayage C ou C' defectueux 



·RECHEROHE DES PANNES 

1. Essai sur route 

Ne pas contröler la boite en accelerant et freinant 
simultanement lorsque le selecteur est en . position VR 
(ville route) ou E (exceptionnelle) - echauffement ! 

Contröle des points de passage des vitesses en palier 
seulement. 

Conditions preliminaires : 
Niveau d'huilc correct. A froid, remplir la boite jus.­

qu'au niveau mini ; a l'etat chaud, remplir jusqu'au 
milieu entre les reperes mini e.t maxi. 

Reglage correct du moteut". Veiller au regime de ra­
lenti correct, a la puissance optimale. 

Niveau d'huile de la boite : 
.Trop bas : Par suite d'un fonctiorinement du moteur 

en surregime dans les virages, mouvement pulsatoire 
des valves provoque par la presence inopinee d'air dans 
les canalisations hydrauliques (bruit de couinement ca­
racterise), perturbations de fonctionnement generales, 
surveiller niveau et points de fuite. 

Trop · eleve : Risque de fuites d'huile, emulsion, ele­
vation importante de la temperature a vitesse rapide. 

Retablir le niveau normal. 

2. Contröle , de fonctionnement 

A l'essai sur route, veiller aux points suivants : 
Boite ne passe pas une ou plusieurs vitesses. 
P.as de retrogradation (en charge partielle et en post-

acceleration) . 
Patinage au passage des vitesses. 
Bruits. 
Points de passage des vitesses incorrects. 

3. Contröles possibles 

Le premier systeme de con·cröJ.e est la mesure des 
pressions dans les divers circuits. Les mesures doivent 
s'effectuer avec un regime moteur de 1500 tr/ mn. 

a) Pression principale 
Passer en position « N » ou << O ». Debrancher la 

commande d'acceleration. Les press\ons suivantes doi­
vent etre enregistrees : 

P• = 5,0-5,4 kg/ cm2 moteur au ralenti. 
Pr = 6,6-7,0 kg/ cm2 pleine acceleration. 

b) Pression a l'embrayage « A » 

Serrer le frein a main ; actionner le frein au pied ; 
debrancher la commande d'acceleration ; passer en po­
sition « VR » ou « Exceptionnelle » ; les pressions sui­
vantes doivent etre enregistrees : 

P„ 5,0-5,4 kg/cm2 moteur au ralenti. 
P. = 6,6-7,0 kg/l!m2 pleine acceleration. 

c) Pression au convertisseur 
Meme operatiori qu'en (a.) 

Pc = 1,6-2,0 kg/cm2 moteur au ralenti. 
Pc = 2,0-3,4 kg/cm2 kick-dow.n. 

d) Pression de passage des gammes 
Meme operation qu'en (a) 

P„y = 1,0-1,3 kg/cm2 moteur au ralenti. 
P,y = 3,5-3,7 kg/cm2 kick-down. 

La post-acceleration (kick down) doit se situer 'dans 
la limite d'un regime moteur de 4 800 a 5 100 min •. 

Ceci correspond a une vitesse de passage : 
1 - 2 : 50 a 60 km/ h. 
2 - 3 : 95 a 105 km/ h. 

Verifier le reglage correct de la commande· de passa, 
ge des gammes. 

4. Diagnostic 

Pression d'huile insuffisante : 
Commande d'acceleration debranchee - niveau d'hm­

le insuffisant ..::... valve de pression de modulation blo­
quee - valve de contröle de la pression principale grip­
pee -. fuite d'huile a l'interieur de la boite - tenons 
d'entrainement de la pompe a huile sur convertisseur 
cisailles. · 

Pression d'huile trop elevee. : 
Aspiration d'air - valve. de contrOle· d,e. la pression 

principale bloquee .- _valve de pression de modulation 
bloquee - soupape contrölant la ,pression au convertis­
seur mal montee. 

Fuites : 
Essayer d'abord de localiser tres exactement · vers 

l'exterieur !es fuites. 

Points de fuite possibles : 
. Carter d'htiile : Vis non serrees -'- joirit en papfer 

deteriore - vis de vidange d'huile non etanche. 
Sortie de boite : Joint en papier en mauvais etat "-"­

vis de fixation desserrees · - commande de compteur 
desserree - jo.int d'axe deteriore - bouchon de contrö­
le de !a pression principale au regulateur non etanche. 

Commande de levier selecteur : Bague de se.ction cir­
culaire deterioree - bague d'etancheite du levi.er d'ac­
celerateur non etanche. 

Carte.r de convertisseur : Bouchon de fermeture · non 
etanche - joint en papier en mauvais etat - vis de 
iixation desserrees. 

Carter de convertisseur : Huile a la-sortie d'air : car­
ter de pompe non serre - joint d'arret d'huile deterio­
re - non etancheite des canalisations · de pression et 
a·aspiration - ceils de convertisseur deteriores. . 

Mise a l'air libre : Niveau d'.huile trop eleve· ..:_. sortie 
d'huile a Ia mise ä. l'air libre, 

5. Causes des pannes 

La voiture n'avance, ni ne recule 
Niveau d'huile trop bas. 
Pression d'huile trop hasse. 
Commande de passage des gammes mal reglee. 
Convertisseur non rempli. 
Pompe a huile pas d'entrainement. 

Avance en 1''. seulement : 
Regulateur : douille de regulateur bloquee. 
Bloc hydraulique : tiroir ou pis.ton de commande da 

1'0 -2• bloque. 

Avance en 2• seulement : 
Bloc hydraulique : tiroirs et pistons de commande 

des 1 "-2• e.t 2•-3• bloques. 

Avance en 1'• et 2• seulement : 
Bloc hydraulique : tiroir et piston de contmande 2•-3• 

grippes. 
Embrayage « B » : anneaux d'etancheite d'arrivee 

d'huile uses, l'embrayage rec;oit trop peu de pression 
pour fermer. 

Arrivee d'huile bouchee. 
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Avance en 3• seulement : 
Bloc hydraulique : tiroirs et pistons de commande 

des 1'•-2• et 2•-3• grippes. _ , 
ReguJateur : douille· de regulateur bloquee. 

Avance en position « N » : 
Commande de passage des gammes mal reglee. 

Passage de 2•-1•• en retro tres dur : 
Tiroir de commande d'embrayage D bloquee. 
Emballement 'du rnoteur en 1'0 dans 1a position VR 

ou A. 
Roue libre 'ne f_o.nctionne plus. 

Le.vier selecteur ne va pas en position P 
Mecanisme de verrouillage de parking ·ne fonctionne· 

pas. · 
commande de passage des vitess~~ mal reglee. 
Levie.r selecteur ne va pas en pos1t10n marche AR : 
Commande de passage des vitesses mal reglee. 
Contacteur d'interdiction de demarrage : ergot de 

contact bloque. 

Points de passage des vitesses trop eleves 
commande d'acceleration mal reglee, faussee . 
Regulateur : bagu~s de ~ection rectangulaire non 

etanches _ arrivee d'hu1le non etanche. 
Pressi~n · d'acceleration trop ele.vee. 
Piston de pression de commande d'acceleration blo-

que: 

Points de passage de vitesses trop faibles : 
Commande d'acceleration mal reglee. 
Regulateur : douille de regula~eur bloquee. 
Pression d'acceleration trop fa1ble, 

La voiture ne recule pas : 
Bloc hydraulique : tiroir de blocage march(- AV-AR 

bloque: ' , ,. . . 
Embrayage « B » : anneau d etanche1te a un Jeu 

axial trop grand - pression ä. l'embrayage trop faible. 
Commande de passage des gammes mal reglee. 

Pas de 3° : 
Embrayage « B » : a?neau ,d'etancheite a un jeu 

axial trop grand - press10n a 1 embrayage « B » trop 
faible. 

Patinage au passage des gammes : 
Commande d'acceleration debranchee. 
Pression d'huile trop faible. 

Patinage au passage de la 1'0 -2° 
Embrayage C et C' : patinage. 
Pression d'huile trop faible. 
Arrivees d'huile bouchees. 
Roue libre C ne fonctionne plus. 

Patinage au passage de la 2°-3° : 
Embrayage « B » patine -comme dans le cas « Pas 

de 3° ». 
Arrivees d'huile l:1ouchees. 

Pas d'effe.t de kick-down : 
Commande d'acceJeration mal reglee, faussee 
Pedale d'acceleration : course trop petite. 

Pas de frein mot.eur en position « Exceptionnelle » 
en 1'• vitesse : 

Embrayage « D » patine. 
Tiroir de commande d'embrayage « D ,> bloque. 

D~POSE DE LA TftANSMISSION 

• Debrancher .le tuyau d'echappement a la bride trian­
gulaire. 
• Deposer les deux vis qui ma.intiennent le supporl de 
ce tuyau, et deposer celui.-ci. 
• Demonter l'entraihement du tachymetre. 
• Devisser les vis de fixation du cardan a la sortie de 
la tran-smissiön, .et retirer l'arbre vers l'arriere. 
• Deposer la tringlerie entre le Je.vier manuel de selec­
tion et le levier actionnant le tiroir de seJection sur le 
carter de la transmission. 
• Debrancher le cä.ble du contacteur d'interdiction de 
demarrage (au remontage attention a la couleur des 
embouts). · 
• Accrocher Je moteur a un ·palan, et deposer les vis 
reliant le· moteur a la transmission. 
• Retirer le ttibe de remplissage d'huile du carter de 
la transmission et boucher immediatement le trou pour 
eviter des eclaboussures. 
• Deposer la töJe pi:'otectrice sous le convertisseur. 
• A. travers le trou dans le volant-moteur qui porte la 
couronne de-demarreur, devisser les vis de fixation du 
diaphragme d'entrainement du convertisseur, en tour­
nant le vilebrequin peu ä. peu. 
• Deposer 1a tr_averse support arriere de la transmis­
sion. 
o Soulever le moteur vers l'avant ä. l'aide du palan au­
tant que ses fixations elastiques le permettent, et reti­
rer la transmission du moteur. 

Attention, iJ e·st tres important que Je convertisseur 
reste sur Ja transmission et ne. glisse -pas vers l'avant, 
penser au fait qu'.il est rempli d'huile. 

La repose s'effectue dans l'ordre inverse., faire parti­
culierement a,ttention aux deux pieds de centrage tubu­
laire sur la face avant du carter de convertisseur, par­
ticulierement dans le cas d'un echange standard. 

D~MONTAGE DE LA TRANSMISSION 

En France, Peugeot ne prevoit pas actuellement le 
demontage complet de la transmission, en cas d'ano­
malie grave Je constructeur fournirait une transmis-
sion complete en echange. · 
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CARACTERISTIQUES DE REGLAGE ET COUPLES DE SERRAGE POUR LA BOITE ZF 3-HP-12 MODELE A 

· Designation Donnees Appareil 
Observations de mesure 

Jeu lateral du roulement a billes qui se 
jusqu'a calibre de Ne pas monter la piece avec un pre-trouve a l'arbre de sortie (bague ex-

terieure de roulement) 0,05 mm profondeur serrage 

Jeu lateral des pteces se trouvant entre· 
jusqu'a pied a Lors du montage amcner les pieces · en 

la cöllerette d'appui et le jonc d'arret appui sans jeu axial a l'aide. «;Iu dis-
dans Je carter de boite 0,15 mm coulisse positif de serrage V 97 750 

Jeu lateral de. la boite entre butees calibre de Au reglage tenir compte de l'epaisseur 
axiales cöte entree et sortie 0,2 a 0,3 mm profondeur dll joint papier a monter entre carter 

de convertisseur et carter de boite 
Distance de l'axe de rotule du levier 

pied a Conditionnee par le pas des cannelures. selecteur au plan inferieur de boite, env. 19 mm 
en position marche AR du cliquet - coulisse Des tolerances sont admises. 

Le contacteur d'interdiction de demar- la lampe - lampe temoin Regler le contacteur d'inlerdiction de 
rage et de feux de recul doit alimen- demarrage et de feux de recul par 
ter Jes fils dans les positions P, N temoin - fils mise en place de bagues d'etancheite 
et AR se.ulement s'allume - batterie d'epaisseur correspondante 

Couple de serrage pour goujons de car~ cle dynamo- Dans le cas d'un filetage qui debouche, 
tei: de boite 0,5 a 0,6 m.kg 

metrique mettre un produit d'etancheite sur le. 
filetage 

Couple de serrage de l'ecrou six pans 1 m.kg cle dynamo-
M6 du systeme de verrouillage metrique 

Couple de .serrage du contacteur d'inter:. cle dynamo- Douille SW - 27 mm a realiser, mettre diction de demarrage et de feux de. 3,5 m.kg 
metrique en place une bague d'etancheite recul 

Couple de serrage pour bouchons :filetes 
cle dynamo-AM 10Xl des carters de boite. de 1,5 m.kg Mettre en place une bague d'etancheite 

convertisseur et du carter AR metrique 
--

Couple de serrage des bouchons filetes 
AM 18X l ,5 du ca:rter de convertis- 3,5 m.kg cle dynamo- Mettre en place une bague d'etancheite 
seur metrique 

Couple de serrage des vis six pans M6 1 m.kg cle dynamo-
du support de stator metrique 

Serrer d'abord 2 vis diametralement 

Couple de serrage des vis six pans M6 cle dynamo-
opposees a 1 m.kg, verifier l'etanchei-

1 m.kg te de la pompe, serrer ensuite toutes de fix_ation de 11;1. pompe a huile metrique les vis a 1 m.kg puis verifier 11;1. pompe 
a nouveau 

··-Couple de serrage des ecrous six pans cle dynamo-MS sur bride-support de train plane- 2,3 m.kg metrique t a ire et carter AR 
Couple de serrage de la vis six paris a 1 a 1,5 m .kg cle dynamo- Preserrer a 5,5, desserrer, puis serrage 

l'arbre de sortie metrique definitif a 1 - 1,5 m.kg 
- ---- - --- .. 

Couple .. de serrage des ecrous six pans 
2,3 m.kg cle dynamo-MS de :fixation du carter de convertis- metrique seur - ··-Couple de serrage des vis six pans M6 0,8 m.kg cle dynamo-

de fixation du bloc hydraulique metrique 
Couple de serrage de la vis six pans M6 

0,8 m.kg cle dynamo-de fixation <;lu filtre-tamis et du bloc metrique hydraulique 
Couple de serrage de 1a vis a tete cylin-

0,4 m.kg cle dynamo-drique M5 du bloc hydraulique, pour metrique la fixation du filtre-tamis 
Couple de serrage de la vis six pans M6 0,8 m.kg cle dynamo-

de fixation du carter d'huile metrique 
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T out ce qui se lit 
sur I' automobile se trouve: 
- 83, rue de Rennes a Paris 
- 92, rue Saint Lazare a Paris 
- 8, rue de l'Ancienne Prefecture a Lyon 

Pour vous procurer les ouvrages qui vous passionneront, 
qui vous aideront professionnellement ou aideront a votre 

formation il vous suffi t de passer a l'une 
de nos librairies. 

Si vous voulez en savoir plus lang avantvotre visite ou bien si 
vous ne souhaitez pas vous deplacer, c'est bien facile : vous 

decoupez le bon de cette annonce, vous le completez et vous 
nous l',,mvoyez avec la somme de 20 F. 

Vous recevrez dans les meilleurs delais le catalogue general 
de la Librairie . 

/ 
/ 

/ 

Apres votre choix , vous pouvez faire tous vos achats 
par correspondance. 

/ "-' /·~ 
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EVOLUTION DE LA CONSTRUCTION 
des PEUGEOT 504, a carburateur depuis 1969 

Les pages qui suivent ne traitent que des modifications apportees aux « 504 » (moteurs 
ä carburateurs) par rapport au debut de cet ouvrage. Pour les reglages, caracteris, 
tiques et conseils pratiques ne figurant dans la presente « Evolution de la Construction », 
se reporter au debut de ce volume. 

GENERALITES 

MODELE$ 1970 

- Sur les berlines a boite automatique, la commande de vitesses est au 
plancher. 

- La tringlerie des commandes de la boite mecanique BA 7 est modifiee. 
La presentation du volant de direction est modifree. il comporte une 
nouvelle plaque centrale de securite. 

- L'antivol est a pene horizontal. 
- les montants centraux de la caisse comportent deux points de fixat ion 

des ceintures de securrte. 

MODELES 1971 

- Le moteur XM (1 0 CV, 1 796 cm') est remplace par le moleur XN 1 (puis· 
sance fiscale 11 CV, cylindree 1 971 cm'). 

- L'embrayage est renforce, 
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- La boite de vitesses automatique comporte un nouveau convertisseur 
de couple et sur la boite mecanique, le couple d 'entree de 21 x 33 
est rempace par un couple 21 x_ 32 . . 

- La commande de lave-g lace est electrique. 
- L'eclairage du tableau d e bord a ete modifie. 

A partir de mai 1971, c ommercialisation des derives 504 : 
Familiale type 504 F11 , moteur 11 CV. 
Break type 504 D11, mot eur 11 CV. 
Commerciale type 504 E:01 : moteur 10 CV. , . . 
Les particularites des deri ves so_nt groupees a la finde chaque chap,tre. 

Pour les autres caracteristi q u es, reglages ou conse,ls prat,ques, se repor­
ter aux indicat ions concern a n t la berline. 

DESIGNATION DES VEl:ilCULES 
Par suite du montage des rnoteurs 11 CV, les designations aux « Mines » 

ont ete modifiees. 
Berline a carburateur a balle BA 7 : 504 A 11 au lieu de 504 A 01 . 
Berl ine a carburateur a boi te ZF : 504 A 13 au lieu de 504 A 03. 
Depuis septembre 1972, la berline « 504 » equipee du moteur XN1 

re9oit l 'appellation. « 504 G L ». 
A partir de mai 1973, un e nouvelle versi_on de_ la « 504 » a ete commer· 

cialisee sous le symbole « 504 L ». Elle est equ,pee du moteur XM7 (10 CV) 
et d'un pont arriere rigide. . ., . . .. 

Les caracteristiques part1cul1eres a la « 504 L » sont deta,llees dans les 
differents chapit res de la presente « Evolution de la construction ». 

NOUVELLE CODIFICATION 
A partir de septembre 1973, un nouvea_u systeme de codif.icat ion a ete 

applique. Celui-ci comporte 6 ch1ffres a~ lleu de 4. _ . . 
1"' Genre de vehicule . 4 Moteur et cote condu1te. 
2• Familie. 5" Particu larites mecaniques. 
3, Carrosserie. 6' Configuration carrosserie. 

(Voir tableau ci·dessous) 

MODELES 1974 
A partir du n° de serie : 1.697.001 : 

- Modification des faisceaux electriques sur berlines « 504 GL »et« 504 
L )). 

- Nouveau boitier de 5 fus ibles fixe sous la planche de bord. 
- Grille de calandre sur « commerciale » identique a celle des berlines. 
- Lunette arriere chauffante en serie sur berline « 504 GL », « commer-

ciale » et break, en option sur berline « 504 1 ». . . . 
- Projecteurs double parabole avec fonct,on ·« route » a 1ode montes en 

option sur GL, fami liale et break SL. 

Depuis novembre 1973 
- Nouveaux reglages antipollution du carburateur Solex 32/35 SEIEA 3 

equipant le moteur XN 1. 
- Nouveaux al lumeurs sur moteur XN 1 avec courbe d'avance M 78 au 

lieu de M 48. Avance a l'allumage portee a 8° avant P.M.H. au lieu de 
5 0 

Depuis mai 1974: 
- Nouveaux ressorts de soupapes a tare modifiee sur moteurs XN 1 et 

XM 7. 

Depuis juin 1974: 
- Regime de ralenti porte ä 900 tr/mn. 

MODELES 1975 

A partir du n° de serie 1.897.001 : 
- Signa l de detresse sur voitures direct ion a gauche 
- Poignees exterieures encastrees (a palette) dans le panneau de porte 

et serrures a galets. 
- Ceintures de securite avec verrou illage par bouton-poussoir sur deux 

brins separes au cent re. Ceintures a enrouleur sur certains modeles 
(en opt ion). 

- Nouveau volant de direction gaine (sauf « 504 GL »), breaks et familia· 
les. 

- Projecteurs double parabole avec fonction « route » a iode sur tous les 
modeles sauf berline « 504 L ». 

- Roues ajourees a 9 « creves » rectangulaires sur berline « 504 GL ». 

- Nouveau soufflet sur levier de vitesses au plancher des berlines « 504 
GL ». 

- Hayon arriere des breaks, familiales et commerciales maintenu leve 
par deux equi libreurs.·il pistons pneumatiques. 

- sorties d'air sur montant de custode des familiales et suppression des 
deflecteurs sur portes arriere. 

- Calandre en plastique gris sur commerciales. 

A partir du n ° de serie 1.904.001 : 
- Remplacement carburateur Solex SEEIA par Zenith 35/40 INAT sur 

moteur XN 1 (rapport volumetrique 8,35 a 1 ). Ce carburateur comporte 
un dispositif de depart automatique (bi lame) et le 2' corps est com­
mande par depression. 

- Dispositif de rechauffage de l'ai r d'admission a commande automat,-
que. 

- Nouvelle turbine d'admission. 
- Filtre a essence. 
- Culasse avec conduits d'admission et sieges de soupapes d'admission 

modifies. 

TABLEAU DE CORRESPONDANCE DES ANCIENS ET NOUVEAUX SYMBOLES 
A PARTIR DE SEPTEMBRE 1973 

(Direction ä gauche) 

Type voiture Type moteur 
Symboles Designation 

Anciens Nouveaux 

504 A 11 8001 531 122 Berline GL Carburateur 

XN1 8101 531 123 
8201 531 126 
8301 531 127 

504 A 13 8051 531 132 Berline GL Carburat eur - Automatique 

XN1 8151 531 133 
8251 531 136 

504 D 11 XN1 4501 633 123 Break GL essence 

4601 633 124 Break SL essence 

504 D 13 XN1 4551 633 133 Break GL essence - A utomatique 

4651 633 134 E,reak SL essence : Automatique 

504 E 01 XM7 4301 633 121 Commerc iale Carburat eur 

504 F 11 XN 1 4101 631 122 Fami liale essence 

4201 635 122 Ambulance GL essence 

504 F 13 XN1 4151 6'31 132 Familiale essence - Automatique 

4251 635 132 Ambulance GL essence - Aut omatique 

504 M 01 XM7 8501 532 121 Berli ne L 

504 M 03 XM7 532 131 Berline L - Automatique (reservee a 1 'exportation) 

504 H 11 XN1 Ambulance essence 

504 H 13 XN1 Ambulance essence - Automatique 
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- Pistons avec forme de la tete modifiee. 
- Nouveau pignon de d istribut1on et riouveau diagramme de d1stribution . 

Depuis fevrier 1975 : 
- Nouveaux reperes de calage de 1·avance 

Depuis mars 1975 : 
- Nouveau fi ltre a ai r dont le corps est en polypropylene. 

Depuis mai 1975 : 
- Double ci rcui t de freinage sur « 504 » berlines tous types et derives. 

Depuis jui,llet 1975: 
- Nouveau carburateur ant ipollution Solex 34 BICSA 3 sur moteur .XM 7 

pour « 504 L » et break « L ». 

MODELES 1976 

- Bo1te automatique (en option) sur break « 504 GL ». 
- Rechauffage air admission sur berline « 504 GL ». 

Nota. - Les deux modeles « 504 break L » et « break GL » remplacent 
l'ancienne gamme des trois modeles « commerciale ». « break »et « break 
SL ». 

MODELES 1977 

A partir du n° de serie 2.401.001 : 
- Millesime de l 'annee commerciale trappe sur la plaque const ructeur 

entre le type Mines et le n ° de serie. 
- Moteur XN 1 avec taux de compression 8,8 au lieu de 8,35. 
- Dispositif d'inviolabilite.des carburateurs. 
- Commutateur d'eclairage avec fonct ion essuie-glace obtenue par rota-

tion. 
- lnterrupteur de signal de detresse sur planche de bord au lieu de con­

sole. 
- Eclairage de coffre arri ere der berlines commande par l 'ouverture du 

couvercle. 
-- Faisceaux electrique des 504 breaks et tamiliales prevus pour le mo11 -

tage eventuel d 'un essuie-g lace arriere. 
- Nouvelle grille de calandre avec lion marque a chaud. 

MODELES 1978 

A partir du n• de serie 2.698.501 : 
- Repere « 8 » d 'annee modele sur plaque conctructeur . 
- Prise de dignostic sur vehicule a boite mecanique. 
- Freins arriere a tambours a reglage automatique au lieu de freins a dis· 

ques, sur berline « GL ». 
- Ceinture de securi te a enrouleur sur berline et break « L ». 

MODELES 1979 

A partir du n° de serie 3.000.001, la gamme 504 se caracterise par 
une nouvelle presentation des berlines « L » dont l'appellation commer­
ciale devient 504. 

Principaux equipements 
- Levier de vitesses au plancher. 
- Nouvelle planche de bord. 
- Nouveau combine avec temoin de charge de vo ltmetre thermique. 
- Alternateur avec 3 diodes supplementaires pour branchement du 

temoin de charge . 
- Nouvelle boite a fusibles dans le compartiment moteur. 
- Console sous planche de bord avec vide-poche. 
- Volant type 504 GL 

Les breaks 504 L dont l 'appellation commerciale devient «Break» 
rec;;oivent egalement la nouvelle planche de bord et le levier de vitesses au 
plancher, ainsi que des feux de marche arrierta 

PARTICULARITES DES MODELES 1979 

Tous modales 
- Repere 9 d'annee modele sur plaque constructeur. 
- Pedale d'accelerateur suspendue. 
- Reglage de la posit ion des sieges avant par un levier transversal et g lis-

sieres de sieges rect ilignes. 
- Retroviseur (s) exterieur (s) a surface augmentee. 
- Option ceinture de securite aux places arriere. 

504 GL 
- Ecran thermique de silencieux milieU monte sur tampons elastiques. 

504 et504 GL 
- Monogrammes arriere col les. 

Break 
- Levier de vitesses au plancher (sauf banquette avant). 

Familia.le 
- Siege miiieu avec 3 assises au lieu de 2. 

MODELES 1980 

PEUGEOT « 504 >1 

carburateur 
depuis 1969 

A partir du n• de serie 3.290.001 : 
- Repere d 'annee modele (A) sur plaque constructeur. 
- Presentation des berlines 504 SR et GR a moteur XM 7 de t 796 cm' a 

pont arriere rig ide remplac;;ant les « 504 » et « 504 L ». 
504 GR : niveau d 'equipement identique a 504. 
504 SR : eile possede de serie les equipements suivants . 

- Pneumatiques 175 SR 14 , 
- Pare-brise feuillete. vitres teintees : 
- Leve-glaces de portes avant ekect riques ; 
- Projecteurs H4 ; 
- Toit ouvrant ; 
- Le break GL prend l'appel lation de break GR; 
- Disparit ion des «504 GL » a roues independantes. 

EVOLUTION DES MODELES 

Tous types 
- Planche de bord et combine du type berline 504 modele 79. 
- Essuie-glace avec fonctionnement intermittent . 
- Alternateur avec 3 diodes supplementaires (temoin de charge au 11eu 

de voltmetre thermique). 
- Nouvelle boite a fusibles sur doublure d'ai le avant gauche. 
- Rheostat d 'eclairage de combine et des commandes de c limat1sation. 
- Projecteurs H4. 

Berlines et breaks GR 
- Option transmission automatique ZF 3 HP 22. 

MODELES 1981 

A partir du n° de serie 3.480.001 : pour les berl ines GR et SR : 
- Puissance administrative de 9 CV au lieu de 10 CV 
- Montage du moteur de type XM 7 avec un rapport volumet rique aug-

mente a 8,8/1 au lieu de 7,5/1. 
- Les types Mines deviennent 504 M 51 pour les modeles a boite de 

vitesses mecanique et 504 M 53 pour les modeles a boite de vitesses 
automatique. 

- Montage d 'un pont arriere P 81 dont le couple de pont est de 10 x 37 
au lieu de 9 x 35. 

- Couple tachymetrique porte de 10 x 20 a 10 x 19. 

Pour les berlines GR : 
- Suppression de l'opt1on boite de v11esses automat1que 

Pour les breaks et les familiales : 
- Equ1pement du hayon arriere d 'un lave/essu1e-glace. 

Pour fes pick-up et les chässis cabine : 
- Le type Mines devient 504 V 01 
- La charge utile de ces modeles passt: ue 1 100 kg a 1 250 kg , ce qui 

1mpose le montage · 
• D 'une suspension arriere renforcee . 
• D 'une assistance de freinage : 
• D'un compensateur de t reinage asse rv i a la cha rg e . 
• De nouvelles qual ites de garn1tures a l'avant et a l'arriere. 

Plaque constructeur d'annee modele 1981 
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Pour tous les types : 
- Suppression de la position garage sur l 'antivol. 
_ Equipement des moteu rs d'une bobine d 'allumage a resistance 

thermo-regulat rice. 
- Les leviers de changem ent de vi tesses des vehicules avec boite de 

vitesses mecanique ont un pommeau style « Peugeot 505 ». 
- Nouvelle plaque constructeur comportant le repere d 'annee modele B 

(1) ainsi qu 'un emplacement de version sur lequel est frappee une let­
tre (2) (voir page precedente). 

La version a ete creee pour eviter le changement du « type Mines » d'un 
vehicule sur lequel une quelconque modification de demultiplicat ion (B.V. 
ou pont) ou de c irconference de roulement des pneumatiques entraine un 
changement de puissance admini_strative . . _ 

La Societe peugeot commerc1al1se, dans son reseau, les veh1cules 
« 504 break 4 x 4 Dangel » . 

MODELES 1982 

A partir du n° de serie 3.610.001 : 
Pour tous les types : 
- Repere d'annee modele C sur une nouvelle plaque constructeur (voir 

figure ci-contre). . 
- Dispositif econoscope sauf pour les 504 p1ck-up. 
- Nouveau carter d 'embrayage renforce avec une modification des pla-

ques de fermeture, des vis de fixation et une etaccheite de l'arbre 
moteur realise par un jo int a levre. 

- Nouveaux rapports de vitesses des 2' et 3" rapports ainsi que des 
diverses modif icat ions de la boite de vitesses BA 7/4. 

Pour les pick-up et chässis cabine tous types : 
- Pont arriere avec different iel a glissement limite. 
- Arbres de roues et trompettes modifies pour assurer le montage d'un 

roulement etanche. 
- Train avant avec pivot de fusee muni d 'un boit ier-rotule visse et bras 

arriere de triangle avant avec cöne femelle au lieu de boitier-rotu le. 

Plaque constructeur d'annee modele 1982 

1. Nom du constructeur - 2. Numero de reception CEE ou numero 
de reception national (pour certains pays) · 3. Numero d'identification 
du vehicule (17 caracteres) - 4. Poids total autorise en charge 
(PTC) - 5. Poids total roulant autorise (PTR) - 6. Poids maxi sur 
essieu avant - 7. Poids maxi sur essieu arriere - 8. Ligne non 
utilisee - 9. lndications complementaires (version, type export, 

cref!icient d'opacite des fumees, etc.) 

- Freins avant a disques avec les canalisations au pas metrique au lieu 
du pas anglais. 

- Nouveau circuit de freinage qui se caracterise par un maitre-cylindre 
!andern de 0 20,6 mm au lieu de 0 25,4 mm, un servofrein d 'amplifica­
tion amelioree, et un nouveau compensateur de freinage de pente 0,30 
au lieu de 0,45. 

Pour les pick-up GR: 
- Utilisation du moteur XM 7 avec un taux de compression de 8,8/1. 
- Type Mines : 504 V 51. 
- Puissance administrat ive : 10 CV. 

0 MOTEUR 

MOTEUR XM (avant septembre 1970 chemises ä dilatation libre) 

RESSORTS DE SOUPAPES 
Depuis mai 1970, la tare des ressorts a ete reduite pour diminuer la 

charge sur les soupapes. 

Ressort exterieur 
Charge pour une hauteur de 39,8 mm (soupape fermee): 20 kg . 
Charge pour une hauteur de 30,8 mm (soupape ouverte) 68 kg. 
·:::ouleur du vern is de protec tion : jaune. 

Re , sort interieur 
Ci arge pour une hauteur de 35,8 mm (soupape fermee) : 10,2 kg. 
Charge pour une hauteur de 26,8 mm (soupape ouverte): 33,5 kg. 
Couleur du vern is de protection : jaune. 
Ces ressorts peuvent etre montes a la place des ressorts (vernis gris). 

des moteurs precedents a condition de remplacer les deux ressorts d'une 
meme soupape. 

BIELLES 
Le constructeur ne fournit que des bielles renforcees utilisees actuel le­

ment sur les moteurs 11 CV. 
Ces bielles peuvent se monter ä la place des ancie·nnes. II faul bien 

entendu respecter les categories de poids. 

VILEBREQUIN 
A partir des numeros de serie 504 A 01 : 1.041.702; 504 A 03 : 

1.041.263, les vilebrequins comportent , pour le centrage du volant moteur, 
une collerette renforcee, par diminut ion de l 'embrevement (0 = 0,40 mm 
au lieu de 51 mm) recevant la töle frein des vis de fixation. Cette töle est 
modifiee de ce fai t. 

Les nouvelles pieces (vilebrequin et töte) sont seules fournies en 
rechange. 

II est possible de monter une töte modifiee sur un ancien vilebrequin, 
mais !' inverse n'est pas realisable. 

POULIE DE VILEBREQUIN 

A partir des numeros de serie 504 A 01 ; 1.067.783 et 504 A 03 : 
1.066.001, la longueur du manchon de la poulie de vilebrequin est aug­
mentee. En consequence, la cuvette de rejet d 'huile est modifiee et la ron­
delle d 'appui du pignon supprimee. 

En fabrication, le frei n töte d 'arret de l 'ecrou de poulie est ega lement 
supprime. Toutefois, en reparation comme l 'etat de surface de l 'ecrou et 
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de la poulie peut etre defectueux, il est recommande de remonter un frein 
a chaque intervention. 

Les pieces des deux montages ne sont pas interchangeables separe­
ment. 

L'ec rou de poulie doit etre serre a 17 daN.m. 

ARBRE A CAMES 

L'arbre a cames du moteur 11 CV (XN1) peut etre monte sur les moteurs 
10 CV (XM) a condition de remplacer imperativement les ressorts (gris ou 
jaune) par ceux du moteur 11 CV. (ve rn is noir). 

ALIMENTATION 

CARBURATEUR 

Depuis mai 1970, montage du carburateur PBICA 7 ident ique au prece­
dent sauf ajutage d 'air du ralent i place sous diffuseur au lieu de sur cuve .. 

Avec transmission automatique ZF, l 'ajutage d'automat ic ite est de 160 
au lieu de 170, les autres reglages sont sans changement. 

FILTRE A AIR (moteur 10 CV) 

A partir des numeros de serie 504 A 01 1.046.312, 504 A 03 
1.046.921 , les moteurs sont equipes d 'un fil tre a air sec avec element fil ­
trant en polypropylene huile, au lieu de l 'element coton monte precedem­
ment. 

Une vignette col lee sur le corps du filtre indique les conditions d'entre­
tien (nettoyage a 5 000 km, echange a 20 ooo km). 

En reparation, il est toutefois conse ille de nettoyer l'element filt rlrnt en 
le plongeant dans un melange de 80 % de gas-oil et 20 % d'hui le moteur. 
Sur les anciens filtres, il est conseille de remplacer l 'element filtrant coton 
par une cartouche en polypropylene lo rs d'une intervention. 

RACCORD ENTRE FILTRE ET CARBURATEUR 

A parti r des numeros de serie 504 A 01 : 1.037.075 ; 504 A 03 : 
1.039.318, le raccord de sortie d'air du fi lt re comporte un diaphragme dont 
le diametre est de 6 mm (au lieu de 13 mm). pour reduire la depression 
dans le carter. 

En cas de remontee d'huile sur un ancien moteur, monter le nouveau 
raccord et une cartouche en polypropylene dans le filtre a air. 



PEUGEOT « 504 » 
carburateur 
depuis 1969 

MOTEURS XN1 et XM7 (depuis septembre 1970) a chemises comprimees 

Depuis septembre 1970 (n° de serie 1.178.001) un moteur 1 971 cm ' , 
11 cv (type XN 1) remplace Je moteur 10 CV (type XM7) sur les « 504 » ver­
sions berline, familiale et break. 

Le moteur XM7 1 O CV est monte sur Ja version « eommerciale » et sur Ja 
berline a pont arr iere rigide (« 504 L ») laneee en avril 1973. 

CARACT~RISTIQUES PRINCIPALES DES MOTEURS SUR « 504 » LANCEES EN 1970 ET 1973 

Berline «Com-
Version et Berline «G'L» «Break» « Famil!ale » « Ambulance » mer- Berline « L » 

ciale » 

Boite M A M A M A M A M M (1) A (2) 

504 F 11 504 F 13 

Type voiture . ,, , . ·· ········ ······· 504 A 11 504 A 13 504 D 11 504 D 13 504 F 11 504 F 13 ou ou 504 E 01 504 M 01 504 M 03 
504 H 11 504 H 13 

Type moteur ... . . ... . . . . . . . . . . . . . . YN1 XM7 
Alesage et course (mm) . . .. .. .. . . 88 X 81 "4 X 81 
Cylindree (cm3) . , , . . . .. .. . . . .... . 1 971 1 796 
Rapport volumetrique 

. 8,35/ 1 7,5/ 1 ···· · · · · · ·· ·· 
Puissance max i (DIN) · ·· · ·· · ·· · ·· · 93 eh 79 eh 
au regime de (tr/ mn) · · ··· ... . ... . 5 200 5 100 
Puissa.nee maxi (SAE) · · · ····· · . .. 98 eh 87,5 eh 
au regime de {tr/ mn) . .. .. . . . . . .. . 5 600 5 300 
Couple maxi (DIN) " 16,3 m/ kg 14,5 m/ kg ___ . , ... . ... . . . . .. 
au regime de (tr/mn) · · · · ·· · ·· · . . . 3 000 2 500 
Puissanee administrative . . . .. . .. . . 11 CV 10 CV 
Carburateur ··· ······ ········· ·· ·· Solex 32/ 35 SEJEA 3 double eorps Solex 34 PBICA 9_ 

M ; tso1te mecanique. 
A : Transmission automatlque. 
(1) Version Janeee en avril 1973. 
(2) Version lancee en septembre 1973 pour l 'exportation . 
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Courbes de puissance, couple et consommation du moteur XN 1. 

CULASSE (moteur XN1) 

SemblabJe a eelle du moteur XM, mais les passages d'eau sont modif ies. 
ainsi que le diametre des ehambres de compression, les joints de culasse 
sont de ce fait modifies. 

SERRAGE DE LA CUl.ASSE 
(avec ehemises comprimees, moteurs XN1 et XM7) 

Par suite du montage des ehemises comprimees sur le moteu r XN 1, le 
serrage de la culasse doit imperativement etre realise eomme indique ei ­
apres · 
• Pre-serrer Jes d,x vis a 5 daN.m en Observant l'ordre indique dans les « 
Conseils Pratiques » de l'Etude de base. 
• Serrer les eerous de fixat ion de la rampe de culbuteurs a 1,5 daN:m. 
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• Placer l'outi l 8.0129 sur les deux vis centrale comme indique sur Ja 
figure . 
• Regler Ja cle dynamometrique, equipee d 'une douilJe de 21 mm a 2 
daN.m. 
• Desserrer la vis n° 1 puis la serrer a 2 daN.m. 
• Maintenir la cle appuyee et immobile 
• Plaeer l'1ndex (11) face a l'eneoche « O » du secteur en poussant la bran­
che inferieure du ressort. 
• Serrer jusqu 'a ee que l'index (11) soit en face de l 'encoche « 90 ». 

• Repeter ees operations sur la vis n° 2. 
• Plaeer successivement 1·outil sur les autres vis en respectant l'ordre de 
serrage et repeter sur chacune d 'elles les operations indiquees ei -dessus. 
• En cas de doute sur le serrage d'une vis, Ja desserrer eompletement et 
la resserrer en reprenant toutes les operations prevues. 

Serrage de la culasse . Mise en place de l'outil 8.0129 
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Courbes de puissance, couple et consommation du moteur XM 7. 
1. Norme SAE . 2. Norme DIN ventilateur debraye · 3. Norme DIN 

ventilateur embraye 

Nota . - Par precaution , une vignel\e gris argen\ es\ collee sur le cou­
vercle de culbuleurs des moteurs a chemises « comprimees ». 

BIELLES (tous types) 

Les bielles ont les memes caracteristiques que celles du moteur XM· 
KF5, mais sont renforcees. 

Largeur du corps de biel le : 
A 62 mm de l'axe de la tete 28 a 29 mm au lieu de 26 a 27 mm. 
A 30 mm de l'axe du pied 22,5 a 23,5 mm au lieu de 20,5 a 21,5 mm. 

BOULONS DE BIELLES (tous types) 

Depuis decembre 1972, l'assemblage du chapeau sur le corps de 
bielle est assure par boulons fixes par moletage dans le corps de bielle . 

Le remplacement des boulons de bielles peut faire varier la precision de 
cet assemblage, chaque demontage et montage d'un boulon se traduisant 
par un changement de position dans le corps de bielle en raison du mole­
tage. Aussi l'echange systematique des boulons de bielle lors d'une 
intervention doit etre desormais formellement deconseille. 

Un boulon de bielle deteriore accidentellement (par suite d'un choc sur 
le filetage ou par un serrage exagere) pourra toutefo is etre approvisionne 
a 1 ·unite, de maniere a eviter le remplacement d'un jeu de 4 biel les. 

Serrage de Ja culasse. Mesure de l'angle de rotation de Ja vis 

- 98 

YILEBREQUIN (mo\eur XN1) 

Memes caracteristiques que sur !e moteur XM, mais le palier arriere es! 
renforce (0 = 54,92 au lieu de 51,181 mm) et la hauteur des faces d'appui 
des contrepo rds d'equil ibrage par rapport a l'axe du vilebrequin est aug­
mente : 36,5 mm au lieu de 35 mm. 

COUSSINETS DE PALIER (moteur XN1) 

Les demi-coussinets de pal,ers sont en acier garni d 'antifriction bi-metal 
(a luminium a 20 % d'etain) 

Les demi-coussinets du palier arriere ont un diametre augmente par 
rapport a ceux du modele precedent (54,92 mm au lieu de 51 ,18 mm) 

DISTRIBUTION 

L'epure de distribution est modifiee du fait du montage d'un nouvel 
arbre a cames. 

Les angles se mesurent avec un jeu theorique de 0,7 mm aux culbu­
teurs (admission et echappement) . 

Angle sur volant 

XN1 XM7 

AOA 10 

ROA 20 

RFA 36° 39° 
AOE 33° 30° 
RFE 5°30' 8°30' 

ARBRE A CAMES (moteur XN1) 

Le profil des cames est different de celui du moteur XM. Les cames sont 
plus !arges (11,4 mm au lieu de 10 mm). 

RESSORTS DE SOUPAPES (depuis septembre 1970) 

Ressort exterieur 
Charge pour une hauteur de 39,8 mm (soupape fermee) · 16 kg. 
Charge pour une hauteur de 30,8 mm (soupape ouverte) : 62 kg. 
Couleur du vernis de protection : narr. 

Ressort interieur 
Charge pour unr hauteur de 35,8 mm (soupape fermee) : 8,25 kg. 
Charge pour une hauteur de 26,8 mm (soupape ouverte): 31,5 kg. 
Couleur du vernis de protection : noir. 

CULBUTEURS 
Les jeux et la methode de reglage sont ceux indiques dans les " Con­

sei ls Pratiques » de l 'etude de base. 

CARTER·CYLINDRES (moteur XN1) 

Le carter ne comporte plus de centrage pour le positionnement des 
chemises a la partie superieure. 

Le diametre du palier arriere est augmente (sans coussinet s 0 = 
58,73 mm au lieu de 55 mm). 

CHEMISES · PISTONS (moleurs XN1 el XM7) 

Le constructeur vend · des ensembles " chemises-pislons » apparies 
(avec axes et segments de pistons). 

Les chem ises sont en fonle speciale cenlrifugee et ne comportent pas 
de col lerette de maintien superieur. Elles sonl centrees dans le carter­
cylindres a la parlie inferieure. 

Les joints de chemises Reinz exislent en quatre . epaisseurs (0,050 
-0 ,075 - O, 1000 el 0, 125 mm) pour permellre le reglage du depassement 
des chemises. 

REGLAGE DU DEPASSEMENT DES CHEMISES 
(moteurs XN1 et XM7) 

Mesure du depassement dans joint 

• Monter les chemises sans joint. Les orienler :,our que les meplats des 
collerelles superieures soient voisins et parall eles sur les chemises (1 el 2) 
et (3 et 4). 
• Poser l 'ensemble comparateur el support 8.0110 H sur le bloc-cylindres 
el etalonner le comparateur (voir figure). 
• Mesurer le depassement de chaque chemise en quatre points (diame­
tralement opposes, deux sur l 'axe longitudinal , deux suivant l 'axe transver­
sal du moteur). 
• Noter le depassement au point le plus haut. 

L'ecart entre les qualre points sur une meme chemise doit etre inferieur 
a 0,07 mm. sinon rechercher l 'origine de celle anomalie (bavure. corps 
etrangers) ou changer les chem ises de place. 
• Reperer la positron des chemises (au crayon feutre). 



Choix des joints de chemises 
Le depassement des chemises montees avec joint doit etre compris au 

po,nt le plus haut entre 0,04 et 0. 11 mm, de preference le plus pres possi­
ble de 0, 11 mm 
• N'utiliser qu 'un seul JOlnt par chemise 
• Utiliser le tableau c1-dessous pour choisir le joint. 

Depassement du point le Joint a monter 

plus haut de la chemise Repere sur la Epaisseur 
sans ,ioint (en mm) languette en mm 

de 0,036 a 0,060 . . .. Sans 0,050 
de 0,011 a 0,035 . . . . Un trou 0,075 
de 0 a 0,010 . . . . ., . Deux t rous 0,100 
Negatif . .. . . .. .. . . ... . .. . Tro is trous 0,125 

Montage des joints de chemises 
• Monter le JOlnt sec , a la main, sur la chemise 
• Rabattre avec so in la part,e festonnee du Joint dans la gorge de cen­
trage . 
• Orienter les languettes portant les reperes perpend1culairement a 1·axe 
du carter-cylindres 
• Monter les chem,ses su,vant ies reperes faits lors de la premiere 
mesure. 

Verification du depassement des chemises (montees avec Joints) 
• Monter l 'appare,I 8.0128 (voir figure) sur les chem,ses 3 et 4. 
• Verifier l'etalonnage du comparateur. 
• Comme indique precedemment, mesurer en quatre points le depasse­
ment de chaque chemise. Au point '"' plus haut, il doit Eitre le plus proche 
possible de 0.11 mm. 

L'ecart maxi entre les quatre points d'une meme chemise do,t etre infe­
rieu r a 0,07 mm, sinon un corps etranger a ete introduil entre cy1indre et · 
chem,se en cours de montage. 

L·ecart entre deux chem,ses voisines ne doit pas depasser 0.04 mm, 
dans le cas contraire, remplacer le joint de la chemise accusant le plus 
fort depassement par un joint moins epais . 

Mesure des depassements de chemise a l'a ide des outi ls 8 ,0128 , 
8.1505 et 8.0110 

• Inverser l 'appareil 8.0128 et effec1uer les memes operations sur les 
chemises 1 et 2. 
• Deposer l 'apparell 8.0128, ,mmobiliser les chemises a l'aide .des vis 
8.0104 D ou de v,s et rondelles de diametre approprie. ' 

DEPOSE ET POSE DU MOTEUR XN1 
(voiture avec bo1te automatique ZF) 

Depose 
• Deposer comme indique au paragraphe .correspondant des « Conseils 
pratiques » de l 'etude de base. 

Mais apres avoir depose la tuyauterie d 'echappement : 
• Deposer les t61es de fermeture du carter convert1sseur. 
• Placer l 'etrier de soutenement 8.0125. 
• Deposer les quatre vis de f1xat1on du volan t moteur sur convertisseur en 
orientant les regards du volarit a la partre 1nferieure. · 
• Deposer les trois vis « Allen » de fixat1on du carter du convertisseur . 
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Apres avoir leve lege,ement le moteur · 
• Deposer les quatre v1s f1xant les supports. 
• Decoller le convert1sseur avec un grand tournevi s 

Ne Jamais depose1 le moteur avec le convert ,sseur . 

Repose 
• Al igner le moteur et la boite et serrer les tro,s v1s de fixation du carter . 
• Amener un des quatre regards du votant a la partie inferieure . 
• Approcher a l'aide d 'un tournevis agissant-sur le convertisseur par les 
,rilles de retroid1ssement, les t,letages du convert,sseur en regard de la 
, >l aque d'attelage du vilebrequ,n 
• Serrer les quatre v,s de fixation a 2.25 daN m 
• Poser les t61es de termeture du carter de convert,sseur.-
• Cont,nuer la repose comme 1ndique aux « Consei ls prat1ques " de 
,·,~tude de base . 

CARACTERISTIQUES « 504 L " 
ET« 504 » COMMERCIALE MODELES 1973 

Les « 504 L " sont equipees du moteur XM7 qui est sens1blement le 
meme que le moteur XM traite dans notre Etude a quelques exceptions 
pres . 

Rapport volumetrique 7.5 a 1 
Puissance max, (DIN) ventilateur debraye · 79 eh a 5 100 tr /m11 

Couple max, (DIN) · 14,5 m.kg a 2 500 tr/mn . 

Carter-cylindres 
Fonte. chem,ses amovibles comprimees, en fonte 
Joints de chem,ses a 4 epa,sseurs differentes pour regler le depasse -

1nent (comme sur le moteur XN1\ 

Distribution 
Calage avec jeu theorique de 0, 7 mm : 
R.O A : 2° apres P.M.H, 
R.FA . 39° apres P. M.B. 
A.O.E. · 30° avant P.M.B. 
R.F.E. : 8°30' apres P.M.H. 

VIS DE FIXATION DE CU LASSE (moteurs XN t et XM7 a chemises com­
ri rimees · Depuis septembre 1970) 

A partir dun° de serie 1.178.001: les 10 v,s de f,xat ion de cu lasse ont 
ies nouvelles dimensions su ivantes 12 x 144 mm pas 150 

CULASSE (moteur XN1) 

A partir du n° de serie 1.904.001 
Comme su,te au remplacement du carburateur Solex 32/35 SEIEA 3 par 

le carburateur Zenith 35/40 1 NAT : Cu lasse avec nouveaux conduits 
d'adm1ssion et tubulure fixee en 8 po1nts (voir figure) Elle n 'est pas inte r 
changeable avec la culasse precedente 

A partir du n° de serie 504 : 2.919.976 (XM7) et 2.942.043 (XN1) 
mod1fication au niveau du circu it de refro1dissement et du moteur. permel· 
tant d 'obtenir une pressurisat,on du circu1f de 1 bar au l1eu de 0,28 bar 

La nouvelle culasse a les deux bouchons amere de dessablage de d1a­
metre plus petit 44 au lieu de 0 60 mm 

Culasse pour moteur XN 
A. Ancien montage pour carburateur Solex 32/ 35 SEIEA 3 B. Nouveau 

montage pour carbu,ateur Zenith 35/ 40 INAT 



44mm 44mm 

Nouvelle culasse sur moteurs XM 7 et XN 1 : bouchons de dessa• 
blage 0 44 mm 

La nouvelle culasse peut remplacer celle du montage anterieur ; 
!' inve rse est proscrit sur les 504 susceptibles de recevoir la refrigeration 

TUBULURE D'ADMISSION (moteur XN1) 

A partir du n° de serie 1,904.001 : nouveaux sieges rapportes dans la 
cu lasse prevue pour le montage du carburateur Zen1th 35/40 INAT (vo1r 
figure). Ces sieges ne sont pas interchangeables avec les precedents. 

Nouvelles cotes reparat. 1 rc reparation 2' reparation 
et ref. nouveaux sieges 

0 ext. (mm) dans culasse 43,80 a 43,96 44,00 a 44,16 

Refer, siege correspondant 0 226.51 0 226.52 

Tubulure d'admission pour moteur XN 1 
C. Ancien montage pour carburateur Solex 32/35 SEIEA 3 • D. Nou, 

veau montage pour carburateur Zenith 35/40 INAT 

RESSORTS DE SOUPAPES (moteurs XN1 et XM7) 

A partir dun° de serie 1.834.610: La tare des ressorts a ete diminu~e 
en · position de soupape ouverte comme .le prec1se le tableau c1-apres. 

eJ 43,64 

------------
/!'43.51 

F 

"' N 

ö 

Sieges de soupapes d'admission (moteur XN 1) 
E. Ancien montage • ;f. Nouveau montage a partir du n• de serie 

1 904 001 

lnterchangeabilite : Les ressorts de soupapes bleus livres par jeu de 
deux (reference 0952.32) sont interchangeables avec les ressorts noirs du 
montage anterieur reference 0952.25 a condition de remplacer les deux 
ressorts d'une meme soupape. 

Designation des ressorts Jusqu'a Depuis 
et charge (en kg) mars 1974 mars 1974 

Ressort exterieur 
Charge pour une hauteur de 
39,8 mm (soupape fermee) 16 17 

Charge pour une hauteur de 
30,8 mm (soupape ouverte) 62 59 

Ressort interieur 
Charge pour une hauteur de 
35,8 mm (soupape fermee) 8,25 8,8 

Charge pour une hauteur de 
26,8 mm (soupape ouverte) 31,5 30 

Couleur du vernis de pro-
tection ....... ... ........ Noir Bleu 

Joints de chemises 
A partir dun° de serie 504: 2.889.629, suite aux modifications du cir· 

cuit de refroid issement et du moteur (voir paragraphe « Culasse »), mon· 
tage de joints de chemises plus epais en papier fibre synthetique au lieu 
de teraphtalate de polyethylene et de chemises avec hauteur de la colle· 
rette reduite de 0,025 mm pour accepter les nouveaux joints. 

Les nouveaux joints peuvent etre montes en remplacement des anciens 
joints, !'inverse est proscrit. 

Les nouveaux ensembles chemises-pistons sont interchangeables avec 
les anciens, a condition de monter les nouveaux join ts. 

PISTONS (moteur XN1) 

A parlir dun° de serie 1.904.001 : suite au montage du carburateur 
Zenith 35/40 1 NAT, nouveaux pistons dont la forme du d6me est modifiee 
sans changement du rapport volumetr ique (8.35 a 1) (voir figure). 

lnterchangeabilite: Les nouveaux pistons peuvent etre montes sur les 
moteurs XN1 anterieurs a condition de changer les quatre. Seuls ces nou· 
veaux pistons modifies sont fournis en rechange. 

A partir dun° de serie 2.401.001 (modele 77), le taux de compression 
des moteurs XN1 (berlines GL, break GL et familiales) passe de 8,35 a 8,8. 
Celle modification est obtenue par de nouveaux pistons dont le d6me est 
plus haut de 1, 18 mm. 

100 -

Nouvelles caracteristiques : 
Puissance maxi : 96 eh DIN a 5 200 tr/mn. 
Couple maxi: 16,4 m.kg a 3 000 tr/mn. 

1 
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MONTAG.E DES JOINTS DECHEMISES 

ANCIENS JOINTS 
(lncolore) 

NOUVEAUX JOINTS 
(papier blanc) 

JOINT DE CHEMISE 

AMONTER 

DEPASSEMENT DE LA CHEMISE 
point le plus haut 11n1 joint : JOINT DE CHEMISE 

AMONTER ancienne 
chemise 

ancienne 
chemisa 

nouvelle 
chemise 

de + 0,036 de + 0,009 de + 0,009 

ä + 0,040 ä + 0,040 ä + 0,015 

de+ 0,011 

ä + 0,035 

de - 0,014 

ä + 0,010 

de -0,011 

ä + 0,008 

de - 0,036 

a-0,012 

de - 0,070 de - 0,070 de - 0,095 

a - 0,015 a - 0,037 ä - 0,037 

CARACTERISTIQUES DU MOTEUR XM7 A TAUX 8,8/1 

Depuis l'annee modele 1981, le moteur XM7 a un taux de compression 
de 8.8/1 au lieu de 7,5/1. 

Cette augmentation de compression a ete obtenue en effectuant les 
modifications suivantes: 
- Les pistons comportent dorenavant un d6me /voir figure); 
- La culasse est percee de deux trous de 0 9 mm sur le plan de joint de 

la tubulure pour le passage de l'eau vers la tubulure d'admission: 
- La tubulure d'admission est de dimension plus importante et comporte 

en plus une circulation d'eau pour le rechauffage des gaz d'admission. 

iao 
0 61 

oi 
0 
<t lD 

----(") ,.._ 

Piston des moteurs XM 7 a taux 8,8/ 1 

IDENTIFICATION DES MOTEURS XM7 A TAUX 8,8/1 

YC pour les vehicules a boites de vitesses mecaniques. 
TC"'. pour les vehicules a boites de vitesses automatiques. 

RESSERRAGE DE LA CULASSE 

Depuis le mois d'avril 1981, la methode de resserrage de la culasse a 
evoiue. 

Le resserrage s'effectue apres la premiere montee en tem_perature. 

ldentification de la culasse des moteurs XM 7 a taux 8,8/ 1 

Mise en temperature du moteur 
- Faire tourner le moteur a 2 000 tr/mn : 

a) ventilateur debrayable : jusqu·a enclenchement du ventilateur, 
b) ventilateur fixe : pendant 5 minutes. 

- Ramener le moteur a 1 200 tr/mn pendant 5 mn. 
- Arreter le moteur et le laisser refroidi r pendant 6 h. 
- Resserrer la cu lasse en respectant la methode decrite. 

Lorsque le vehicule a parcouru 1 500 et 2 500 km, faire le resserrage 
habituel de la culasse. Cette operation s'effectue aprils 6 h de refroidisse­
ment moteur. 

II est imeratif de respecter le temps de refroidissement moteur. Un res­
serrage de culasse effectue sur un moteur insuffisamment refroidi aurait 
pour effet de diminuer 1a tension des vis. 

Vllebrequin 
A partir des numeros de serie suivants : 

- 3.699.350 pour les 504- Pick-up ; 
- 3.675.556 pour les 504 break ; 
~ 3.675.591 pour les 504 berline ; 
- 3.677.417 pour les 504 · 4 x 4 Dangel. 

Les moteurs essence XM 7 et XN 1 sont equipes de vi lebrequins com­
portant un nouveau circuit de graissage interne des manetons et touril­
lons. 
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Pistons modifies ä partir du n° de serie 1 904 001 

G. Ancien montage H. Nouveau montage (forme du döme modifiee) 

DISTRIBUTION (moteur XN H 
A partir un n ° de serie 1 :904.001 : Nouveau p1gnon de distribu(i~n -sur 

arbre a cames dont la pos1t1on des trous de f1xat1on est mod1f1ee (vo1r 
figu re). _ _ . 

Nota. _ Les pignons de d1stnbut1on des deux montages ne sont pas 
interchangeables 

Nouveau pignon de distribution a partir du n° de serie 1 904 001 
(position trous de fixation modifiee) 

i. Ancien montage j. Nouvem, montage (nouveau diagramme de 
distribution) 

Fonctionnement theorique de la distributiori _ 
Le nouveau pignon determine le nouveau diagramme _ ci-apres _avec 

un Jeu de 0,7 mm aux cu1buteurs ecnappement et adm1ss1on du cylindre 
considere. 

Angle Course du piston 
(en mm) 

A.0.A. avant P.M.H. 20 O,Q3 
R.F.A . apres P.M.B. 35° 75,75 
A.0.E. avant P.M.B. 34° 76,03 
R.F.E. apres P.M.H 4°30' 0,16 

SUPPORT ARRIERE MOTEUR (familiales, breaks, commerciales) 

A partir dun° de serie 1.597.743: Nouveau support arriere moteur qui 
comporte un taraudage a sa part ie inferieure permettant le montage d'un 
tirant supplementaire fixe en deux points au plancher. 

Cette modification entraine : 
- La suppression des chambres de decantation et de leurs bouchons ; 
- Un nouveau jeu de coussinets de tour illons de vilebrequin : rainures 

c6te bloc, lisses c6te chapeaux de paliers. 
lnterchangeabilite : Le bloc-cylindres n'etant pas modifie, les nou­

veaux vilebrequins peuvent remplacer les precedents a.condition de inon­
ter le nouveau jeu de coussinets. 

A 4 3 2 1 a 

V 

---------
B 4 

V 

3 2 

N III 

ldentification des vitebrequins 
A. Premie.r montage 

1 

II 

Graissage des manetons n° 1, 2, 3, 4 ä partir des tourillons 
n° 1, III, V 

Coussinets de tourillons n• 1, 111, V : rainures : n° II, IV : lisses 
(a) bouchons de chambres, de decantation 

; B. Oeuxie·me_ montage 

Graissage des manetons n° 1, 2, 3, 4 a partir des touritlons n° II, 
III, IV, V 

Coussinets de tourillons : Lisses : cöte chapeaux ; rainures : cöte 
bloc 

GRAISSAGE 
FILTRE A HUILE (moteur XN 1) 

L'embout de fixation de la cartoüche filtrante sur le support de fil tre est 
allonge de 5 mm par rapport au modele precedent (cote de depassement 
17,5 mm au lieu de 12,5 mm), pour permettre le montage des cartouches 
Purflux LS 152 A ou Lockheed 678071 A. · 

Berlines equipees de boite automatique ZF 
(depuis septembre 1970) 

Le support de filtre a huile est special et comporte un contacteur de 
ventilateur debrayable, fonctionnant en parallele avec celui monte sur le 
radiateur . 

Ce thermostat commande la mise en action du ventilateur lorsque la 
temperature de l'huile atteint 135° C et debraye celui-ci lorsque latempe­
rature est redescendue a 122' C. 
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CARTER INFERIEUR · BAC D'HUILE · JAUGE (moteur XN 1) 

Carter inferieur en aluminium, avec bac en t61e rapporte comme sur le 
11oteur XM a injection. 

La jauge d'huile est la meme que celle du moteur XM a in jection. Sa poi· 
gnee est peinte en vert . 

Capacite du carter et qualites d'huile · voir « Caracterist iques Detail ­
lees" dans l'Etude de base. 

JAUGE A HUILE (moteurs XN 1 et XM 7) 

Depuis novembre 1974: 
Nouvelles jauges d 'huile en feuillard d'acier au lieu de r,1 d'ac,er. Ces 

1auges comportent des reperes de niveau materia l1ses par des encoches 
et leur adopt,on a necessite la modif1cation des lubes guides (voir figure). 

Les tubes guides des deux montages sont interchangeables car seule 12 
part ie inlerieure du nouveau tube est allongee pour assurer un me,lleur 
gu1dage de la jauge d 'hu1le Toutefois. sur les vehicules comportant une 
1auge en feuilla rd. il est preferable de monter le tube gu1de allonge, seul 
livre en rect1ange apres epuisement des stocks 

r -::~f - A- 11-. 4-·~ 
Nouve<1u tube-guide de jauge a partir de novembre 1974 

Ancien montage : A : 345 mm . B. : 330 mm 
Nouveau montage : A : 490 mm . B, : 350 mm 

Les extremites err,caces (mm) des 1auges tdistances ent re extrem,te 
infeneure et face d 'appui de l'embase. c6te poignee) sont les su,vantes 

Longueur efficace (mm) de 1°' montage 2• montage 
la jauge a partir de l'em- (jauge en fil (jauge en feuil-

base de la poignee d'acier) lard d'acier) 

M oteur XN 1 · partie supe-
rieure verte . ... . . . . 564 467,5 

Moteur XM 7 - partie supe-
ri eure rouge . . . . . . ,, . . .. 575 578,5 

Les jauges d 'hu1le des deux montages sont ,nterchangeables 

HUILE PRECONISEE 

Esso Uniflo 10 W 50 en toutes sa isons 

Guide de jauge a huile 
A partir des numeros de serie 3.543.891 pour les 504 et 3,548.668 

pour les 504 pick-up et chässis cabine, les moteurs XM 7 et XN 1 sont 
equ ipes d 'un guide de 1auge dont le d,ametre ,nterieur est de 8 mm au lieu 
de 6.5 11m et la vis de l1xat1on es\ une M 16 x 150 au lieu de M 14 x 150. 

Cette modificat ,on a necess,te l 'adopt,on d 'une nouvelle Jauge et d 'un 
carter-cy11ndres dont le trou de f1xation est taraude a M 16 x 150 au 1,eu 
de M 14 150 

De plus, les gu,des et 1auges a huile ont une longueu, redu1Je de 
100 1111 

lnterchangeabil ite 

Les guides et les 1auges des deux montages ne sont pas interchangea­
bles. 

Les nouveaux carters-cyl ,nd,es peuvent et re montes a la place des 
anciens a condi tion de les eq, ,ioer du gu,de et de la 1auge correspondants. 

467,5 ± 2 
448,5 ± o;s 

425,5 ± 0,5 

6,5 

PEUGEOT « 504 » ,,_,._,.._,. 
carburateur l•I ... 1 a 1 
depuis 1969 • • • • 

REFROIDISSEMENT 
RADIATEUR (depuis septembre 1970) 

Sur les voitures avec boite de vitesses mecanique, le radiateur com­
porte des intercalaires cuivre au pas de 1,9 mm ou des d1lettes cuivre au 
pas de 2 mm. 

Sur les voitures equipees d 'une boite automatique ZF, le radiateur est 
special et comporte un echangeur de temperatu re pour l 'huile du conver· 
tisseur. 

Sur ce modele, le fa isceau comporte des ailettes cuivre au pas de 
1,6 mm. 

VENTILATEUR DEBRAYABLE (moteur XN 1) 

Comme nous l 'avons ,ndique precedemment, sur les berl,nes equipees 
d'une boite de v,tesses automatique, un thermostat fonctionnant en paral­
lele avec cetui du rad,ateur , commande le vent1lateur debrayable 

RADIATEUR ET VENTILATEUR SUR « 504 GL » AUTOMATIQUE 

A partir de novembre 1972, les " 504 "equipees de t,ansmission auto· 
mat,que ZF sont montees avec un rad1ateur avec buse speciale et un ven­
ti lateur 6 pales 0 350 au lieu de 330 mm 

VENTILATEUR DEBRAYABLE (moteurs XN 1 et XM 7) 

A partir de mars 1973 : Les moteurs des « 504 "equipes d 'un vent ila· 
teur debrayable comportent un moyeu de ventilateur en alliage d 'alum,. 
nium au lieu d 'ac,er tvo1r figure). En outre, les vis de reglage de l'ent refer 
sont montees sur le moyeu au lieu du vent, lateur qu, comporte desormais 
tro,s trous l1sses au l1eu de ta raudes. 

lnterchangeabilite 

Les ventilateurs et les moyeux des deux montages ne sont pas ,nter­
changeables separement · par contre , le moyeu du 2• montage peut et re 
monte en remptacement de celu1 du 1•' montage, a condit,on de l 'equ,per 
du vent ilateu, correspondant. 

Les moyeux du 2• montage sont seuls livres en rechange. 

----------

M. Ancien 
Nouveau moyeu de venti lateur debrayable 

montage - N. Montage a partir de mars 1973 
1. Moyeu de ventilateur - 2. Ventilateur 

ldentification de la jauge a huile 
des moteurs XM 7 et XN 1 
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Nouveau thermostat ii goupille sur pompe a eau 
En haut, ancien montage l:n bas, nouveau montage 

Thermostat a goupille sur pompe il eau 
A partir dun° de serie 504 : 3.061.6_38 (mars 1979), les moteurs XM 7 

et XN 1 sont equipes d 'un thermostat a goup1lles (du type 305) 1mplante 
sur le corps de pompe a eau, en remplac.ement du thermostat a trou de 
fu ite monte dans Ja durit de retour au rad1ateur. 

Ce montage a necessite l 'adoption: 
- ·.D 'un thermos\at de form e modifiee avec goupille de fuite (1) assurant 
deux fonctions : 

a) Degazage (Ja goupille laisse passer l'ai r). . 
b) Montee en temperature rapide du moteu.r (Ja goup1lle, sous la pres­
sion de J'eau obtu re le t rau). 

Fonctionnement de la goupille de 
degazage 

IIZZZIZZZ0lllll 177212 

\ 

Le debut d'ouverture est inchange (75' ). 
- D'une nouvelle pompe a eau avec embout de sort ie amovible et modifi · 

cation du c ircuit by-pass. · 
- D'un nouveau joint. 
- D 'une durit de diametre identique cöte pompe et radiateu r. 

Les pieces des deux montages ne sont pas interchangeables separe­
ment. 

ALIMENTATION 
FILTRE A AIR (sur moteur XN 1) 

A partir du n° de serie 1.178.001 sur 504 A et 504 A 13, les dimen­
sions de l 'eJement filtrant sont agrementees par rapport a ceJJes de J'ele­
ment monte sur le modele 10 CV. 
· Diametre : 120 mm au lieu de 116,5 mm. 

Hauteur . 160 mm au lieu de 121 mm . 
Le raccord de sortie entre f il tre et carrburateur est modifie pour permet­

tre le montage du nouveau carburateur. 

CARBURATEUR (moteur XN 1) 

Les moteurs XN 1 des berJ ines, famiJ iaJes et breaks sont equ1pes d'un 
carburateur SoJex « double corps » 32-35 SEIEA. 

Elements de reglage du carburateur 32-35 SEIEA 

Diffuseur . .... . . . .... .. . . . . 
Gicleur principal (1)* * * 
Automaticite et tube d'emul-

s~n .... ... .. . . . . . . . ..... . 
Gicleur de ralenti** ( .. ) ... . 
Gai ibreur de ralenti 
Ralenti air (dans buse) . .. .. . 
Gicleur de by-pass, . . .. .. . . 
Calibreur de by-pass 
lnjecteur de pompe* ( .) .. 
Econostat* • • • ....... . . . . 
By-pass ....... . . .. ... .. . . . . 
Pointeau attele .. ... ..... . . . . 

1•r corps 

24 
125 (127,5) 

2' corps 

27 
137,5 (140) 

140 ND (130) 150 SI (145) 
55 (50)1 

80 
200 

55 
80 

40 (50) 40 (35) 
100 (60) 

110/ 100 140 
1,80 

(1) Sur Jes voitures equipees d'une bo\te automatique, Jes d iametres des 
gic leurs sont respectivement 122,5 (1 er oorps) et 140 (2• corps), puis debut 
1974, 125 (1• ' corps) et 142,5 (2• corps). 

* ( ... ): depuis novembre 1970. 
* * ( ... ) : depuis septembre 1973. 

** * ( ... ): depuis debut 1974 · SoJex 32/35 SEIEA 3. 

FONCTIONNEMENT DU CARBURATEUR 

Voir coupes et vue eclatee. 

Coupes du carburateur 32-35 SEIEA Solex 

a. Ajutages d'automaticite - C. Game de pompe · 27. Calibreur d'Eco­
nostat • d. Diffuseurs · E. Econostat · 56. Flotteur · 23. 25. Gicleurs 
de ralenti et de by-pass · 24. 25. Gicleurs d'alimentation - H. Siege 
de bille - 28. lnjecteurs de pompe - K. Buses · 61. Levier de pompe -
45. Membranes - 51 . Pointeau · R. Raccord de circuit d'eau - s. Tu­
bes d'limulslon - 50. Crepine-filtre · u1 . u2. Orifices calibres - V1 . 
V2. Papillons des gaz - V3. V4. Volets de dlipart - 33. Vis de richesse 

de ralenti 
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PEUGEOT « 504 » 
carburateur 
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Vue eclatee du carburateur 32-35 SEIEA Solex 

1, Corps complet • 2. Joint de brlde • 3. Joint 
de corps inferieur (0 32/ 35) • 4. Bride iso­
lante • 5 . Joint de corps superieur (0 32/ 32) • 
6. Vis butiie de ralenti • 7. Vis de reglage 
d'ouverture positive • 8. Ressort de rappel (sur 
secteur commande de$ gaz) • 9 . Support de 
gaine • 18. Vis de fi xation de cäble (sur sec­
teur commande des gaz) . 21 . Joint de cuve • 
22. Cuve (avec buses, vis de buses, ajutages 
tubiis , cal ibreur d'Econostat) · 23. Gicleur de 
ral enti · 24. Gicleur d'alimentation • 25 . Gi· 
cleur de by-pass · ,26. Gicleur d'alimentation · 
27. Gicleur d'Econo_stat • 28. lnjecteur de pom• 
pe · 29. Siege de bille complet . 30. Bouchon 
de cuve · 31. Joint . 32. Ressort . 33. Vis de 
richesse complete avec · joint · 35. Levier de 
liaison (cötii clapet) · 36. Entretoise · 37. Le­
vier d'entrainement de commande du volet · 
38 . Bague entretoise · 39 . Levier de liaison 
(cöte volets) · 41. Axe . 42. Ressort de rap· 
pel des volets · 43 . Ensemble de dlffuseur a 
bec c'omplet · 44. Ressort de membrane de 
pompe de reprise · 45. Jeu de membrane as­
semble . 46. Couvercle de pompe de levier • 

~;:__. _____ __ 4 

46 45 41 44 39 38 42 37 35 6 

i i \ 
~ 
~7 

REMARQUE. - La v,s de repos du papillon secondaire (67) 
et la vis butee d'ouverture partielle du papillon pr1ma1re pendant la 
mise en action ne doivent etre dereglees en aucun cas 

REGLAGE DU RALENTI 

• Le systeme d'allumage doit etre en bon etaf. le moteur do,t etre chaud 
(ventilateur debrayable enclenche) . 
• Debrancher le f,I d 'excitation de l'alternateur . 
• Regler la vis butee de ralenti (7) pour obtenir un reg,me de 840 tr/mn 
envi ron (voir figure. page precedente). 

Vue exterieure du carburateur 32/ 35 SEIEA Solex 

47 . Vis de fixation du couvercle de pompe · 
48 . Dessus de cuve (avec axe de volets com· 
plets, volets , vis, bielle, Truarc, capuchon et 
arriviie d'essence) • 49. Capuchon de protec­
t ion · 50 . Crepine-filtre · 51. Joint pour rac­
cord d'arriviie · 52. Raccord d'arrivee d'es, 
sence · 53. Joint de pointeau · 54. P<iinteau 
attele complet avec joint · 55 . Axe de bascu­
le de flotteur · 56 . Flotteur . 57. Ensemble de 
membrane de volet complet · 58. Couvercle de 
membrane de clapet · 60. Came de commande 
de volet complete · 61. Levier de commande 
complet · 62. Axe pour came et leviers · 63. 
Ressort de contact . 64 . Vis de demontage 

66 . Vis de rebouchage 

• Chercher le regime maximum en agissant sur la vis de richesse (33). 
• Regler a nouveau la v,s butee de ralent i (7) pour ramener le reg ,me a 
840 tr/mn. 
• Recommencer les operat ,ons c1-dessus pour obtenir exactement ce 
reg,me 
• Visser la vis de richesse (33) de faGon a amorcer une ba,sse de reg ,me 
jusqu ·a 800 tr/mn , sans nuire a la regularite du ralent1. 

REGLAGE DU POUSSOIR DE POMPE DE REPRISE 

Si la pompe de reprise a ete re,nplacee , regler le pousso,r. 
• s·assurer que le ralenti est b1en regle et que 1·ecrou (71) de la came <C) 
est b1en serre 

Reglage de la pompe de reprise et emplacement des gicleurs 
principaux 
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• Devisser la vis (69) pour obtenir un jeu (J) a l 'attaque du levier. 
• Revisser la vis (69) 1usq u ·au contact du pousso,r (70) afib d 'obtenir un 
appu, l ibre et sans 1eu du ga let (72) sur la came (C) 

REMPLACEMENT DES GICLEURS D'ALIMENTATION 

Les g,cleurs principaux (24) et (26) sont access,bles apres avoir depose 
le bouchon de cuve. 

Le gicleur du premier corj)S (0 = 125) se monte ccite pompe de repri se. 

CARBURATEUR « 504 GL » 

Depuis mars 1972, sur moteurs XN 1, montage d 'un ca rburateur Solex 
32135 SEIEA 2, repere PEU 70-1 ou PEU 71 -1 qui d1ffere du precedent par 
ce rtaines modifications de fo rme et de concept ion, notamment: 
- Dessus de cuve assura nt la fixa tion des commandes des volets de 

depart; 
- Cuve avec buses venant de fonderie ; 
- Corps plus epais afin de compenser la suppression de la bride iso-

lante; 
- Ancrages du ressort des commandes d 'accelera tion de depart depla-

ces; 
- Commande de pompe de_·reprise di fferen te, comprenant une came 

rivee sur son axe. 

Carburateur Solex 32-35 SEIEA (premier montage) 
1. Dessus de cuve (a) ca me avec ancrage de ressort · 2. Cuve (b) 
fixation des commandes des volets de depart. (c) Levier de pompe 
de reprise. (d) Buses amovibles · 3. Corps epaisseur 24 mm (e) Came 
demontable (f) Levier d'acceleration avec ancrage de ressort vers le 

tambour · 4. Bride isolante 

Carburateur Sotex 32-35 SEIEA (deuxieme montage) 
1. Dessus de cuve (a) Couvercle de membrane a depression avec 
ancrage de ressort , (b) Fixation des commandes des volets de depart · 
2. Cuve , (c) Levier de pompe de reprise , (d) Buses de londerie · 3. 
Corps epaisseur 28 mm, (e) Game rivee en bout d'axe de papillon , 

(f) Levier d'acceleration avec ancrage de ressort vers la cuve 
Le corps est fixe a la cuve (2) par deux vis au tieu de six dans le 

premier montage 

Les reglage et ca racteristiques n 'ont pas change. 
La vis (33) de ricl1esse au ra lenti (voi r premiere coupe du carburateur 

32135 SEI EA) es! noyee dans le corps du carburateur. 

A parlir de septembre 1973, le ca rbura teur 32/35 SEIEA 3 remplace le 
precedent, son gicleur de ralenti devient 50 au lieu de 55. 

CARBURATEUR (moteur XM 7) 

Le· moteur XM 7 de la « 504 .L " et de la Commerciale est equipe d\111 
carburateur Solex 34 PBICA 9 qui est semblable au 34 PBICA 5 ou 7 monte 
sur le moteur XM decri t dans l 'Etude de base. 

Elements de reglage carburateur Solex 34 PBICA 9 

Buse 27. 
Gicleur p rinc ipal : 145. 
Automaticite . 200 E 8. 
Econostat · 100. 
lnjecteur de pompe (haut) · 50. 
Gicleur de pompe : 50. 
Gicleur d'essence starter : 160. 
Poin teau 1,70. 
Flotteur (g) 5,7. 
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FILTRE A AIR (tous iypes) 

Depuis novembre 1972, montage d 'elements 1111 ,ants en mousse de 
polyurethane Cet element ne necess1te plus d 'operat,on d'entretien. 

Remplacement de t'element filtrant tous les 20 000 km ou tous !es 
10 000 km en cas d'ut ilisat ion severe (atmosphere pouss1ereuse) 

FILTRE A ESSENCE (moteur XN 1) 

A partir du n° de serie 1.904.001 : Le montage du carburateur Zenith 
35140 INAT a necessi te 1·ad1onction d 'un filtre a essence sur le circuil 
d 'atimeniation 

POMPE A ESSENCE (moteurs XN 1 et XM 7) 

Les pompes des marques ci-dessous peuvent etre montees · AC type 
RA 2 (pompe serlie). Gu1ot YY ou DY 525 A. Sofabex 3201, SEV-Marchal 
46 DS (jusqu 'en 1975) 

FILTRE A AIR (moteur XN 1) 

A partir dun° de serie 2.018.429: Les moteurs XN 1 avec carburateur 
Zenith 35140 INAT sont equipes d'un fil tre a ai r sec dont le corps est en 
polypropylene au lieu de töle 

Nouveau filtre a air (ä partir du n° de serie 2.018.429) . 
1. Corps du filtre · 2. Element filtrant · 3. Couvercle de fer­
meture . 4. Ecrou - 5. Raccord caoutchouc entre filtre et 
carburateur - 6. Couvre-culasse · 7. Fixations elastiques. 

Ce filtre comporte un nouvel element liltrant et necessite le montage 
d 'un raccord de sort1e plus important entre filtre et carburateur (d1ametre 
77 mm au l1eu de 72 mm). 

En outre . le corps de filtre est fixe d11ectement sur le couvre-culasse par 
quatre fixat ,ons elast,ques : en consequence. la töle support intermediaire 
est supprimee (voir figure). 

L'entretien de ce fil tre est ident,que a celui du precedent 

CARBURATEUR ANTIPOLLUTION SOLEX 
(sur moteur XN 1) 

Elements de reglage du carburateur 32/35 SEIEA 3 
(reglages modifies en caractere gras) 

1 er corps 2' corps 

Diffuseur . . ... 24 27 
Gic leur principal • 127,5 140 
Automatic ite et t ube 
d'emulsion . . 130 ND 145 SI 

Gicleur de ralenti . . 50 
Calibreur de ralenti 80 
Ralenti air (dans buse) 200 
Gicleur de by-pass 55 
Calibreur de by-pass · - 80 
lnjecteur de pompe 50 35 
Econostat - · . . ... . 60 
By-pass . . . . 110/ 100 140 
Pointeau attele .. 1,80 
Regime de ralenti 

(tr/ mn) . .... 900 

Tolerances par 
rapport au 

reglage nominal 
(voir nota) 

:!: 2,5 

:!: 5 
:!: 3 •• 

:!: 10 
:!: 10 

• Sur les voitures avec boite automatique ZF les nouveaux 
reglages sont : 125 (1" corps) - 142,5 (2' corps). 
Tolerance :!: 5 pour carburateur avec ralenti a r ichesse 
constante. 

PEUGEOT « 504 » 1 1 1 1 
carburateur R T a 
depuis 1969 

A partir des numeros de serie : 1.757.901 pour « 504 » A 11 
-1.756.073 pour « 504 » A 13 -1 .758.055 pour « 504 » F 11 et D 11 
-1.756.114 pour « 504 » F 13: les moteurs XN 1 sont equipes d 'un carbu· 
,ateur Solex 32/35 SEIEA 3 dont les reglages sont modifies pour applica­
tion de la reglementat ion « antipollut,on ». 

Repere d'identification XN 1 « Europe Cycle » pour le carburateur 
Repere 134 pour boite mecanique BA 7. 
Repere 135 pour boite automatique ZF. 

Nota. - Les carburateurs ,,antipollution » comportent , par suite des 
operat1ons de contröle et de reglage effectues en usine. des gic leurs et 
calibrages dont ta va leur peut varier dans les limites des tolerances par 
rapport aux reglages de base pour etre en conformite avec la reglementa­
t1on « antipollut ion ». 

Lors d'intervent1on sur les carburateurs « ant1pollution », il est neces­
sai re de ne pas mod1fier les reg lages d 'origine; en cas d'echange. monter 
en remplacement des gicleurs de valeur identique. 

CARBURATEUR ANTIPOLLUTION ZENITH 
(sur moteur XN 1) 

A partir dun° de serie 1.904.001 : Le carburateur Zenith 35140 INAT 
remplace le carbutareur Solex 32135 SEIEA 3 sur les moteurs XN 1 a taux 
de compress,on 8,35 a 1 

Ce carburateur porte le repere PEU 501 sur voltures avec boite mecan1-
que BA 7 ou boite automat1que ZF. II a necess1te en outre l'adjonction d 'un 
fil tre a essence sur le c1rcu1t d'a limentation et 11 comporte un dispositif de 
rechauffage de l'air d'admission. 

Ce carburateur est un double corps inverse « compound » autornatique 
de 35 mm de diametre pour te premier corps et de 40 mm pour le second. 
plus dispositif de depart a fro1d automatique agissant sur un volet de 
depart par l'intermed1aire de bilame et de resistance electrique. 

Principaux elements de reglage du carburateur 
Zenith 35/40 INAT (repere PEU 501) 

1 er corps 2' corps 

Diffuseur . . . . ...... .. .. . . . · · · · · · · 22 28 
Gicleur principal -·· ...... ... ... X 112,5 X 130 
Ajutage d'automaticite ··· ···· .. . 150 110 
Tube d'emulslon ...... .. ........ 9 R 4 N 
Gicleur de ralenti ······ · · ·· · ··· ·· 45 
Gicleur de progression .. .... .... 50 
lnjecteur de pompe . ... . . .. .. .. 0,5 + 0,03 0,5 + 0,03 
Clapet enrichisseur . ··· · ·· .. . . ... 40 
Clapet a fuite pompe de reprise 0,30 0,65 
Butee de fermeture du papillon . . 0,05 
Entrebaillement du volet de depart 3 ,5 
Flotteur . .. ,. · · · · · ·· ·· · ···· . . . . . 8,5 g 
Ralenti accelere ... .... . . . . . . . . . 2 800 tr/ mn 
Ralenti ... .. . ... . . . ... . . .. .. .. . . . . 900 :!: 50 tr/ mn 
Pourcentage de CO ....... .. ... .. 2 a 2,5 % 

FONCTIONNEMENT MARCHE NORMALE 
Lorsque le papillon des gaz s 'ouvre d'une quantite teile que la depres­

sion commence a agir sur le circuit pnncipal. celui-c1 se meta debiler Le 
carburant passant par le gicleur principal (1) forme une emulsion dans le 
puits (2) gräce a 1·ai r d'emulsion amvant par le calibreur d'air d'emulsion 
pnnc1pal (3). 

Ce melange obtenu est asp1re dans le venturi puis dans le diffuseur (voir 
figure) . 

SYSTEME D'ENRICHISSEMENT 

L'enrichissement est commande par la depression prise en aval du 
papillon des gaz. Au ralenti. cette depression est suffisamment elevee 
pour que la membrane (1) soit appelee vers le haut (voir figure). 

Le clapet de double-alimentation (2) est alors ferme. Lorsque le papillon 
des gaz s'ouvre. la depression aval diminue jusqu'au moment ou latension 
du ressort et le poids des pieces entra1nent le pousso1r vers le bas. ouvrant 
alors le clapet de double alimentat1on n obtient ainsi. dans le 1 •• corps, un 
enrichissement independant du g1cleur princ1pa l. Si l 'on continue a accce­
lerer. la depress1on augmente sur les ,njecteurs de sortie de pompe de 
reprise (3) et dev1ent suff isante pour soulever les deux clapets de pompe, 
assurant a1nsi un enrich1ssement additionnel du melange air-carburant. 

PROGRESSION DU 2• CORPS 

Le papillon des gaz du 1 °' corps est ouvert mecaniquement par la com­
mande d 'accelerateur qui libere egalement mecanique-nent, le pap1l lon du 
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Marche normale 

a. Entree d'air principale 2. Puits d'emulsion · 3. Calibreur d'air 
d'emulsion 

2• corps. A grand regime. quand la depression au diffuseur du 1°' corps 
es\ suffisamment forte, le 2• corps s'ouvre par l' intermediaire d'un disposi­
tif a depression 

Un systeme de prog ression evite qu'il se produise des a-coups lors de 
1·ouverture du 2• corps. Le g icleur de progression (1) et l'orifice d'emulsion 
(2) permettent Ja creation d'un melange air-essence assurant le passage 
continu de l'un a J'autre corps. Lorsque le papi llon du 2• corps continue a 
s·ouvrir, le systeme principal se met a debiler (voir figure). 

ACCELERATION · REPRISE 

La pompe de reprise a pour fonction d'ajouter une quantite de carbu­
ranl lorsque Je debil d 'air s'accroit brutalement lors d'une acceleration. 
Chaque corps de ce carburateur reGoit une pompe de reprise a piston 
munie chacun d'un clapet d'aspiration (1) et d 'un clapet de refoulement 
(2). A J'ouverture du papillon des gaz, le carburant est injecte immediate­
ment dans le F' corps, et ensuite dans Je 2• corps, juste avant que la 
came libere le papillon des gaz (voir figure). 

RALENTI 
Le melange du ralenti de base se compose essentiellement du melange 

du ralenti de base et du melange du ralenti auxiliaire. En faisant varier la 
quantite de melange de ra lenti auxilia ire, Ja vitesse du moteur peut ei re 
augmentee ou diminuee, sans changer Ja posit ion du papillon des gaz et 
en gardant constante l'emission.de CO dans les gaz d'echappement. 

Melange du ralenti de base 
Le carburant necessai re au ralenti de base es\ pris en aval du gicleur de 

ra lenti (1) puis emulsionnee avec l'air provenant du calibreur d'air d'emul­
sion (2) de ralen ti . La quantite d'emulsion est reglee par la vis de richesse 
(3). Cette emulsion avec l'ai r (a 2) arrivant par Ja tranche du papillon des 
gaz forme le melange de ralenti de base (voir figure). 

1. Membrane · 2. 
pompe de reprise 

Enrichissement et acceleration 
Clapet de double alimentation · 3. 
• a. ,Entree d'air principal • a1. 

d'8mulsion 

lnjecteur de 
Entree ,:l'air 

Progression du 2, corps : 1. Gicleu, de progression . 2. Cali­
breur d'air d'emulsion · a. Entree d'air principale . a1 . Entree 
d'air d'emulsion et de progress,on a2. Passage d'air par entre-

baillement du papillon. -Fleches (1) : passage du carburant 

Ralenti de base. 1. Gicleur de ralenti 2. Calibreur d'air d'emulsion 
· 3. Vis de richesse · a2. Passage d'air entre le corps du carbu­

rateur et la tranche du papillon 

Melange du ralenti auxiliaire 
Le carburant du ralenti auxiliaire es\ pris directement dans la cuve 

apres dosage par le gicleur de ralenti auxiliaire (1 ). II est emulsionne par 
J'air provenant du calibreur d'air d 'emulsion de ralenti auxiliaire (2). La 
quantite d'emulsion est calibree par un gicleur d'emulsion supplementaire 
(3). Une vis de reglage de ralenti auxiliaire (4) permet d'obtenir une quan­
tite d'emulsion desiree (voir figure). 

2 1 
Pompe de reprise 

1. Clapet d'aspiration 
2. Clapet de refoulement 
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Ralenti auxiliaire. 1. Gicleur de ralenti auxil iaire - 2. Calibreur 
d'air • 3. Gicleur d'emulsion supplementaire - 4. Vis de ra­
lenti auxiliaire • a. Entree d'air _principale · a2. Passage d'air 

par entrebaillement du papillon 

Circuit de progression 
1. Trous de progression · a2. Passage d'air par entrebaillement du 

papillon 

PROGRESSION 

Afin d'assurer une continuite partaitement progressive lors d'une acce­
leration, quand Je papillon des gaz s 'ouvre jusqu·au moment de 1·amor· 
<;age du circuit princ,pa l, des trous de progressron ont ete fores (1) en 
amont de Ja vis de reg Jage de richesse du ralenti de base. Des que Je papil· 
Ion des gaz s'ouvre, il decouvre progressivement ces divers per<;ages cali· 
bres et dont Je debit s'a joute jusqu'au moment au Je systeme principal 
entre en action (vorr figure) 

DEPART A FROID 

En appuyant sur Ja pedale d 'accelerateu r, an Jibere Ja came du sta:ter 
automatique, ce qui permet Ja fermeture du volet de depart (4) saus 
l'action du ressort br lame en fonction de Ja temperature ambiante. 

En relachant la pedale d 'accelerateur, la v,s de reglage (1) s'appuie sur 
Je cran superieur de la came (2). assurant un entreba111ement supplemen· 
taire du paprllon des gaz (3) creant ainsi un ralent i accelere (voir frgure). 

Le melange se trouve enrichi du fait de la depression qui agit en aval du 
volet de depart et fait debiler le circuit principal. 

Afin d'eviter que cet enrichissement ne soit excessif apres le demar­
rage du moteur. le carburateur est pourvu d'un dispositif a membrane 
ayant pour fonction de s'opposer a la tension du ressort thermostatique et 
d 'entrouvrir le volet. En effet, des le demarrage du moteur, la depression 
creee aspire la membrane vers le haut . contre la vis de butEie (5). Le 
melange aspire par Je moteur se trouve donc appauvr,. 

Au fur et a mesure que la temperature augmente, le ressort thermostati­
que se detend progressivement, ouvrant arnsr le volet de depart 

La came pivotant avec le volet diminue graduellement le ralenti acce­
lere jusqu'a ce que le moteur etant a temperature de fonctionnement, la 
position normale du ralenti soit obtenue (voir figure). 

Depart a froid. 1. Vis de ,eglage • 2. Came crantee - 3. Pa­
pillon des gaz • 4, Volet de depart • 5. Vis de bute de membrane • 

a, Entree d'air principale 

5 

(t) 
Coupe partielle de Jla mise en action des papillons des gaz 
1. Membrane de la capsule a ,depression de commande du 
papillon de 2° corps · 2. Capsule a depression • 3. Couvercle 
de clapet d'enrichissement · 4, Vis de butee de membrane • 5. 
Ressort thermostatique - 6, Biellette de liaison . 7. Vis de butee 
de papillon du 1" corps . 8, Vis de butee de papillon du 2° corps 

REGLAGE DU CARBURATEUR ZENITH 35/40 
INAT 

(carbu rateur depose) 

POMPE DE REPRISE 

Contröle du volume injecte 
• Remplir la cuve du carburateur d 'essence et determiner le volume 
injecte par chaque corps. 

1" corps . 0,9 a 1,2 cm·' · 2• corps : 0,6 a 0,8 cm'. 
• Corriger par pliage du levrer interieur de pompe (couvercle demonte). 

l er Corps 2eme Corps 

Orientation du jet de pompe de reprise. A gauche : 1cr corps dans 
l'entrebaillement du papillon. Hauteur : 10 mm. A. droite : 2• corps 

i, la partie inferieure du diffuseur. Hauteur : 1,5 mm 
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Verification de la directJon des jets 
• Rectif ier la direct ion des jets en cint ran l l'injecteur de pompe et en res­
pectant les cotes de hauleur a 1 ·extrem1te du lube (voir f igures). 

BUTEE DE FERMETURE DU PAPILLON DU 2' CORPS 

• Regler la vis de butee {1) pour obteni r un filet de lumiere entre le corps 
du carburateur et la tranche du papillon du 2" corps de 0,05 mm (voir 
figure). 

COURSE DU GALET 

• Effectuer le reg lage les papillons fermes . 
• Ag ir sur la vis de reg lage (4) de fac,on a obtenir un jeu du 2' corps (5) 
(voir f1gure). 

VOLET DE DEPART 

Reglage de la fermeture du volet 
• Deposer le couvercJe du voJet. 
• Ouvrir Je papillon du 1" corps pour degager la vis de bulee (7) de la 
came crantee (8). 
• Agir sur Je levier (9) pour realiser la fermeture complete du volet de 
depart (10) (voir figure). 

Reglage de la butee de 1'ermeture du papillon de 2° corps 

Reglage de la course du galet 

Reglage de la fermeture du volet 
A. Cle Allen de 1,5 mm 

Reglage de la fermeture du volet 
· J. Jeu de 0,1 ä 0,2 mm 

Reglage de l'ouverture du volet de depart ä l'aide d'un foret (14) 
de 3 ,5 mm 

• Contr61er qu'iJ y ait un jeu de 0, 1 a 0,2 mm enlre Je levier (9).et le ti roir 
(11) (voir figure).· · 
• Si necessaire, rectilier Je jeu en deplac;:ant le de d'accoupJement (12) 
sur Ja lige de commande (13) (vrn r figure). 

Reglage de l'ouverture du voJet de depart 
• Positionner la vis de butee (7) sur le cran maximum de Ja came (8). 
• Maintenir le levier d'entrainement en contact sur le tiroir (11). 
• Obten ir une ouverture du volet de depart de 3,5 mm de diametre a l 'aide 
d'un foret (14 ) (voir figure). 
• Corriger. si necessaire. en agissant sur la vis de butee de membrane 
(15). 
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Mise en place du couvercle du boitier de starter 

Remontage du couvercle du boitier de starter 
• Verifier lors de la repose 1·accrochage du ressort thermostatique (17) 
sur le lev1er d 'entrainement (8). 
• Posit,onne r le couvercle par rapport au boit,er de star ter en fai sant co·in­
c,der les reperes (voir rigure) 

MISE EN MARCHE DU MOTEUR 

MOTEUR FROID 
• Appuyer sur l'accelerateur pour liberer la .came c rantee de ralent, acce­
lere. af,n de provoquer la fermeture du volet de depart et un ent rebarlle­
ment du papillon du 1" corps . 

Durant le temps de mise en action . le papillon des gaz resta sur la butee 
maximum de la came crantee (reg,me de 2 850 tr/mn) . 

Le reg,me de ralent, a 900 tr/mn est obtenu en appuyant puis relachant 
1·accelerateur afin de permettre le degagement de la came crantee de 
ralenti accelere. 

Moteur chaud 
Lors de l 'arret du moteur , le volet de depart est ouvert au maximum. la 

v,s de bute de papillon est en appui sur le cran minimum de la came cran­
tee 
• Appuyer legeement sur la pedale d 'accelerateu r. 
• Relacher celle-ci des que le moteu r tourne. 

REGLAGE DU RALENTI 

Conditions de base pour le reglage du ralenti 
• Verrfier le jeu des soupapes. 
• Contr61er 1·a11umage. 
• s ·assurer que le volet de depa rt est completement ouvert. 
• Attendre que la temperature de l 'huile moteur soit a 70° C et ventilateur 
enclenche. 
• Executer le reglage avec le filtre a air en place . 

Reglage normal 
• Regler la vis de balayage (1) pour obteni r un regime de 1 000 lr/mn (voir 
1,gure). 
• Rechercher le regime max,mum avec la vis de richesse (2). 
• Agir de nouveau sur la v,s (1) de fa9on a obtenir un regime de 1 000 
tr /mn . 
• lnterven,r sur la vis (2) de maniere a amorcer une baisse de regim·e 
1usqu a 900 ± 50 tr/mn (et 2 a 2,5 de CO). 

Regime accelere 
• Deposer le filtre a air. 
• Ouvm le paprllon du 1 e, corps. 
• Fermer le volet de depart 
• Reracher le pap,llon qui se pos,t ionnera par 1·1ntermediaire de la vis (7) 
sur le cran max,mum de la came crantee . 
• Demarrer le moteur, le reg,me dort etre de 2 800 tr/mn. 
• Corrrger en agissant sur la v,s de butee (7) de la came crantee si le 
regime ne correspond pas a la valeur donnee. 

DISPOSITIF DE RECHAUFFAGE DE L'AtR D'ADMISSION 
(sur carburateur Zenith 35/40 INAT) 

Description et principe de fonctiohnement 
A l'entree du filtre a air est drspose un boitrer (1) de melange de l'air 

asprr e drrectement sous le capot et de l'air rechauffe dans un fourreau fixe 
autour du tuyau d'echappement. 

Le dosage de l 'arr chaud et de l 'air froid s'effectue au moyen du volet (2) 
qu, par son deplacement augmente la section de passage de l 'air chaud 
en diminuant celle de l'air froid ou vice-versa (voir figure). 

PEUGEOT « 504 >> 

carburateur 
depuis 1969 

Regl age du ralenti 
1. Vis de reglage de ralenti (auxiliaire) - 2. Vis de richesse 

Un element thermosensible a c11 e dilatable (4) dispose dans la courant 
d'air chaud determ,ne l 'ouvertu re du volet (21 

Lorsque la temperature dans le boitier (1) es\ inferieure a 18/20 ° C, 1·e1e­
ment thermosens1ble (4) est contracte . le volet (2) feime l'entree d 'a1r fro,d 
et ouvre l 'entree d'air chaud. 

En prat,que. le volet (2) prend une pos1tion d 'equ il ibre permettant 
d 'obtenrr une temperature d 'a11· d 'admissron favorr sant l 'homogeneisa tion 
du melange meme par temps tres lroid. 

Contröle 
• Deposer le boit1er de melange (1) et veritier que re volet (21 ionctionne 
librement du sommet du boit,er a l'obturat,on du tube d 'air chaud 
• Plonger le boit,er dans de l 'eau a temperature de 18 a 20 ° C. 
• S'assurer, apres 5 minutes d ' immers,on , que · le volel (2) est en bulee 
au sommet du boitier, le poussoir (3) n ·a pas de 1eu axi al 

Reglage 
• Deposer I el ement thermosensible /4) et obtenir a 1·a ide de la v,s 151 lc1 
cote de 42,3 ± 0,4 mm (voir t,gure de gauche). 
• Remonter l 'element dans le boit ,er sans serrer les vi s de lixation (61 

Apres 5 minutes d'immers,on dans de l 'eau a temperature de 18 a 20 ° 
C. 
• Ma intenrr le volet (2) en butee dans le so,nmet du boit1er 
• Deplacer l'element (4) dans le boitier . de la<;on a supprrmer le jeu du 
pousso,r (3). 
• serrer les vis de fixat,on (6) 
• Contr61er avec une pince a becs longs que le pousso11 n'a pas de jeu. 
• Agir sur la vis de reglage (5) s, les lumieres du boit,er ne permettent pas 
un reglage correct. 

lmportant : Prendre les precautions suivantes : 
• Ne pas sort,r le boitier de l 'eau. pendant le contr61e et le reglage . 
• Souffler et secher soigneusemen t le boitier , avant remontage 

1 2 

1 _, 5 

42 3 :to.~ 

Dispositif de rechauftage. de l'air d'admission sur carburateur 
Zenith 35/ 40 INAT 

1. Boitier de melange • 2. Volet de reglage melange air chaud 
et froid • 3, Poussoir de commande du volet · 4. Element 
thermosensible ia eire • 5 .Vis de reglage · 6. vis de fixation 

de l'element dans ie boitier 
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TUBULURE D'ENTREE D'AIR (moteur XN 1) 

A partir de fevrier 1975: Montage sur les moteurs XN 1 equipes du car­
burateur Zenith 35/40 1 NAT, d'un raccord t61e entre silencieux d 'admis­
sion et carburateur, comportant un deflecteur a la partie interieure afin 
d'obtenir une reprise progressive dans tous les cas d'uti lisation 

Ce nouveau raccord (ref. 1423.67) est interchangeable avec ce lu1 du 
montage precedent. 

CARBURATEUR ANTIPOLLUTION SOLEX 
(moteur XM 7) 

A partir du n° de serie : 2.142.001 (sauf quelques moteurs XM 7 
dans la tranche de serie 2.145.085 ä 2.146.238): Les moteurs « 504 » M 
01 (berl ine L) et« 504 » E 01 (break L) sont equipes d 'un nouveau carbura-
1eur Solex 34 BICSA 3 en application de la reglementation ant ipollution, 
norme Europe Cycle 11. 

Ce carburateur comporte les elements suivants · dispositif de depart a 
froid a volet (1 ), circuit de ralenti a richesse reglable, circuit a CO constant 
avec vis de balayage (2), circuit de progression a trou, circui t principal, cir­
cu it enrichisseur du type econostat, pompe de reprise a membrane (voir 
figure). 

II est en outre pourvu comme le carburateur Zenith 35/40 INAT qui 
equipe le moteur XN 1 (voir paragraphes precedents) de : dispositif de 
rechauffage de l 'ai r d'admission a commande automal ique, de filtre a air 
avec corps en polypropylene au lieu de töle. 

Ce carburateur porte les reperes PEU 117 (avec boite mecanique 
BA 7) e1 172 (avec boite automat ique ZF). 

1 

Carburateur Solex 34 BICSA 3 

Elements de reglage du carburateur Solex 34 BICSA 3 
(Ref. PEU 117 et 172) 

Diffuseur : 27. 
Gicleur principal : 142,5 (135)*. 
Automat1cite · 180. 
Tube d 'emulsion S 144 (S 134)' . 
Gicleur de CO constant : 35 
Calibreur d 'ai r CO constant: 210. 
Gicleur de ralenti 45 (56)*. 
Aerat ion ra lenti . 190. 
lnjecteur de pompe · 45. 
Course de pompe : 4 (5 mm ± 0,5)*. 
Econostat 50 (70)*. 
Pointeau a bille . 1,7 (1,5 avec transmission automatique). 
Flotteur : 5, 7 .. 
Pourcentage de CO : 4,5 maxi. 
Regime de ralenti : 900 tr/mn. 

' Entre parentheses : 1"' montage (debut de serie). 

REGLAGE DU RALENTI 

Pour effectuer correctement ce reg lage : 
- Le systeme d'allumage complet doi1 eire en bon etat et parfaitement 

regle. 
- Le moteur doit eire chaud (enclenchement du ventilateur de refroidis­

sement). 
Reglage normal : 

• Regler, a 1:aide de la seule vis de balayage (2) a 900 tr/mn. 
Reglage apres interrnntion sur le carburateur ou echange 

• Obtenir 950 tr/mn a l'a ide de la vis de richesse. 
• Oblenir le regime maximal a l'aide de la vis de richesse. 
• Repeter ces deux operations jusqu'a ce que le regime maximal obtenu 
par la vis de richesse soit de 950 tr/mn. 
• Visser la vis de richesse pour fa ire chuter le reg ime a 
900 tr/mn. 

A partir du n° de serie : 2.648.401 (mai 1977), les 504 Familia les, 
breaks GL et leurs derives avec moteurs XN 1 (taux de 8,8/1) sont equipes 
d'un carburateur Solex 32/35 TM IMA en remplacement du carburateur 
Zenith 35/40 1 NA T. 

Carburateur double corps inverse, compound mecanique, de 32 mm de 
diametre pour le F ' corps et de 35 mm de diametre pour le 2e corps. Le 
dispositif de depart a froid est automatique, commande par un element 
thermodilatable a eire (1) influence par la va riation de temperature de 
l 'eau. 

ldentification 
Sur plaquette fixee par une v1s du couverc le : 

- Repere PEU A 98 pour 504 a boite de vitesses BA 7. 
- Repere PEU A 211 pour 504 a transmission automatique ZF. 

Reglage du ralenti 
Conditions, methodes et valeurs restent inchangees. 
Rappel . 

- Reglage ralenti a 900 + 50 tr/mn a l 'aide de la vis de balayage (5) 
- 0 

- La teneur en CO (apres 3 000 km) doit ei re de 1,5 a 
2.5 % . correction par la vis de richesse (4). 

6 

J 

7 

1. Element thermodilatable a eire • 2. Commande pneumatique d'ouverture des volets de depart • 3. Vis de reglage Ouverture Positive 
• 4. Vis de richesse avec bouchon d'indereglabilite . 5. Vis de balayage • 6. Econostat (2' corps) • 7. Enrichisseur (1'0 corps) 
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PEUGEOT « 504 » •-·----
carb~rateur IR IT I a 1 
depu111969 

Principaux reglages des carburateurs Solex 32/ 35 TMIMA (PEU A 98 · boite mecanique · PEU A 211 - transmission automatique) 

PEU 
Des ignation 11r corps 

Buse 24 
Gicleu r orincipal 122,5 - 2,5 
Ajutage d 'automaticite 165 ::': 10 
Tube d 'emulsion . . . .. . . . . . . .. .. .. X 3 
Gicleur ralenti 46 ± 5 
Aeration de ralenti 160 ± 10 (/i 80 
By-pass 0,6 X 5 
Gicleur CO constant 30 ± 5 
Calibreur d 'air eo constant 125 :±: 10 
1 njecteur de pompe 40 :±: 5 
Pointea u 1,7 
Flotteur [g ) 

Econostat 
Enrichisseur 60 ::': 10 
% de CO 1,5 a 
Regime de rale nti (t r / mn ) . . . . . . . . . . . 

Pieces nouvelles ou modifiees, suite au montage de ce carburateur : 
- Entretoise et deux joints entre carburateur et col lecteur. 
- Raccord d 'entree d'air au carburateu r. 
- Tuyau de prise de depression longueur 250 mm au lieu de 

210 mm. 
- Circulation d 'eau entre collecteur d 'admission et pompe a eau realisee 

par l'1nterrnediaire de tro is tuyaux caoutchouc : 
- collecteur semelle de carburateur ; 
- semel le de carburateur/commande de volet de depart. 

- Commande de volet de depart/pompe a eau au ·1ieu d 'un seul tuyau 
collecteur/pompe a eau pour le montage anterieur. 

A partir du n° de serie 504 : 3.000.001 (modele 1979), la pedale 
d'accelerateur est suspendue au lieu d'etre articulee sur le plancher. La 
t1ge de la pedale est rentorcee par un arc-boutant. La course de la pedale 
est limitee par une butee caoutchouc montee sur un support fi xe avec la 
plaque de fermeture de colonne . 

Carburateur de.s moteurs XM 7 il taux 8,8/1 
Depuis l'annee modele 1981, les moteurs XM 7 a taux de compression 

8,8/1 son t equipes d 'un nouveau carburateur de marque Solex et de type 
34 BICSA 3. repere 300 

Caracteristiques du carburateur Solex 34 BICSA 3, repere 300 
Buse 0 27. 
Gicleur princ,pal · 137,5 ± 2.5. 
Ajutage d·automatic1te · 200 ± 10. 
Gicleur de ralenti 45 ± 5. 
Tube d 'emulsion : EE. 
ln1ecteur de pompe : 45 ± 5. 
Pointeau a bille : 1,5. 
Flotteur : 5.7 g. 
G1cleur CO constant : 35 ± 5. 
Fin de course de pompe pour une ouverture de : 4 mm ± o:6. 
P R.N . (position du papillon) : 8°40 ', 
O.P. (Cde sur le billage) : 16° ± 1. 
Ralenti . · 

- regime · 900 + 50 tr/mn ; 
- 0 

- teneur en CO : 1.5 ± 0,5 % . 
Nota. - Sur boite de vitesses automatique. le cäble de n'!tro­

commande est allonge de 85 mm , suite a l 'encombrement plus important 
de la tubulure . 

ALLUMAGE 

REPERES DE CALAGE DE L'ALLUMEUR (moteurs XN 1 et XM 7) 

Depuis septembre 1972, les moteurs XN 1 et XM 7 equipant les « 504 » 
sont munis de reperes sur le carter de distribut ion pou r faci li ter le calage 
de l'allumeur a l 'aide d 'une lampe stroboscopique. 

L 'adoption de ces reperes de calaqe a necess1te le rnontaqe : 
- D'une pou lie de vilebrequin avec encoche (1): 
- D 'un carter de distribut ion (2)muni de vis pour la fixat ion du secteur (3); 
- D 'un secteur gradue en degres. 

900 

A 98 

2·· corps 

27 
140 ::': 2,5 
130 ± 10 

X 2 
40 ± 5 

~.~ .. 150 160 
,, , 11 0 

50 ± 5 
a bi lle 
5,2 

80 :±: 10 

2,5 0' ,o 

+ so 
·- 0 

Reperes de calage 
de l'allumeur 

1 ~, r 

120 
165 

42 .... 
0,6 
'30 
125 
40 

GO 

PEU A 211 

corps 2 corps 

24 27 
+ 2,5 140 ± 2,5 
::': 10 130 ± 10 

X 3 X 2 
± 5 40 ± 5 

10 C(; 80 150 
X 5 110 

:±: 5 
:±: 10 
± 5 50 -;-. 5 

1,7 a bille 
5,2 

80 ± 10 
± . 10 

1,5 a 2,5 0 ,o 

900 + 50 
- 0 

Remarque: Le secteur etant mobile , s·assurer en cas de deute, que le 
repere O correspond bien au PMH du cylindre n° 4. 

Calage de l'allumeur 
• Regler l 'ecartement des contacts de rupteur avant de caler l 'allumeur 
(ang le de came : 57° ± 2 °). 
Avance a l'al lumage : 

Moteur XN 1 (« 504 GL »7 : 5' puis 8° (debut 1974) avant P.M.H. 
Moteur XM 7 (« 504 L ») : 10° avant P.M.H. 
Bien que cales avec des avances initiales di ffe rentes les allumeurs de 

ces deux moteurs fopctionnent suivant la courbe M 48, puis M 78 sur.XN 1 
depuis debut 197 4. 

Reglage avec lampe stroboscopique : 
Dephaseur a 0, orienter l 'allumeur afin de mettre en concordance le 

repere de la poulie et la graduation 5 (ou 8) du secteur pou r XN 1 et 1 O 
pour XM 7. 

Pendant le calage, la vitesse de rotation ne doit pas depasser 850 tr/mn. 

BOUGIES 

Moteurs XN 1 et XM 7 : AC 44 XL · SEV-Marchal 35 HS · Champion 
N7Y. 
Ecartement des elect rod-.,: : 0,60 mm. 

ALLUMEUR 

A partir des numeros de serie: 1.757.901 (« 504 » A 11). 1.756.073 
(« 504 » A 13) -1.758.055 (« 504 » F 11 et D 11) · 1.756.114 (« 504 » F 13): 
Nouveaux allumeurs avec courbe M 78 au lieu de M 48. De plus, l 'avance 
a l'allumage est portee a 8° avant P.M. H. au lieu de 5° . 
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A. Avance centrifuge - B. Avance "· . ~epression. _ _$ur allumeur 
depose, diminuer les valeurs de mo1t1e. Sur veh,cule, ajouter 

la valeur de l 'avance initiale 

Allumeur Ducellier type 4491 ou Paris-Rhone DA 4 ·Ms 6 ou SEV­
Marchal type GT ref. 411 . . 00102 avec courbe M 78 (en rechange) (voir 
figure). 

Sens de rotat ion : sens d'horloge vu de dessus. 
Angle de came : 57 ± 2° 
% de Dweil 63 ± 3. 
Ecartement des contacts du rupteur 0,40 mm. 
Ecartement angula ire entre la position du toc d'entra1nement et ce lle du 

rotor: 10°. 
Calage d'avance initiale 8° volant (0,54 mm avant le P.M.H. sur la 

course du piston). 
Reperes : secteur gradue_ fix_e sur le carter de distribution et encoche 

sur poulie de vilebrequin (voir f1gure). . 
Vitesse de calage a la lampe stroboscop1que : 850 tr/mn. 

REPERES DE CALAGE DE L'ALLUMEUR 
(moteurs XN 1 et ·xM 7) 

A partir de janvier 1975: Nouveaux reperes de calage. 
_ Plaquette comportant un repere O (P.M.H.) et un repere X cor respon­

dant a la valeur de calage de l'a llumeu r du type considere, en rempla­
cement de la plaquette graduee (voir figure). 

_ Encoche de 2,3 mm au lieu de 0,5 mm sur poulie de vilebrequin au 
vo lant moteur. 

B0J3INE 
Bobine Ducellier 2772. A au SEV-Marchal 3 H 12 Y. 

A partir dun° de serie ä 504 »: 2.848.962 (janvier 1978), les 504 avec 
moteurs XM 7 et XN 1 sont equipees d'un nouvel allumeur Paris-Rhone 
comportant un dispositif pour le reglage de l'ang le de came moteur tour-

na~~ consequence, les modeles preci tes peuvent etre equipes indifferem­
ment d'allumeurs Paris-Rhone a reglage exter ieur au Ducellier sans 
reglage exterieu r. 

Le reglage de l'angle de can:ie„ mote~r tournant, s'effectue de l 'exte­
rieur de l'allumeur, en agissant a I a1de dune cle Allen, sur le contact fixe. 

Allumeur Paris,Rhöne a reglage exterieur 

Courbe d'allumage 
- Moteur XN 1 : courbe M 78. 
- Moteur XM 7 : courbe M 48. 

Remplacement des contacts 

Depose-repose 
L'operation s'effectue comme sur les anciens modeles. Prendre soin 

lors de la repose, de centrer le grain (1) par rapport a son support. 

Reglage 
Le reglage s'effectue directement sur le grain (1) a travers la capsule en 

plastique (3) a l'aide d'une cle Allen de 3 mm. 
A partir de mi-octobre 1978, une partie de la production des 504 berli­

nes GL (2 000 vehicules) est equipee d'un al lumage transistorise en rem ­
placement de l'allumage classique a rupteur. 

Ce nouvel allumage est constitue : 
- D'un al lumeur Ducellier compose d'un generateur d'impulsions 

magnetiques. Ses courbes d'avances centrifuge et a depression M 78 
ainsi que le point d'avance 8° avant le PMH restent inchangees. 

- D'un ensemble bobine et module amplificateur AC Delco rempla<;ant 
la bobine classique : 
- bobine: du type transformateur , eile est speciale de par sa forme et 
ses caracteristiques , · 
- module amplificateur . compose d'un circuit electron ique, il com­
mande le circu it primaire. 

- D'un faisceau d'allumage spec ifique. 
- D'un ensemble prise diagnostic avec branchement modi fi e. 

Remplacement des contacts 

DESCRIPTION ET IDENTIFICATION 

Allumeur Ducellier type 525.181 
II assure trois fonctions · 

- II emet, par l' intermedia ire d'un generateur d' impulsions (llobine-rotor; 
un signal qui se trouve amplifie par le module. 

- Modifie le point d'avance en fonction de la vitesse (avance centrifuge) 
et en fonction de la charge (avance a depression). 

- Distribue aux differen ts cyl indres les tensions secondaires (doigt-tete 
de distribution). 

Ensemble bobine et module amplificateur AC Delco 

La bobine d'allumage (1) et le modu le amplificateur (2) sont fixes sur un 
soc le en alliage leger (3) qui assure la masse et le refroidissement de 
l'ensemble: 

a) La bobine transforme le courant primaire en courant secondaire. Elle 
se compose d'un enroulement primaire sur lequel .est bobine le secon ­
daire (disposit ion inverse d'une bobine classique). Le corps est maule en 
resine epoxy. 

b) Le module amplificateur se corripose . 
- d'un etage direction/amplification du signal emis par le generateur 

d'impulsions ; 
- d'un etage de puissancP, commande par le premier etage qui realise la 

rupture du cour8nt primaire de la bobine. 
La mise a la masse du module amplificateur est assuree par l'une de 

ses fixations sur son support. Une mauvaise masse peut detruire le 
module amplificateur. 

lnterchangeabilite 

En cas d'impossibilite absolue de depannage, il est possible d'avoir 
recours au montage d'un allumage classique. P6ur cela, il conviendra de 
remplacer. 
- L'allumeur generateur d'impulsions par un allumeur classique, 
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m' 
8 

2 
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- 1 

3 ' 

6 

4 -

1 
--5 

Allumeur Oucellier. 1 . Tele de distributeur · 2. Roue polaire · 
3. Oispositif d"avance a depression · 4. Boitier · 5. Pignon d'entrai· 
nement . 6. Oispositif d'avance centrifuge · 7 . . Support bobine 

magnetique . 8. Bobine magnetique · 9. Ooigt de distribution 

Bobine module ampl ificateur AC Oelco 

Reperage des bornes du module amplificateur 
G. et W. Bornes reliees au capteur d'impulsions magnetiques 
de l'allumeur. B. Borne reliee a l'alimentation (+ 12 Vi de la 

bobine . C. Borne reliee a la borne (-) de la bobine 

- La rampe d'allumage en lpalon par une rampe classique comportant 
en plus le fil de liaison entre la bob1ne et l'allumeur: 

- L'ensemble bobineimodule amplif1cateur par ur,e bob1ne classique 
(supprimer le connecteur d'alimentation fil 2 et sertir a la place une 
cosse de 5) 

- L'ensemble prise diagnost1c/allumage transistorise par un ensemble 
prrse diagnostic/allumage classique. 

Schema de principe 

Contröle et reglages sur voitures 

Precautions a respecter 
• Avant d'entreprendre toute intervention : 
- Batterie etat de charge et etat des connexions ; 
- ·· Faisceau H.T etat des connexions sur bobine, tete d 'allumeur, bou· 

g1es. 
- Fa1sceau B.T . etat des connexions de la bobine au module amplifica· 

teur et de la bobine a l 'allumeur . 
-· Tete d 'allumeur etat des plots · felures · brulures. 
• Au cours de l'intervention 

Les pu,ssances d'allumages des systemes transistorises sont superieu-
1es a celles des equ1pements classiques. II conviendra donc de respecter 
scrupuleusement la precaulion su1vante l'allumage devra tou1ours eire 
hors circuit (contc1ct coupe ou batterie debranchee) lorsque des rnterven­
tions seront entreprises (montage des appareils de contröle. remplace­
ment des preces de 1 ·equipement d'allumage). 
• En general 
- Ne pas utiliser d'appare,I exterieu r provoquant une surtension au 

demarrage II laut soit recharger la batterie, soit la remplacer tempo­
ra1rement pa r une autre batterie. 

- Eviter de souder a l'arc. En cas de necessite, debrancher la battene. 
1 ·a1ternateur, le module ampli ficateur 

- Utilrser exclusivement un compte-tours H.T. 

A. Contröle de la presence de la haute tension 

• Deposer la tele d'allumeur. 
• Placer la roue polaire (1) de part et d'autre du noy;iu (2) de la bobine 
(rotation manuelle du moteur). 
• Retirer le 111 d'arrivee H T. sur la tele d'allumeur 
• Maintenir le fil H.T. avec une pince 1solante et placer son extremite a 
envircr, 10 mm d'un pornt de masse. 

Nota. - ce point de masse do1t etre chois1 le plus kJin poss ible de la 
bobine et du module amplit1cateur. 
• Approcher et retirer alternativement 1·extremite d·un \,urnevis. (3) au 
droit du noyau (2) de la bobine 

Un arc electrrque doit ja1ll1r entre 1·extremite du lil H.T et la masse. 
L ·absence de H T peu! proven1r : 

- de la bob1ne du generateu r d' impuls ions magnetiques; 
- de la bobine d 'allumage, 
- du module amplificateur. 

+ 

Etage 

de 

puissance 

Schema de principe. 1. Batterie . 2. Bobine • 2.1. Enroulement 
primaire . 2.2 . Enroulement secondaire · 3. Module amplificateur • 
4. Generateur d'impulsions magnetiques 5. Distributeur . 6. Bougies 
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Verification de la presence de la haute tension 
1. Roue polaire . 2. Noyau de la bobine · 3. Tournevis 

B. Contröle de la bobine du generateur d'impulsions 

Resistence du bobinage 
• Couper le contact. 
• Debrancher le connecteur (1 ). 
• Contr61er la resistance entre les deux bornes du connecteur; eile doit 
etre comprise entre 900 et 1 100 Q 
• Si la lecture ne se situe pas dans ces tolerances. remplacer la bobine. 

Nota. - Des contacts oxydes peuvent augmenter la resistance. 

Isolation du bobinage 
L"isolation se verifie en mesurant la resistance entre l"une des bornes 

du connecteur et la masse du vehicule. 
R = infini. 

c. Depose-pose de la bobine du generateur d'impulsions 

Depose 
• Deposer : la tete de distrrbution. le doigt de distribution. le protecteur 
piastique. la vis (1). tirer vers le haut le connecteur (2) de man,ere a 
ext raire du boit ier. les deux vis (3 a) et (3 b) de fixat ion de l'a imant-bobine, 
la bobine , la bobine magnet ique (4). 

Repose 
• Monter une bobine magnet ique neuve en serrant legerement les vis (3 
a) et (3 b). 
• Placer une des branches de la roue pola ire en face du noyau (5). 
• Reg ler l 'entrefer ent re la branche et le noyau a la valeur J = 0,3 a 0,5 
~m. 
• Utili se r une cale non magnetique. 

Le jeu J est obtenu par rotation de la bobine autour de la vis (3 a). 
• Bloquer les vis (3 a) et (3 b). 

D. Contröle de la bobine et du module amplificateur 

• Util iser une lampe temoin . 
• Mettre le contact. 

Depose el repose de la bobine du generateur 
· d'impulsions 

1. Vis • 2. Connecteur · 3 a., 3 b. Vis de 
fixa.tion d<! la bobine · 4. Bobine magnetique 

5. Noyau de· la bobine 

Points de contröle du circuit electrique 
• Brancher la lampe-temoin ent re la born e (+)de la bobine et la masse. 
La lampe doit s'all umer, sinon verifier l 'a limentation de la bobine. 
• Brancher la lampe-temoin en tre la borne (- ) de la bobine et la masse. 
La lampe doit s'allumer, sinon 11 y a deux possibi lites : 
- circuit primaire de la bobine coupe ; 
- t ransistor de pu issance du module ampli fi cateur en cou rt-circu it. 

Contröle de fa bobine 
• Contr61er a l'a ide d'un ohmmetre la continu ite du circu it primaire (R1), 
du circu it secondaire (R2) et des fils de liaison entre la bobine et le module 
amplifi cateur. 

R1 = 0,48 a 0,61 Q. 
R2 = 9 000 a 11 000 Q 

Contröle du modufe amplificateur 
• Debrancher le connecteur (1) du faisceau d'allumeur sur le boitier 
amplificateur, le fil d'arrivee H.T. su r la tete d'allumeur et mettre le con­
tact. MaiQtenir le fil H.T. avec une pince isolante et placer son ext remite a 
environ 10 mm d'un point de masse. 
• A l'a ide d'un fi l pont, al imenter · par impulsions successives avec du 
« + » batte ri e, la borne (G) du module ampl ificateur. 
De la graisse au silicone amel iore l'echange thermique ent re le module et 
le socle. Lors de 1 ·echange, enduire le nouveau modele avec de la graisse 
livree a cet effet. 

La mise a la masse se faisant par la fixation du soc le sur la caisse, 
s'assurer du bon contact electrique . 

BOBINE A RESISTANCE THERMO-REGULATRICE 

Depuis l'annee modele 1981, les Peugeot 504 tous types avec 
moteurs XM 7 et XN 1, sont equipees d 'une nouvel le bobine d'a llumage 
avec resistance exterieure thermo-regulatrice. 

La valeur de la resistance augmente avec la temperature et inverse· 
ment , ce qui induit une tension secondaire plus elevee a froid, facil itan t le 
demarrage. 

Le montage de cette bobine ne necessite pas de relais de cou rt ­
circu itage sur le pr imaire et peut etre rea lise sur les vehicules anter ieu rs a 
condition de munir le fil n° 2 ( + apres contact) et eventuellemen t le fil 
prise diagnostic (G) d'un cl ip femelle plat de 6,35 mm (vo ir figure) . 

CARACTERISTIOUES DES BOBINES THERMO-REGULATRICES 

Bobine Resistance primaire 
Resistance 

Marque 
Bobine Resistance secondaire 

Type additionnelle 

Ducellier 
52 0019 1,32 Q 0,70 Q "'6 500 
Femsa 

BI 12 R 70 1,35 Q 0,60 Q :o= 7 700 

Magneti 
Marel li 

BZR 206 A 1,35 Q 0,80 Q "'7 500 
lskra 

ATA 1303 1,5 Q 0,70 Q :o= 6 400 



Bobine il resistance thermo-regulatrice 

\ : 

ALLUMEÜR DES MOTEURS XM 7 A TAUX 8,8 /1 

Depuis l'annee modele 1981, conjointement a l'utilisation des moteurs 
XM 7 a taux de compression de 8,8/1, l 'allumage de ces moteurs a ete 
modifie. 

Le nouvel allumage se caracterise par : 
La courbe d 'allumeur M 130 au lieu de M 48; 
La nouvelle plaquette graduee avec repere de calage a 6° au lieu 
de 10° 
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A. Avance centrifuge · B. Avance a depression 
Sur allumeur depose, diminuer les valeurs de moitie 

Sur vehicule, ajouter la valeur de l 'avance initiale 

BOUGIES 

Depuis le mois de mai 1980, la Societe Peugeot commercialise une 
gamme de bougies Peugeot. 

Pour les 504 tous types a carburateur, la reference de ces bougies Peu· 
geot est : 5961.43. 

ECHAPPEMENT 
SILENCIEUX 

Depuis avril 1972, les berlines « 504 » sont equipees d'un nouveau 
silencieux avant d 'echappement dont la tubulure interne est de concep· 
tion differente, l'extremite du manchon de sortie est situee a 269 mm de la 
face arri ere au lieu de 50 mm. 

Ce si lencieux est fixe a l'avant et a l'arriere sur le tube de liaison au lieu 
d'etre maintenu uniquement a l 'avant. II remplace sur berlines les silen-

PEUGEOT « 504 » . . . 1 
carb~rataur IRI TI a 
dapu1s 1969 

.cieux avant et intermediaire. Son montage a entralne la modification du 
tuyau intermediaire et du tube de liaison sur lequel est soude un support 
pour la fixation arriere du silencieux. 

lnterchangaabillte 
Le nouveau silencieux peut etre monte sur les « 504 » anterieures a 

cette modification, a condition de monter le collier special vendu par le 
service Pieces detachees (1714.21) permettant la fixation arriere du nou· 
veau silencieux ainsi qu'un nouveau tuyau intermediaire. 

TUYAUTERIES D'ECHAPPEMENT (familiales, breaks et commerciales) 

A partir des numeros de serie: 1.597.743 et comme suite au montage 
d'un nouveau support arriere moteur, les « 504 » familiales, breaks et com­
merciales sont equipees de nouvelles tuyauteries d'echappement. 

La tuyauterie avant a une forme modifiee au niveau du tirant de caisse. 
Elle est a double sort ie sur familiales et breaks. 

Le support de tuyauterie avant est different suivant le type de bolte 
(mecanique ou automatique) en ce qui concerne les familiales et breaks. 

Les colliers de fixation avant sont differents. 
Les vis des colliers avant sont de 10 x 1,5 x 70 au lieu de 10 X 1,5 
X 60. 

La longueur du silencieux est modifiee : 330 mm au lieu de 380 mm. 

Supports moteur 
A partir des modales 1979, sur les 504 a pont arriere rigide, l'adoption 

de la commande de vitesses au plancher impose un nouveau support 
arriere moteur, dont la fixation inferieure gauche est deplacee de 
15 mm vers l'exterieur. 

Pour les autres caracteristiques, reg lages et conseils pratiques, 
se reporter au chapitre « MOTEUR » de l'etude de base en tete du 
present ouvrage. 

f) EMBRAYAGE 
Depuis le n• de serie 1.178.001 (modales 1971)et en raison du couple 

plus eleve du moteur XN 1, l'embrayage a ete renforce sur tous les mode­
les « 504 ». 
- Mecanisme a diaphragme Verto 215 DB tare a 450 kg au mieu de 410 

kg. 
- Friction d 'embrayage avec disque de 1,3 mm comportant de nouveaux 

ressorts (trois « gris ,, et trois « mauves », au lieu de six « mauves »). 
- Modification de la position de l'axe de commande sur pedale de 

debrayage. 
- La distance avec l'axe de pivotement de la pedale passe a 66,5 mm au 

lieu de 70.75 mm (direction a gauche) et a 67,5 mm au lieu de 71,3 mm 
(di rection a droite). 

lnterchangeabilite 
Le mecanisme, la friction et la pedale modifies peuvent etre montes sur 

les modeles anterieurs, mais ! 'inverse ne doit pas etre realise. 

EMBRAYAGE DES DERIVES (familiale. break et commerciale) 

Familiale et break : embrayage Verto 215 DB 450 comme berline 
1971, 
Commerciale: embrayage Verto 215 DB 410 comme berline 1970. 

DOUILLE DE GUIDAGE DE BUTEE 

Depuis janvier 1974 : 
Montage d'une nouvelle douille de guidage de la butee de debrayage 

comportant une lumiere de mise a l 'air libre (a) de 4 x 9 mm (voir figure). 
Les anciennes en nouvelles douilles (seules vendues en rechange) sont 

interchangeables. 
Lors du montage d'une nouvelle douille, prendre les precautions suivan­

tes: 
• Nettoyer les pieces (alesage et portee) et verifier lellr etat avant repose. 
• Enduire les portees (b) de Perfect Seal n° 4. 
• Monter la douille a l 'aide d'une bague appropriee, de preference la 
bague 8.0310 D. 
• Placer un joint d'arret neuf. 

ROTULE DE FOURCHETTE 

Depuis avril 1974 : Montage d 'une nouvelle rotule de fourchette de 
debrayage comportant une queue moletee au lieu d'une queue lisse. Cela 
entralne la modification du carter d'embrayage : trou (c) borgne au lieu de 
trou debouchant (voir figure). 

La nouvelle rotule (seule fournie en rechange) peut etre montee en rem­
placement de la precedente, mais !'inverse ne doit pas etre realise. Les 
nouveaux carters ont la meme reference aue les anciens. 
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Montage d'une nouvelle douilfe de guidage de butee de de­
brayage. a. turniere de Ja douilfe b. Portee ä enduire, rle 

Perfect Seal n° 4 - c. Ouie d'aeration du carter 

Pour remplacer une nouvel le rotule usagee par une neuve, prendre les 
precautions suivantes : . , 
• Realiser un tube entretoise reL 0,0205 (vo1r cotes), 
• Tracer, pointer et percer au il ? mm sur l_e carter comportant un trou bor­
gne (a) (voi r figure du haut). Faire attenllon de ne pas percer Ja queue 
de la ro\ule. 

1 
1 
1 ---· ' 1 ' 
1 ' 

(~~ -~ ( ". ~ / 
V "~' " \""" Y JF"''-;J\' 

Remplacement d'une rotule de fourchette de· debrayage a queue 
moletee par une neuve. a. Trou borgne dans le carter b. 0.0205 

tube entretoise i, realiser selon "l es cotes 

A 1 
1 
1 
1 
1 
1 
1 

Montage d 'une nouvelle rotule de fourchette de debrayage comportant 
une queue moletee. A. Montage anterieur - B. Nouveau montage • 
C. Trou borgne (ä droite) au lieu de trou debouchant (ä gauche) 

• Extraire la rotule a l 'aide d 'un chassoir de 0 6 mm (voir figure). 
• Nettoyer, degraisser et souffler soigneusement le logement de la rotu le, 
• Degraisser et enduire la portee de la rotule neuve de quelques gouttes 
de Loctite « bloc press» ref. 9730.69 au Scelbloc. 
• Monter a la presse, la rotule neuve. 

Pour les autres caracteristiques, reglages et conseils prat iques. 
se reporter au chapitre « EMBRAYAGE » de l'etude de base, en tete 
du present ouvrage, 

8 BOITE DE VITESSES MECANIQUE 
ET TRANSMISSION AUTOMATIQUE 

COMMANDE DES VITESSES 

A partir dun• de serie 1.05.501 (504 A 01). la commande des boites 
mecaniques est modifiee, eile comporte une nouvelle tring lerie et l 'incl i­
naison du levier sur boite est differente (voir figure). 

A partir dun• de serie 1.103.533 (504 A 017). la fo rme du tunnel sur 
plancher est modi fi ee pour permettre de monter le levier de commande 
des vitesses au plancher. 

Ce montage n'est pas possible sur les voitures sorties anterieurement. 

Depuis septembre 1971, le levier de changement de vitesses au plan­
eher est liv re en option sur berline avec boite mecanique. 

A partir de septembre 1972, l'option est supprimee et le montage du 
levier au plancher sur berline est de serie. 

L'adoption de ce montage a necessite la modification des ensembles 
suivants : 

Commande des vitesses au plancher 
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Montage des tringleries de 
commande de vitesses 

1. Barre de commande · 2. Töle 
de fermeture - 3. Levier de selec­
tion; Levier de passage des vites­
ses - 4. Arbre de renvoi - 5. Biel­
lette de renvoi - 6. Biellette de 
selection · 7 . Biellette de passage 
des vitesses · 8. Levier de passage 
des vitesses - 9. Levier de selec­
tion; Boite de vitesses (berlines 

direction il gauche) 

- carter arriere de boite de vitesses. 
Le levier art icule sur un support (3) est sol1daire du tube de liaison, com­

mande la selection et le passage des vitesses par l'intermediaire.des biel· 
lettes (1) et (2). 

(1) Biellette de selection - longueur 89 mm. 
(2) Biellette de commande (non reglable) - longueur 290 mm. 
La nouvelle biellette, longueur 290 mm peut etre montee sur les voitu­

res anterieures en remplacement de la biellette de 287 mm. 

Depuis septembre 1973, la poignee du changement de vitesses com­
porte un graphisme de la grille des vitesses. 

PIGNONNERIE 

Depuis le Salon 1970, le couple d 'entree de boite comporte des pignons 
21 x 32 dents au lieu du couple 21 x 33 dents monte 
precedemment. 

De ce fait, les rapports de demultiplication de la bo1te sont modifies : 
1 , e vitesse : 0,281. 
2• vitesse : 0,4 75. 
3• vitesse : 0,372. 
4° vitesse : 1. 
Marche arriere : 0,275. 
Une lettre « N » frappee a la suite du numero de la bo1te indique qu_e 

celle-ci est equipee du couple d'entree 21 x 32 dents. 

PARTICULARITES DE LA BOITE DE VITESSES DES DERIVES 
(familiale, break et commerciale) 

Ces modeles possedent une boite de vitesses type BA 7 comme les ber­
lines « 1971 », commerciale comme les berlines « 1970 » et la prolonge de 
boite genre « 404 break » re9oit le tube de poussee du pont arriere. L'ope­
ration de depose de la bo1te de vitesses s'en trouve legerement modifiee (il 
laut reculer le pont arriee). 

Commande de boite de vitesses 
A partir du modele 1979, sur les 504 a pont arriere rigide, la com­

mande de vitesses au plancher du type« suspendue » des 504 GL et Ti est 
adoptee, sauf pour les modeles a banquette avant. 

Le montage de cette commande permet d'avoir un carter arriere de 
bo1te de vitesses standardise pour les 504 a pont rigide et pont suspendu. 

II impose un nouveau plancher avant avec l'embouti au niveau de la 
calotte de boite de vitesses plus prononce et un nouveau support arriere 
moteur. 

~3 

2-(f} 

PEUGEOT « 504 » 
carburateur 
depuis 1969 

5 

Gommande vitesses au plancher (berline 504 L et utilitaires) 
(Vue eclatee regroupant plusieurs sous-ensembles) 

1. Commande · 6. Levier de commande · 10. Biellette superieure 
de -renvoi . 15. Axe de renvoi 19. Biellette commande selection 

MODIFICATION DE LA 601TE DE VITESSES MECANIOUE 

Depuis l'annee modele 1981, les Peugeot 504 tous types a carbura­
teur sont equipees de la bo1te de vitesses BA 7/4 qui presente les particu­
larites suivantes : 
- Couple de 2• : 27 x 37 au lieu de 21 X. 29 : 
- Couple de 3• : 39 x 35 au lieu de 29 x 26 : 

Pignons recepteurs de 2• et 3• montes sur cages a aiguilles : 
Renforcement du couple de M. AR (nouveau taillage des dentures ; 
Arbre moteur sans rejet d 'huile. 

TRANSMISSION AUTOMATIQUE 
MODIFICATIONS 

Depuis septembre 1969 : 
Le levier selecteur au volant est remplace par un levier de commande 

au plancher. 
La position du levier sur carter de boite est modifiee. 
Le passage en position marche arriere et parking est protege par un cli­

quet monte sur le levier de selection. 
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Depuis septembre 1970: Montage d'un nouveau convertisseur du fa,t du 
couple plus eleve des moteurs XN 1. 

REMAROUE. - Pour le remorquage d'une caravane ou d'un ba· 
teau il est recommande de monter un thermometre pour contr61er la 
temperature d 'hu1 le de la boi_te: . . 

Celle temperature ne dort 1ama1s depasser 130° C. 
Le montage comporte un recepteur electromagnet ique Jaeger 
a encastrer dans la planche de bord et un transmetteur. 

Celui-ci est constitue par une thermistance Jaeger de serie 
montee a la place du bouchon du canal de sortie de pompe sous le 
carter convertisseur cöte gauche. 

A partir d'avril 1971 , les modificat ions suivantes ont ete apportees aux 
transmissions automatiques : 
- Carter central modif ie ; 
- Contacteur double deplace vers l'avant du carter cent ral sur la face 

· verticale ; 
- Carter de convertisseur nervure et comportant un bossage pour acces 

au contacteur double ; 
- Vis de fixation du bac a huile : implantation modifiee (vis plus courte 

sous contacteur double): 
- Deplacement du reniflard vers l'arriere. 

lnterchangeabilite 
Les pieces des deux montages sont interchangeables, les references 

restent inchangees. 

REMOROUAGE D'UN VEHICULE 
EQUIPE D'UNE TRANSMISSION AUTOMATIQUE ZF 

Avant d'effectuer un remorquage, s'assurer en premier lieu que le levier 
de selection se trouve en position N. 

La vitesse dans ces condit ions ne doit pas depasser 50 km/h sur une 
distance de 40 km. 

Lorsque la distance de remorquage est superieure a 40 km, il convient 
d'ajouter 1 litre d 'huile ATF dans la transmission en plus de la quantite nor­
male. 

Apres reparation du vehi«:ule, il est imperatif de ramener le niveau 
d'huile ä la quantite prescrrte. 

Nota. - Dans le cas d'une fuite d 'huile provoquee par une rupture de 
carter a la suite d'un accident , il est recommande de remorquer le vehi· 
cule en le soulevant par l'arriere afin d'eviter la destruct ion du train epicy­
clo"idal. 

Rappe Ions que depuis septembre 1973, la nouvelle version « 504 L „ 
berline luxe peut recevoir en option pour l 'exportation la transmission 
automatique. Sa designation est alcrs : 504 M 03. 

REM PLACEMENT 
D'UNE TRANSMISSION AUTOMATIQUE 

DEPOSE DE LA BOITE:: 

• Debrancher la commande de charge sur le carburateur. 
• Vidanger la boite en deposant le bouchon du bac töle et les raccords de 
tuyauterie de l'echangeur therm,que. 
• Deposer la vis de fi xation de l'equerre support tuyauterie echangeur 
thermique sur la traverse moteur. 
• Deposer le tuyau de remplissage d 'huile et le renvoi de commande de 
select ion avec ses biellettes. 
• Debrancher les fils du contacteur d'interdict ion de demarage et la 
transmission de compteur . 
• Apres avoir baisse le carter de direction, enlever les töles de fermeture 
du carter de convert isseur. 
• Proceder comme indique aux « Conseils Pratiques ,,_ 

Apres avoir depose le filtre a air : 
• Placer l'appareil de soutenement 8.0125 sous le carter du convert is­
seur. 
• Deposer les quatre vis de fi xatio_n du vol_an_t mo_teur sur convertisseur, 
en orientant les regards du volant a la part,e inferieure. 

Ne jamais deposer la boite sans son convertisseur. 

• Deposer l'etrier de soutenement. _ 
Decoller le convertisseur avec un grand tournev,s. 

REPOSE DE LA TRANSMISSION AUTOMATIQUE 

Trois executants sont necessaires : 
• Visser une tige pilote dans le trou de fixation droit du carter convert is­
seur sur bloc-moteur . 
• Presenter, a deux, la boite inclinee vers l 'arriere pour empecher le con­
vertisseur d'echapper. 

Montage des raccords sur convertisseur de couple (boite ZF) 

• Le troisieme executant doit surve iller la mise en place du ca rter de con­
vertisseur et visser une vis de fixation superieure du carter sur le bloc-
moteur. · 
• Amener un des quat re regards du volant a la part ie inferieure. 
• Approcher a l'aide d'un tournevis ag issant sur le convertisseur par les 
grilles de refroidissement, les fi letages du convertisseur en regard de la 
plaque d'attelage du vilebrequin. 
• Proceder ensuite dans l'ordre inverse des operations de depose. 
• Lors de la repose des raccords rigides sur carter de convert isseur, res­
pecter imperativement le montage indique sur la figure. 

Ne pas utiliser le bouchon (3) sous peine de deterioration de la 
boite. 

Mars 1977 
Depuis l'apparition des transmissions automatiques ZF 3 HP 22, le mon­

tage d'un thermometre pour contrö ler la temperature d 'huile de ra boite de 
vitesse n'est plus necessaire dans le cas d 'util isation du veh icule en 
remorquage de caravane. 

Septembre 1977 
A partir dun° de serie: 2.727.386, les 504 sont equipees d 'une trans­

mission automatique ZF 3 HP 22 comportant les part icularites suivantes · 
- _- Modification du bloc hydraulique permettant la reduct ion du bruit en 

position Neutre et Parking et la diminut ion du temps d'engagement de 
la marche arriere. 

- Abaissement de la crepine et du bac a huile de 22 mm pour rendre le 
niveau d'huile moins sensible a la temperatu re et eviter ainsi les ris­
ques de desamor9age a froid et en virage serre. 

- Crepine metallique a seuil de filtrat ion reduit. 
Ce nouveau montage a ent raine la modification du tuyau de remplis­

sage et de la jauge d 'huile qui donne desormais la possibilite de verifier le 
ni'leau a froid et a chaud. 

Les capacites d'huile deviennent des suivantes : 
- Contenance totale : 5, 1 a 5,3 li t res. 
- Ouantite a ajouter a chaque vidange ou lors du remplacement de la 

boite de vitesses de 1,9 a 2, 1 lit res. 

fdentification : n' de nomenclature ZF. 

Aricien montage Nouveau montage 

504 A 13 · D 13 
1043 .000 .018 1043.000.064 

Moteur XN 1 '' 

504 M 03 
1043.000.016 1043.000 .063 

Moteur XM 7 ' ' 

Le nouveau montage peut remplacer l 'ancien , a condit ion de remplacer 
le tube de remplissage et la jauge d 'huile, mais !'inverse ne doit pas etre 
realise. 

COMMANDE DE BOITE DE VITESSES 

A partir du modele 1979, sur les 504 a pont arriere rigide, la com­
mande de vitesses au plancher du type « suspendue » des 504 GL et Tl est 
adoptee, sauf pour les modeles a banquette avant. 

Le montage de cette commande permet d 'avoi r un carte r arriere de 
boite de vitesses standardise pour les 504 a pont rigide et a pont sus­
pendu. 

II impose un nouveau plancher avant avec l 'embouti au niveau de la 
calotte de boite de vi tesses plus prononce et un nouveau support arriere 
moteur. 
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QUALITES HUILES 

Boite mecanique 
Esso Un1flo 10 W 50. 
Niveau tous les 7 500 km. Vidange lous les 

30 ooo km. 

Transmission automatique 
Esso Automatie transmission Fluid (ATF) type 

Dexron B 10.696. 
Niveau tous les 7 500 km. Vidange tous les 

45 000 km ou tous les deux ans. 

f1 

Pour les autres caracterist1ques, reglages et conse1ls pratiques, 
se reporter au chap,tre « BOITE DE VITESSES MECANIOUE ET 
TRANSM ISSION AUTOMATIOUE » de l 'etude de base en tete 
du present ouvrage. 

8 TRANSMISSION 
Pas de mod1f1cations 1mportantes pour les berlines depuis la parution de 

notre Etude. 

i'AMILIALE · BREAK ET COMMERCIALE 

Transmission du type a « poussee » centrale. 
Longueur du tube de poussee : 1 853 mm. 
Longueur arbre de transmission : 1 826,5 mm. 
121 de l'arbre de transmission : 42 mm. 
121 de la bague : 47 mm. 
Roulement : largeur 62 mm, diametre exterieur 71 mm, il comporte une 

douille a aigu1lles de 47 x 55 x 16 mm. 

Pour les autres caracterist iques. reglages et conseils pratiques. 
concernant la transmission. se reporter aux chapitres « TRANS­
MISSION » de l 'etude de base en tete du present ouvrage. 

0 PONT ARRIERE 

Pas de modificat1on importante pour les berlines depuis la parution de 
not re Etude, 

PONT ARRIERE RIGIDE SUR FAMILIALE, BREAK, 
COMMERCIALE ET« 504 L » 

Pont arriere rigide ; le tube gauche comporte la fixation de la barre de 
maintien, 2 bras de t riangle assurant la rig1dite de l'ensemble. 

PEUGEOT « 504 » 
carburateur 
depuis 1969 

Commande vi tesses au plancher 
(transmission automatique) 

(Vue eclatee regroupant plusieurs sous-
ensembles) 

1. levier de commande · 12. Carter de pro­
tection . 14. A>~e de renvoi du selecteur -
20. Axe articulation biellette . 22 . 23 . Biel­
lettes A. Levier (( utilitaires ,1 • B. Levier 

{( berline » 

DEPOSE DU PONT ARRIERE RIGIDE 

• Desaccoupler du pont les amortisseurs 
arriere. la barre de ma1nt ien. 
• Debrancher le ressort du compensateur de 
freinage de sur la barre. Ne pas desserrer la 
noix. 
• Debrancher la barre stabilisatnce aux biel les 
de liaison (sauf commerciale). 
• Debrancher les gaines de frein a main du 
plancher , le tuyau d'alimentation (obturer l 'ori fice 
c6te maitre-cyl indre). 

• Debrancher du levier de commande de freins arriere. les cables de 
freins, puis degager le levier vers l'arriere 
• Soulever la car rosserie par 1·arriere pour deposer les ressorts helico·,­
daux. 
• Deposer la bride du tuyau d 'echappement a 1a tubulure. le col lier sur le 
carter arriere de boite. 
• Mettre en place 1·etrier de soutenement du moteur n' 8 0103-Z avec 
l'embout C prenant appui sous le carter d'embrayage (voir figure) 
• Dev1sser la vis de fixat ion superieure, les deux ecrous inferieurs du sup­
port arriere moteur. 
• Llberer le support arri ere moteur en devissant progressivemenl la vis de 
l 'etrier pour baisser l 'a rriere de la boite de v1tesses de 45 mm env1ron 

IMPORTANT. - Veiller ä ce que le carter inferieur moteur ne 
repose pas sur le carter de direction. 
• Deposer les quatre vis d'assemblage du couvercle de rotule de poussee 
(voir figure). 
• Reculer le pont en maintenant 1·extremite du tube de poussee, recupe­
rer le support arriere moteur 
• Soulever la carrosserie suffisamment pour permettre le passage du 
pont avec ses roues. 
• Degager le pont. 

REPOSE DU PONT ARRIERE RIGIDE 

Proceder en ordre inverse des operat ions de depose. 

Precautions particul ieres : 
• Pour une bonne tenue de support arriere moteur, celui-ci do1t etre 
exempt de graisse, d 'hui le et de peinture : 
- Ne jamais le nettoyer au trichlorethylene. 
- Enduire ses deux faces d'application d' « Hermetic » 

Mise en place de l'etrier de soutenement du moteur n° 8 0103-Z 
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Ensemble transmisslon-pont arroere « 504 L » 
1. Carter de pont • 2. Tube de pont droit · 3. Tube de pont gauche • 
4. Barre de maintien • 5, Barre stabilisatrice · 6. Barres de triangle • 
7. Bague d'arret d'huile · 8. Couple conique · 9. Coquille de diffe• 

rentlel • 10. Plgnons· planetaires • 11, Rondelles de friction 

• Lors de la remise en place des ressorts hel ico·idaux, orienter verc 
l'arriere le bec de la premiere spire inferieure (voir figure). 
• Remplacer les ecrous « Nylstop » de fixaton des amortisseurs arriere . 
• Purger les freins. 

DEPOSE D'UN ARBRE DE ROUE DE PONT RIGIDE 

• Lever la voiture de l'arriere et la caler sous les tubes de pont , deposer la 
roue . 
• Deposer le tambour de frein. 
• Desaccoupler la bride de fixation de roulement du tube de pont. 
• Deposer l'arbre de roue a l'aide de l'extracteur n° 8.0601 (voir figure). 

Devisser les quatre vis d'assemblage du couvercle de rotule 
de poussee 

Orientation de la spire inferieure des ressorts arriere 

DESHABILLAGE DE L'ARBRE 

• Fixer l'extracteur n° 8.0507 Z sur la bride de roulement, amener en con­
tact la vis de l'extracteur sur le centrage de l'arbre de roue (voir figure). 
• Maintenir l 'ensemble a l 'etau a l'endroit des renforts prevus. 
• Extraire l 'ensemble bride, joint d'etancheite, roulement et bague frette. 

Nota. - Afin d 'eviter la deterioration de la vis d'extracteur, l'arbre de 
roue doit eire en traine par la rotation de celle-ci. 

RHABILLAGE DE L'ARBRE 

Lors d'un echange de roulement, remplacer systemat iquement le joint 
d'etancheite et la bague frette. 

Le roulement et la bague frette sont montes separement soit avec 
l'appareil n° 8.0517 Z, soit a la presse. 
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Depese d'1.on arbre de reue 

Extractien de l'ensemble bride-joint d'etancheite-roulement et frette 

MONTAGE DU ROULEMENT 

1 ° A l'aide de l'appareil n• 8.0517 Z : 
• Mettre en place la bride equipee du joint d 'etancheite sur l 'arbre de 
roue. 
• Graisser et presenter le roulement sur l 'arbre de roue. 
• Mettre en place l'appareil n° 8.0517 Z equipe de la bague (A) (vo1r 
figure). 

lmportant. - Les brides 1 et 2 doivent etre ngoureusement paralleles. 

_n_ 

1f 

Montage du roulement d'arbre de roue 

PEUGEOT « 504 » 
carburateur 
depuis 1969 

_n_ 

1f 

Mise en place de la bogue frette d'arbre de reue 

• Serrer progressivement jusqu'a amener le rou lement en butee sur le 
moyeu amere. 
• Degager l'appareil. 

Mise en place de la bague frette : 
• Presenter la bague frette (3) sur l'arbre de roue. 
• Mettre en place l'appareil en prenant les memes precautions. 
• Serrer progressivement pour amener la bague en butee sur la face exte· 
rieure du roulement (voi r figure). 

2° A l'aide de la presse : 
Cette methode necessite la realisat1on en atelier d'une bague (H) (voir 

figure). 
Le roulement et la bague doivent etre montes separement. 
Effort a exercer au montage de la bague frette : 700 a 3 000 kg. 
Nota. - Refuser taute bague frette qui s'emmancherait a une pression 

inferieure a 700 kg. 
Veiller a ce que la bague frette applique correctement sur le roulement. 

REPOSE D'UN ARBRE DE ROUE 

• Monter un joint papier enduit d'Hermetic de chaque c6te du plateau de 
frein. 
• Placer le trou d'evacuation de l 'hu1le de la br1de face au trou de rejet 
d 'huile du tube du pont. 
• Proceder ensuite en ordre inverse des operat1ons de depose 

50 

CQ .0 

1 ä 45 ° 

Cotes de la bague tH) a realiser pour montage a la presse 
a. : 40,5 mm · b. : 55 mm 

DEMONTAGE DU PONT ARRIERE RIGIDE 

Points particuliers a observer lors du demontage : (coupe du pontf 
Le pont a ete vidange et le tube de poussee, l 'arbre de transmission, les 

arbres de roue et les plateaux de freins deposes. 
• Deboulonner le tube de pont gauche et le retirer en frappant avec un 
maillet. 
• Deboulonner et deposer le tube de pont droit en suivant le meme pro­
cede. 
• Deposer le couvercle de pont. 
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REGLAGE DU T~AIN ARRIERE (tous types il « Pont suspendu ») 

A partir de juin 1972 : 
Pincement : 3,5 + 1 rnrn . 

- 2 
Carrossage: 1 ° + 40,. 

-20' 

CARTER DE PONT . BOITIER DE DIFFERENTIEL 

A partir d'octobre 1974 (numeros de serie : 1.945.442 (berline) 
-1.948.713 (break et familiale) · 1.955.873 (commerciale) : le pont arriere 
des « 504 » comporte : 
- Un axe de sate llite de 0 17 mm · longueur 122 mm au lieu d'un axe de 

0 15 mm - longueu r 121 mm. 
- Une couronne de pont fi xee sur une coquille de different iel modifiee, 

par 10 vis de 12 x 32,5 pas de 1,25 au lieu de 8 boulons de 11 x 72 
pas de 1,50 (voi r figu re). 

En outre, l 'ensemble cart er couverc le de pont des berlines « 504 GL » 
comporte les modif icat ions ci-dessous. 
_ Le nouveau couve rc le de carter, avec des nervures supplementaires, 

est fixe par 4 goujons M 12 x 75 mm, pas de 1,50 au lieu de 4 goujons 
M 10 x 67 mm. pas de 1,50. 

- Le nouveau carter de pont, avec des nervures supplementaires, a une 
fo rme interieure modif iee. 

lnterchangeabilite 
Les pi eces constitut ives des boit iers. de differentie l des deux. mon­
tages ne sont ·pas inte rc hangeables separement. 

Le nouveau carte r de pon t des berlines « 504 GL » peut etre monte 
en remplacement du ca rter anterieur . 

Remise en etat 
La methode de reparat ion des ponts modifies est identique il celle 

decrite dans l'etude de base (voir pages 49 il 55), compte -tenu des 
points suivants · 

- Du fait de la nouvel le fo rme du boftier de differentiel, ut iliser un extrac­
teur universel genre Facom U 20 (au lieu de l'extracteur 8.0520 H1 
avec les colonnettes H3) pour extraire le roulement il rou leaux r'lni­
ques sur bo1tier. 

- Le couple de serrage des vis de fixation de la couronne sur IR coquille 
du differentiel est modif ie (vo ir figu re) . 
Couple de serrage des 8 boulons (2) (figure de gauche): 7 daN.m. 
Couple de serrage des 10 vis (2) (figure de droite) : 13 daN.m. 

- Le freinage de l 'ecrou du pignon d'attaque s'effectu.e en quatre points 
equidistants au lieu de deux pour le montage anterieu r. 

- Ladepose de la goupil le d'arret de l'axe de satell ite s'effectue il l'aide 
du chasse-goupi lle 8 0520 U (L 6,8 mm · longueur 65 mm). 

- Ut iJiser J'appareiJ de contr6Je de la distance conique apres modif ica­
tion du 0 d'alesage des deux tubes de Ja bride d'appu i 8.0520 A 3 : 0 
14 mm au Jieu de 12 mm. 

- Serrer Jes ecrous M 12 X 1,50 des quatre goujons du nouveau couver­
c le de carter de pon t au coupJe de . 6,5 daN.m. 

Modification du boitier de differentiel . 1a. Coquille : 8 trous 
de 11,25 mm Ca G) et 1b. Coquille 10 trous M 12 pas 1,25 (a D) . 
2a. Bouton (8) de 11 X 72 pas de 1,50 et 2b. Vis (10) de 12 x 
32,5 pas de 1,25 · 3. Planetairc 16 dents (ancien et nouveau') . 4. 
Satellite 10 dents (ancien et nouveau) • 5. Axe de 15 x 121 mm 
(ancien) et 17 X 122 mm (nouveau) · 6. Rondelles 48 x 67 
X 1 mm (ancien) et 50 X 67 x 1 mm (nouveau) . 7. Rondelle 
alveolee 15,2 x. 36 mm (ancien) et 17,2 x 36 mm (nouveau) , 8. 
Goupille 0 5 X 35 mm ·(ancien et 0 7 x 35 mm (nouveau) 

GRAISSAGE ET ENTRETIEN 

HuiJe preconisee : Esso gear OiJ GX 80. 
Contr6Je niveau · tous Jes 5 000 km. 
Vidange : 

- Tous les 15 000 km sur berline « 504 GL »; 
- Tous les 30 000 km sur les autres types «·504 », L, Break et FamiJiaJes. 

Capacite sur berl ine « 504 GL » · 1,55 J au Jieu de 1,2 1. 

IDENTIFICATION DES PONTS ARRIERE HYPOIDES 

A partir d'octobre 1974 : 
Le principe de numerotation des ponts arriere a ete modifie. 
Le numero du pont qui comprend sept symboles (lett res et chiffres) est 

trappe sur Ja face avant du carter. 

Exemple de numerotation anterieure : 5.A.00029 dont la signification 
est la suivante : 
5 = Chiff re identi fi cation COUpJe (9 X 35). 
A = · lettre indiquant Ja t ranche de 000.001 il 99.999. 
00029 = 29' ensemble de pont arriere . 

Arbre de transmission (« 504 L » et break) 
(Vue eclatee regroupant plusieurs sous-ensembles) 

1. Cardan (utilitaires) · 4. Arbre de transmission (« 504 L » et 
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PONT ARRIERE RIGIDE 
ET ARBRES DE ROUE 

(break) 
(Vue eclatee regroupant plusieurs 

sous-ensembles) 

1. Arbre de roue - 4. Joint 52 X 75 
X 12 - 5. Bague-frette 40 X 53 X 10 
- 6. Roulement 40 x 90 X 23 - 9. Tube 

• de pont - 11. Carter ·• 16. Bouchon de 
vidange - 21. Bouchon plastique mise 

a l'air ·libre 

Detail de l'assemblage couronne/ coquille 
A. Ancien montage : 1. Coquille avec 8 trous de 0 11,25 mm -
2. Boulons (8) de 11 x 72 pas de 1,5 - 3. Couronne. B. Nouveau 
montage : 1. Coquille avec 10 trous pour M 12, pas de 1,25 - 2. 

Vis (10) de 12 x 32,5 pas de 1,25 - 3. Couronne 

PEUGEOT « 504 >1 .,_.,. ___ • 

:~~~;a,t:~~ 1 R IT I a 1 

PONT ARRIERE RIGIDE 
ET ARBRES DE ROUE 

(berline « 504 L ») 
(Vue eclatee regroupant plusieurs 

sous-ensembles) 

1. Arbre de ·roue - 4. Roulement 35 X 
72 X 17 - 5. Bague - frette 35 X 48 
X 10 - 6. Joint 45 X 62 X 12 · 
8. Tube de pont - 12. Bouchon de vidan­
ge - 18. Bouchon plastique mise a l 'air 

libre · 19. Carter 

Exemple de nouvelle numerotation : A.00412.C dont la signification 
est la suivante : 
A = lettre indiquant la tranche de 000.001 a 99.999. 
0041 2 = 412° ensemble de pont arriere. 
C = lettre identification du· couple (1 O x 37). 

PONT ARRIERE A GLISSEMENT LIMITE 

Depuis l'annee modele 1982, les Peugeot 504 Pick-up tous types sont 
equioees d 'un pont arriere avec differentiel a qlissement limite. Le nnu­
veau pont porte 1e type PC 7. Le bon1er ae different1el du pont suspendu PC 
7 differe du bo1tier PB 1 par l'usinage necessaire au centrage de la tulipe 
de transmission. 

INTERCHANGEABILITE 

Le nouveau bo1tier de differentiel est interchangeable avec le montage 
precedent. 

REVISION DU PONT 

Les interventions sur le pont a glissement limite ne presentent pas de 
difficultes particulieres. Lors de l 'assemblage du differentiel. il est impe­
ratif d'aligner les cannelures du planetaire tronque avec celles du c6ne 
cette operation peut etre realisee a l'aide d 'une tulipe de transmission 
c6te pont. type 504 GL, 505, 604. 

Nota. - Si cette precaution n'est pas respectee. le montage de l'arbre 
de roue ou de la transmission est impossible. 
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A 

7 

--------

B 

ldentification du pont arriere a glissement 
limite 

1. Boitier de differenti el - 2. Cöne de glisse· 
ment - . 3. Planetaire cöte cöne - 4 . Planetaire 
cöte couronne .. .5 . Cages appuis ressorts 

(cieux) - 6. Ressorts (quatre) 

ldentifi.cation des arbres de roue et trompettes de pont 
A. Ancien montage : 1. Trompette de pont comprenant G et D 
2. Bague rejet d'huile G et D 3. Arbre de roue, comprenant : 
(4) bride de maintien ; (5) joint a levre ; (6) roulement 40 x 90 x 
23 ; (7) bague arret de roulement largeur 15 mm ; 0 alesage 39,87 

a 39 ,932 mm ; 0 arbre : 40,009 a 40,025 
B. Montage actuel : 1. Trompe!te de pont G et D - 2. Plateau 
de frein livre avec G et D ; (3) quatre vis a clouer - 4. Arbre 
de roue livre avec : (non monte) : (5) joint torique, ; (6) rouJe. 
ment 40 x 90 x 25 : (7) bague d'etancheite ; (8) bague arret de 
roulement : largeur 20 mm ; i?J alesage : 39 ,87 a 39,932 mm ; 

0 arbre : 40 ,009 a 40 ,025 mm 

ARBRE DE ROUE ET TROMPETTE DE PONT 

Depuis l'annee modele 1982; les Peugeot 504 Pick-up et chässis 
cabine sont equipees d'arbres de roues et de t rompettes de pont modi · 
fiees. 

L'ensemble arbre de roue, roulement et bague d 'arret est maintenu sur 
la trompette par le pla teau de frein qui est equipe de 4 vis clouees. 

L'etancheite est realisee, par le roulement etanche cöte exter ieu r, par 
un jo int torique (5) et par la bague d'etancheite (7) rapportee sur le roule ­
ment. 

INTERCHANGEABILITE 

Le nouveau montage n 'est pas inte rchangeable avec l 'ancien. 

REMONTAGE D'UN ARBRE ET TROMPETTE DE ROUE 

Lors du remon tage d'un arbre de raue et d'une trompette de raue, les 
efforts minimum d'emmanchement su ivants doivent etre respectes : 
- Pou r le roulement : 400 daN (400 kg); 
- Pour la bague d'a rret · 1 800 daN (1 800 kg). 

Pour les aut res caracteristiques, reglages et conseils praliques, 
se reporter au chapitre « PONT ARRIERE » de l'etude de base en 
tete du present ouvrage 

0 TRAIN AVANT 

PINCEMENT 

La va leur du pincement pour tous lypes est de 3 ± 1 mm. 

ROTULES DE PIVOT DE BIELLETTES 

L'etancheite des protecteurs caoutchoucs assure une etancheit e par­
faite. Pour eviter l 'eclatement de ces protecteurs, il convient de n'inl ro­
duire qu 'une faible quantite de graisse Multipurpose et d 'arreter le grais­
sage des que le protecteur devient tendu. 

FAMILIALE, BREAK ET COMMERCIALE 

Seule la Commerc iale ne comporte pas de ba rre stabi li sat rice. 

BARRE STABILISATRICE AVANT 

Dans la tranche des numeros 1.656.429 a 1.702.473, les entretoises 
de biel lettes de barre slabi lisatr ice avant ont ete raccourcies (42 mm au 
lieu de 44 mm) afin d'augmenter le serrage des coupe.l les caoutchouc 
·t de dimi nuer les claquements en virage . 
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1. Premiei" montage 2. Deuxieme montage 

Barre stabilisatrice avant 

Ces deux modeles d'entretoises sont interchangeables et seules les 
entretpises de 42 mm seront livrees. 

A partir dun° 1.702.474, montage d 'une nouvelle barre stabil1satrice 
avant compörtant des lamages aux extremites afin d 'assurer le centrage 
des tampons caoutchouc. 

Les biellettes et entretoises sont modi fiees et les coupelles supprimees. 

__ .... _____ _ 
B 
6 

A. Montage precedent 
1. Pivot de fusee sans amortisseur : G et D . 2. Bras arriere 
3. Necessaire de reparation comprenant : (a) protecteur caoutchouc : 
(b) ·rotule ; (c) coussinets ; (d) ecrou de rotule ; (e) ecrou de boitier 

4. Graisseur 
B. Mootage actuel 

1. Pivot de fusee sans amortisseur : G et D . 2. Boitier-rotule, 
livree avec : (3) rondelle d'arret (4) ecrou !rein M12 x 150 • 5. 

Bras arriere 

PEUGEOT « 504 » 
carburateur 
depuis 1969 

~ 
Supports 1 

de moteur 
2 

Nouvelle traverse de suspension avant. En haut : t raverse avant 
Au centre : carter de direction - En ,bas : supports moteurs 

1. 1 "r montage - 2. 2, montage 

TRAVERSE AVANT 
A partir dun° de serie : 1.748.593, les « 504 » tous types sont equipees 

d 'une nouvelle traverse de suspens1on avant modifiee comme indique ci­
dessous 
- Les points de fixat,on (a) du carter de direction sont aba,sses de 6 mm. 
- La disposition des po1nts de fixat ion (b) des nouveaux supports de 

moteur est changee ces trous sont sur la face superieure au lieu de la 
face avant de la traverse (vo1 r f1gure) 

Nota. - L'adoption de cette nouvel le t,averse avant a necessite un 
nouveau carter de direction et des supports moteur differen ts Ces p,eces 
ne sont pas interchangeables separement. 

ARTICULATION INFERIEURE DE PIVOT DE FUSEE 
Depuis l'annee modele 1982, les Peugeot 504 Pick-up el chiissis 

cab1ne sont equ,pees d'une nouvelle art1cula t1on inferieure de pivot de 
fusee. 

Cette art iculation est realisee par un boit,er-rotule visse sur le p1vol. 
ceci en remplacement du boitier rotule orecedemment realise dans le 
bras arriere de triangle avant. · 

La nouvelle rotule est serlie dans le boitier et le graissage est effectue a 
l 'assemblage. 
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INTERCHANGEABI LITE 

Les deux montages ne sont pas interchangeables . 

DEMONTAGE ET REMONT~GE . 
D'UNE ARTICULATION INFERIEURE DE PIVOT DE FUSEE 

En cas de demontage et de remontage d 'une art,culation inferieure de 
pivot de fusee, il faul : 
_ Casser les ergots rabattus (6)de la ,ondelle d'arret (3)avantdedeposer 

le boit1er-rotule (2) et utiliser une rondelle neuve au remontage , 
- respecter imperativement les couples de serrage su1vants : 

4,5 daN.m . pou r l 'ecrou de rotule (4). 
17 daN.m pour le bo1tier-rotule (2) . 

Pour les autres caracteristiques, reglages et conseils prati­
ques, se reporter au chapitre « TRAIN AVANT » de l'etude de 
base en tele du present ouvrage . 

f) DIRECTION 

VOLANT 
A partir de septembre 1971, par suite de la s_uppression du secteur de 

commande des avertiseurs, le volant de d1rect1on des berlrnes ne com ­
porte plus les deux ev idements (a). 

Volant monte .il partir de septembre 1971 

lnterchangeabilite 
Les nouveaux volants peuvent etre montes en remplacement de ceux 

du montage precedent a condition de realiser les deux evidements (a) pour 
permettre le passage du secteur de commande des avertisseurs. 

CARTER DE DIRECTION 
A p'artir du 11° de serie 1.748.593 et comme suite a l'adoption d'une 

nouvelle traverse avant (voir paragraphe precedent), montage d'un nou­
veau carter de di rection dont les points de fixation sur la traverse sont 
abaisses de 6 mm. 

Ce nouveau ca rter repere en (d) par une tauche de peinture ve rte, n 'est 
pas in terchangeable avec le precedent , repere en (c) par une tauche de 
pein ture. noire (vo ir figure page precedente). 

BIELLES DE CONNEXIONS REGLABLES 

.. ,. A partir dun° de serie 504: 3_. 221.371 (aoüt 1979), le_s mecanismes de 
direc ti on conventionnelle et ass1stee des 504 sont equ1pes de nouvelles 
bielles de connex ion, li ees a la cremai ll ere par une rotule au lieu d'une arti ­
culation elastique . 

Ce nouveau montage entraine les modificat 1ons suivantes : 

Sur direciions tous types 
- Cremaillere avec trous de fixation des bielles taraudees a M 12 X 100 

au lieu de filetages exterieu rs. 
Sur direction conventionnelle (DC) 
- Montage d'une butee de braquage en polyamide en bout de cremail· 

lere, du c6te oppose au pignon. 
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Direc tion assistec 

Direc ti on conv entionn elle 

Direc ti on assistee 

Direction con ve ntionnell e 

Bielles de connexion reglables .ä deux rotules. Ancien mon­
tage (en haut) : 1. ßielle G . 2. Bielle D (DC) . 3. Bielle D 
(DA) · 4. 1Cremaillere 34 dents CDC) . 5 . Cremaillere 32 dents fDAJ 
· 6 ;verin d'assistance cote a = 1545 ,5 mm (tige sortie au 
maximum) · 7. Chape de verin (DA) . - Nouveau montage (en 
bas) : 1. Bielle D ou G - 2. Fre in töle . 3. Rondelle butee . 4. 
Butee de braquage polyamide (DC cöte D) . 5. Cremailllere 34 
dents (DC) · 6. Cremaillere 32 dents (DA) comprenant : 7. Chape 
de verin emmanchee . 8.. Verin d'assistance, cote a : 510,7 mm 

(tige sortie au maximum) 

Sur direction assistee (DA) 
- Chape de verin d'assistance emmanchee a force sur la cremaillere . 
-- Verin d'assistance avec tige de commande de longueu r modifiee. 

lnterchangeabilite 
Les pieces des deux montages ne sont pas interchangeables separe­

ment. L 'ensemble de D.C. complet est interchangeable avec l 'ancien, 
mais l'ensemble de D.A. ne l'est pas, en raison de la modification du verin. 

lncidence sur les methodes de reparation 
- Assemblage bielle de connexion/cremaillere 
• Placer le frein t61e et la rondelle butee. 
• Serrer les boitiers de rotule sur la cremaillere a 5 daN.m a 1·aide de la 
cle 8.0707. 
• Rabattre le frein t61e dans un cran du boitier de rotule. 
- Reglage du parallelisme : 
• Desserrer le contre-ecrou (1 ). 
• Faire pivoter de corps de bielle de fac;on a obtenir la cote de reglage (un 
tour de bielle = 3 mm de variation de parallelisme) 
• Serrer le contre-ecrou (2) dans un plan horizontal. 

IMPORTANT. - En direction conventionnelle, pour taute rotation 
superieure a un demi-tour, repartir le reglage sur les bielles droite et gau­
che. 

En direction assistee, comme avec l'ancien montage, apres mise en 
ligne de la direction puis du train avant, agir simultanement sur les deux 
bielles. 

SYSTEME D'ARRET DES BIELLES A DEUX ROTULES 

A partir dun° de serie 504: 3.251.561, le systeme d'arret des bielles a 
deux rotules par rondelle-butee et frein-t61e est remplace par une rondelle ­
butee assemblee . 

Ce nouveau montage evite l'operation de freinage manuel,-



Assemblage bielle de connexion/ cremaillere. 

fü!glage du parallelisme 
1. Contre,ecrou . 2. Boitier de rotule 

1er MONTAGE 2tmt MONTAGE 

ldentification du systeme d'arret des bielles a deux rotules 
1 er montage : 1. Butee de l>raquage • · 2. Rondelle butee 
3. Frein-töle.. - 2• montage : 4. Butee de braquage• · 5. 

Rondelle butee assemblee 
• cöte oppose au pignon 

*' Pieces a remplacer a chaque demontage 

lnterchangeabilite 
Les pieces du 1 •• montage ne doivent pas ei re montees en remplace­

ment de celles du 2• montage. 
Direction mecanique 

Les nouvelles rondelles-butees assemblees peuvent remplacer les pie­
ces du 1 •• montage, a condit,on de monter une nouvelle butee de bra­
quage, c6te oppose au pignon 

Direction assistee 
Les nouvelles rondelles-butees assemblees peuvent rernplacer les pie­

ces du 1 •• rnontage. 

Pour les autres caracteristiques, reglages et conseil_s pra­
tiques, se reporter au chap,tre « DIRECTION » de l'etude 
de base en tete du present ouvrage. 

PEUGEOT « 504 » 
carburateur 
depuis 1969 

0 SUSPENSION 

SUSPENSION AVANT 

ELEMENTS DE SUSPENSION 

A partir des numeros de serie : 504 A 01 : 1.07 4.995 ; 504 A 03 : 
1.068.228, les elements de la suspension avant sont fixes a la partie supe­
rieure par l'intermediaire de support a double elasticite (vo,r figure). 

Les pieces de f1xation superieures sont modifiees. 
La partie filetee des tiges d'amortisseurs avant a une longueur de 22.5 mm 
(au lieu de 16,5 mm). 

La forme des coupelles superieures et inferieures des ressorts est ega­
lement modifiee. 

Coupelle inferieure : cote « a » = 84,5 mm sur 504 A 01 (boite BA7) et 
74,5 mm sur 504 A 03 (boite ZF). 

Coupelle superieure . cote « b » = 102 mm sur 504 A Ot . 95 mm sur 
504 A 03. 

A partir du numero de serie 504 A 01 : 1.088.643, la coupelle d"appui 
inferieure sur pivot de fusee est rehaussee de 10 mm pour unification avec 
les autres modeles. 

La butee de talonnage solidaire de la coupelle superieure est aussi 
modifiee pour conserver la meme course a l'amort ,sseur. 

Coupelle inferieure · cote « a » = 74,5 mm au l1eu de 84.5. 
Coupelle superieure : cote « b » = 95 mm au lieu de 102 

-
. 
. 

I ~·.··~ 
Gi ' ~1 ~JL. 
i --

Support de suspenslon avant i'I double elastlcite 

SUSPENSION AVANT SUR BERLINE« 504 L » 

Flexibilite d 'un ressort avant · 65 mm/100 kg . 
Flexibilite mesuree a la roue . 55 mm/100 kg. 
0 barre stabilisatrice avant . 26 mm. 
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Montage nouveaux joints d'etancheite 
1. Support superieur - 2. Joint d 'etancheite d 'appui de butee 

3. Appui de butee · 4. Joint d'etancheite inferieur 

Support superieur 

1 Premier montage 1 Deuxieme montage 

a (mm) . ...... . . .. .. -1 14,5 1 15 

Joint d'etancheite d'appui de butee 
En· ha"ut : premier montage · En bas : deuxieme montage 

SUPPORT SUPER1EUR D'AMORTISSEUR 
APPUI D.E BUTEE AVANT 

A partir d'aoüi 1971, 1~ supP.ort superieur d'amortisseur et l 'appui de 
butee a aiguilles des elements de suspension avant ont ete modi fi es par 
sui te du montage de nouveaux joints .ct'etancheit$. 

Les supp6rts superieurs et le.s appuis de butees des deuxmonl'agessont 
interchangeables a condit ion de les equjper d'un·joint irifer ieur correspon: 
dant. 

Les joints d'etancheite d 'appuis de butee des deux montages sonl inter· 
changeables. 

Les jo ints d'etancheite inferieurs des deux montages ne sont pas ,nter· 
changeabtes sepa rement 

IDENTIFICATION DES RESSORTS AVANT 

Reperes 
Modeles avec Modeles avec 

suspension normale suspension renforcee 

A 01 - A 03 jusqu 'au 
1 rouge no 1109132 - A11 -

D 11 - F11 

1 vert 
A 03 

ii part i r n° 1 109 133 

1 jaune D 13 et F 13 

A11 jusqu 'au no 1 458 095 
A 13 jusqu'au no 1 462 244 

2 rouges D 13 jusqu'au no 1 471 093 
F 11 jusqu 'au no 1 465 420 
F 13 jusqu'au no 1 474 717 

A11 ii partir no 1 458 096 
1 bleu A 13 ii partir no 1 462 245 
1 rouge D 11 - D 13 ii partir 

n° 1 471 094 
F 11 ii. partir no 1 465 425 

1 vert F 13 ii parti r no 1474718 

1 jaune E 01 ii partir salon 1973 
M 01 et M 0~ 

1 bleu 
M 01 - M 03 

1 vert 

1 rouge 
1 jaune 

2 verts E 01 E 01 jusqu·~u Salon 1973 

2 rouges E 01 E 01 jusqu'~u Salon 1973 

a 

Appui de i:>utee 

1 Premier montage 1 Deux i eme montage 

a (mm) 
b (mm) ::: :::: :::::: :1 5,9 

3,4 1 
5,4 
3 

Joint d'etancheite inferieur 
En haut : premier montage • En bas : deuxieme montage 
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REMPLISSAGE AMORTISSEURS 

Depuis fev · Oleofluid 40 ;1er_1969, les amorti so1a mais en pi qu, contient (com sseurs sont rempl Cett h us des addTf me la prec · d ,s avec de l'h 
<O s ' ""' '"" '" " """ osoce e_eo>e) 0.5 % d . "'" Esso dans tous les c:s stule employee ~~;~reme press1on eteal~c,thine de . es deux huiles mplace l'huile E n ,-mousse sont m,scibles sso Oleoflu1d 

PEUGEOT « 504 » 
carburateur r=·,r----

RESSO_ RTS . ,,..;, 1969 ••• T 1 • 1 
ARRIERE S • • 

Flexibi llte d' UR BERLINE 
Flexibilite un ressort arriere . 6 "504 L „ 
0 

b mesuree · 0 mm/100 
arre stabil · . a la roue 60 kg. ,satrice arrie mm/100 k re 14 mm g 

r----
Suspension d ::---------- -

.---- es Fami liale b 
' reak et commerciale 

SUSPENSIO 
TRAVERSE DE N ARRIERE 

SUSPENS 

h
A partir du num . ION ARRIERE 

c e des am · ero de seri 1 de suspens1~~1sseurs sont souede.007.477 (504 A 01 Les cale · au lieu de l'etr _es. a la partie s ), les coupelles 

wm mod '" ),~' > ""'"' m ,,: i " "'"'" '",e "::;"'"" so, ,a "i,;'" oupelles d ' e rse appu, superieur d es ressorts 

Creve d 1 

- --------~~e~ ~a ~"~5:04~ ~-L~·~ 
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CALES DE TRAVERSE DE SUSP.ENSION 
BUTEES DE TALONNAGE ARRIERE 

Depuis aoüt 1972, le plancher arr iere des fa_mil iales, breaks et com­
merciales cornporte de nouveaux appu,s de butees et des v, s de f1 xat1on 
de la traverse de suspension allonges de 5 mm . 

Cette modification a necessite le montage de cales d'appui de traverse 
plus epaisse de 5 mm. 

lnterchangeabilite 
Les cales d'appui de traverse des deux montages ne sont pas inter· 

changeables , le montage de cales d'appui de la 2' solution sera neces­
saire dans les coques equ ipees de nouveaux appuis, au moyen de nouvel ­
les vis de fixat ion. 

De nouvelles butees de talonnage arriere sont montees depuis avril 
1972 sur familiales, breaks et commerciales, en remplacement de 
1 ·ensemble butee-rondelle-en tretoise. 

Les deux montages ne sont pas interchangeables. 

PARTICULARITES DE LA SUSPENSION DES DERIVES 

Suspension 

Avant 

Hauteur sous charge de 

318 kg .. 
Hauteur libre .... 

Diametre ·· ·· · ....... . 
Flexibilite d'un ressort 

AV .... .. .. ..... . 
Flexibilite mesuree a la 

raue AV .... . ... 

Barre stabilisatrice AV 

Arriere 

Hauteur SOUS charge de 

230 kg ... 
Hauteur libre .... . , .. 

Diametre .... 
Flexibilite d'un ressort 

AR ...... ······ ... 
Flexibi I ite mesuree a la 
roue AR . . . . . . .. 

Barre stabilisatrice AR 

Amortisseurs AV et AR 

Familiale, Break 
Ambulance 
normalisee 

Commerciale 

Train AV a roues independantes 
et essieu AR rigide avec ressorts 

helicoi'daux et amortisseurs 
te lescopiques 

2 ressorts 
helicoi'daux 

et barre stabilisa­
trice 

85 

72 

230 mm 
546 mm 
163 mm 

mm/ 100 

mm/100 
0 26 mm 

4 ressorts 
helicoi'daux 

kg 

kg 

et barre stabilisa­
trice 

236 mm 
408 mm 
121 mm 

75 mm/ 100 kg 
92 mm/ 100 kg (1) 

37,5 mm/100 kg 
0 16 mm 

0 19 mm (1) 

34 

29 

.50 

2 ressorts 
helico'idaux 

211 mm 
324 mm 
143 mm 

mm/ 100 kg 

mm/ 100 kg 
Sans 

4 ressorts 
helicoi'daux 

252 mm 
367 mm 
122 mm 
mm/ 100 kg 

25 mm / 100 kg 
Sans 

Peugeot, hydraul iqu es, 
telescopiques a double effet (2) 

(1) Ambulance norrnalisee. 
(2) Tarage special pour ambulance normalisee. 

REMPLACEMENT DES RESSORTS A LAMES ARRIERE 
DE CAMIONNETTES 
• Mettre le vehicu le su r une fosse et lever la carrosserie avec un palan . 
• Desserrer les ecrous des axes superieurs des jumelles. 
• Deposer les ecrous des axes inferieurs des jumelles . 

Deposer la bride sur la trampelte de pont. 
• Deposer le ressort. 

1 . Plancher AR 
2 • Tra11erse de suspension AR 
3 · Ca le d'appui de traverse. 

Montage des butees de talonnage 

Premier montage Deuxieme montage 

a (mm) ...... . . 47 ± 1 52 ± 1 
b (mm) 62 ± 1 67 ± 1 
C (mm) 12 17 

IDENTIFICATION DES RESSORTS ARRIERE 

Reperes 
Modeles avec Modeles avec 

suspension normale suspension renforcee 

1 jaune Berline sauf « L 
1 vert " 

1 bleu 
1 blanc 

1 vert 
1 rouge Berline sauf « L " 
2 bleus 

1 gris 
1 rouge 

Berline « L " 1 gris 
1 bleu 

2 jaunes 
Berline « L " 

2 gris 

2 rouge 

1 vert Familiale et break 
1 blanc 

2 blancs Familiale, break, 

1 blanc commerciale jusqu 'au 

1 jaune salon 1973 

1 gris 
1 jaune Familiale, break, 

1 gris 
commerciale a partir 
salon 1973 

1 vert 

1 rouge 
1 blanc 

Ambulance 
1 bleu 
1 jaune 

• Contr61er le. serrage et l'etat du boulon « etoquiau » rassemblant les 
tames . 
• Mettre en place le ressort muni de son boulon « etoquiau ». 
• Caler la jumelle avant pour eviter son basculement. 
• Soulever le ressort vers la trompette de pont a l'a ide d'un cric en ayant 
place sur cetui-ci la brrde d'assemblage et v,sser tes ecrous de fixation. 
• Mettre en place les axes superieurs des jumelles. 
• Bloquer les ecrous de la bride au couple. 
• Mettre le vehicu le sur ses roues et bloquer les ecrous d'axes de jumel­
tes. 
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14 

Susp~nsion arriere (berline 504 LJ 
(Vue eclatee regroupant plusieurs ·SOUS-ensembles) 

1. Amortisseur • 6. Barre de maintien • 14. Barre stabilisatrice 
20. Ressort • 21. Butee de choc 23. Coupelle superieure 

PEUGEOT « 504 » 
carburateur 
depuis 1969 

Suspension arriere (break) 
(Vue eclatee regroupant plusieurs sous-ensembles) 

2. Barre stabilisatrice • 7. Amortisseur • 11 . Ressorts • 14. Bague 
d'appui en butyl · 15. Butee de choc - 18. Barre de maintien 

.e 

~12 

~7 

Suspension arriere « Camionnette » 

1.Amortisseur • 2. Ressort a lames • 3. Lame, maitresse • 4. Arti• 
culation elastique • 5. Axe • 6. Bride • 7. Etrier 8. Jumelles • 
9. Support · 10. Cale d'epaisseur • 11. Plaque taraudee • 12. 

· · Butee de talonnage • 13, Boulon • etoquiau » 
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Pour les autres caracteristiques, reg lages et conseils pra ­
tiques, se reporter au chapitre «SUSPENSION » de l'etude 
de base en tete du present ouvrage. 

0 MOVEUX ET FREIN$ 

MOYEUX 

DISQUES-MOYEUX ARRIERE 
A partir des numeros de serie : 504 A 01 : 1.077.856 ; 504 A 03 : 

1.068.756, les berlines sont equ1pees de nouveaux disques de freins 
arriere fixes sur la face int erne des moyeux. _ 

Les disques on t un deport modifie, me.;s conservent les memes caracte-
ristiques. 

Le couple de serrage des vis de fixation des d1sques est de 4.75 daN.m. 

FREI NS 

MAITRE-CYLINDRE 
121 rnaltre-cylindre sur « derives » . 20,6 mm. 
121 ma1tre-cylindre sur « 504 L »: 19 mm. 

GARNITURES DE FREINS AVANT ET ARRIERE (tous types) 

A partir des numeros de serie : 504 A 01 : 1.025.227 ; 504 A 03 : 
1.025.539, les freins d'une partie de la production des berlines sont equi­
pes d'une nouvelle garniture Ferodo F 737. 

Les plaquettes correspondantes sont de ,couleur ocre i_au_ne (les pla ­
quettes montees precedernment et garn1es d Abex NS 414 eta1ent de cou­
leur noire). 

Nota. - Les etr iers de freins avant et arriere son t vendus sans garn1-
ture. 

A partir des numeros de serie : 504 A 01 : 1.077.856; 504 A 03 : 
1.068.756 et a la suite de la rnodification des disques (voir ci -apres) les 
nouvelles 'garnitures doivent et re montees cornme indique sur la figure en 
haut de page. _ . 

Ces nouvelles garnitures sont reperees : 
- Abex L 173 . plaquette de couleur _noire repere L 173 au dos , 
- Abex NS 414: plaquette de cou leur no1re ; 
- Ferodo F 737 · plaquette de couleur oc re Jaune. 

Garniture de freins avant et arriere ä monter en rechange sur modeles 
anterieurs ä janvier 1971 

Les plaquettes Ferodo 2430 peuvent etre montees sur ces modeles 
equipes d'elriers de freins arriere _Girl1ng type MK1 Le garn1tures arnere 
pour etrier Girling MK1 sont de d1mens1ons_ 61,3 x 42 mm (s_urface 25 
cm ' ) alors que les garnilures pour einer G1r l1ng MKIII sont de d1mens1ons 
66,5 x 42 mm (surface 27 cm'). _ _ 

Les plaquettes Ferodo 2430 peuvent et re montees en remplacemenl 
des plaquettes NS 414 ou F 737 ou panachees a cond1tion d'en equiper les 
essieux avant et ar ri ere. 

Grincement des freins 
Pour supprimer les grincements « sans !reiner» Et attenuer les grince­

ments « au freinage », il est consei lle par le constructeur d'appliquer un 
produit « Permatex High Tack » sur le dos des plaquettes de freins lors de 
chaque remplacement de ce ll es-ci_. 

Le produit est livre en bornbe aerosol. 
• Nettoyer soigneusement a l 'aide d'un chiffon imbibe d'alcool 
- Les supports metalliques des plaquettes ; 
- Les logements des plaquett es dans l'etrier_. . 
• Proteger les plaquettes avec du pap1er adhes1f. 
• Appliquer le produit « Perrnat_ex » au dos des plaquettes (ne pas appli-
quer sur le chant et sur la garn1ture). . 
• Laisser le produit se stabiliser pe_ndant 1 heure _env1ro_n _(ne pas chauffer 
pour activer le sechage, le produ1t garde son elast1c1te et reste extra­
collant 

MODIFICATIONS DEPUIS JANVIER 1971 

A partir des numeros de serie : 504 A11 : 1.241.905 ; 504 A13 : 
1.238.421 ; 504 A20: 1.241.654, les freins des 504 sont modifies comme 
suit : 

~V F737 NS414 L173 F737 AR 

Disposition des garnitures de !rein montees avant janvier 1971 

Freins avant 
Avec 4 garnitures Ferodo EP 2430 de memes dimensions que les 2 

Ferodo F 737 et 2 Abex NS 414 montees precedemment (epaisseur totale 
17 mm, surface 37 cm ', repere 1 bleu, 3 blancs, 1 bleu). Lesetriers avant 
ne sont pas modifies. 

Freins arriere 
Disque de 12 mm d'epaisseur au lieu de 10 mm. Etrier du type MK III au 

lieu de MK 1, a volume augment e. 4 garnitures Ferodo EP 2430 de dimen­
sions superieures a celles des precedentes (2 F 737 et 2 L 173) · 

Epaisseur totale· 16,5 mm au lieu de 14,4 mm. 
Surface : 27 cm' au lieu de 25 cm ' . 
Maitre-cylindre de 19 mm de diametre au lieu de 20,6 mm. 
Pedale de freins avec point d'attache de la tige de poussee aba1sse de 

8,5 mm. 
L'adoption des etriers MK III a volume augmenle a necess1te la modifi­

calion des passages de roues arriere (embouti sur doublures d'ai les) 
Cette modification est appliquee sur tous types depuis novembre 1970 

Nota. - 1 000 berl ines 504 A 11 comprises dans la tranche de numero 
de serie : de e.205.405 a 1.219.973, ont ete equipees en avant-serie des 
garni tures avant et arriere EP 2430 des 504 Diesel, du ma1tre-cylindre de 
diametre 19 mm, du nouveau servo-frein et de la nouvelle pedale (les gar­
nitures arriere ava ient les anciennes dirnensions). 
A partir de fevrier 1972, les freins avant et arriere a disque sont equipes 
de nouvelles garnitures Ferodo F 2430 en remplacemen t des garnitures 
Ferodo EP 2430. 

ldentification 
Les plaquettes Ferodo F 2430 et EP 2430 sont de dimens1ons identi ­

ques, elles sont identifiables par la couleur de leur support metallique et 
par leur marquage. 

Ferodo EP 2430 - Support noir avec marquage FER 2430 FFF. 
Ferodo F 2430 - Support gris avec marquage SAAF F 2430 FF. 

lnterchangeabilite 
Ces deux types de garnitures sont interchangeables a condition d 'equi­

per l'essieu avant ou l'essieu arriere de 4 garnitures de meme qualite. 

COMPENSATEUR DE FREINAGE SUR BERLINES 

Le compensateur de freinage Ate asservi a la charge n'est pas reglable. 
II est commande par un levier relie au tube de poussee du pont et cont röl e 
au tomatiquement la pression transmise aux cylindres recepteurs de freins 
arriere en fonction de la charge de la voiture. 

FREINS ARRIERE A TAMBOUR 
SUR VOITURES A PONT RIGIDE 

Les derives (Familiales, Breaks, Commerciale , Ambulance) et les berli­
nes « 504 L » son t equipes de frein s arr iere a tambour. 

Les freins arriere du type H.C.S.F. (Hydraulique classique a segments 
flottants) sont equipes de 2 segments dont 1 comprime et 1 tendu, com­
mandes par un cylindre recepteur a double effet de 20,6 mm de diametre. 

Les tambours sont en fonte speciale. 

ECHANGE DES GARNITURES DE FREINS A TAMBOUR 

Precautions particulieres : 
Lars du changement de garnitures de !rein pour quelque motif que ce 

soi t, il y a lieu d'effectuer le remplacement sur les deux roues d'un meme 
essieu Par ailleu rs , il est absolument necessaire de proscrire toute modi­
fication des pieces d'origine et en particulier le detalonnage des garnitu­
res. 
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Derives « 504 L » 

Diametre des tam- A tambours H.C.S.F. 
bours AR ...... . . 280 mm 255 mm 

Dimensions utiles Segment comprime 
des garnitl!res AR 280 x 60 mm 
(par roue) . . Segment tendu 

Surface utile des 
garnitures AR (par 
roue) . . . .. . . .. . 

Surface balayee par 
les garnitures AR 
(pär roue) . . .. . . . 

Surface totale de 
freinage .. . .. . .. . 

Oualite de garnitu-
res ..... . . .. . .. . 

Assistance de frei-

248 x 60 mm 

285 cm2 

527,5 cm2 

2 583 cm2 

Ferodo 4 z 

Segment comprime 
267x45 mm 

Segment t endu 
219X45 mm 

182 cm2 

360 cm2 

2 248 cm2 

Textar V 643 

nage . . . . .. . .... . 
Compensateur de 
freinage ... ... . . . 

par Mastervac 0 200 mm 

Teves 
Cylindres recepteurs 

de roues AR (par 
roue) .. ... .... . . . 1 de 0 22 mm 

• Ramener au repos les excentnques de reglage des segments de freins 
et descendre la commande de ! rein a main. 

Reperer la pos,tion des tambours. 
• Deposer les tambours (fixes aux moyeux par des vis a tete tra,see). 
• lmmob1liser les p1stons des cylindres recepteurs a l 'aide de ressorts en 
epingles appropries 
• Decrocher les ressorts de rappel 
• Deposer les segments usages. 
• Poser les segments neufs ou regarn,s et remonter dans 1 ·ordre inverse 
du demontage. 

Rodage des freins : 11 taut dans toute la mesure du possible eviter les 
freinages prolonges ou v101ents avant un parcours minimum de 3 000 km 

Particutarites du dispositif de freinage " 504 L " 
1. Freins avant a disque . 2. Freins arriere ä tambour - 3. Servo­
frein . 4. Maitre-cylindre - 5. Frein a main · 6. Cilbles de freins 
arriere - 7. Lampe-ttimoin de securite frei nage · 8. Compensateur de 
freinage . 9. Raccord trois voies avec soupape de pression residuelle 

10. Ensemble de canalisations arriere 

PEUGEOT 11 504 » 
carburateur 
depuis 1969 

Contröle du compensateur de freinage 

REG LAGE DES FREINS ARRIERE A TAMBOUR 

• Regler definil ivement les freins arriere de la fac;on suivante : 
- Tourner vers le bas l'excentrique de la mächoire pnmaire (avant) 

jusqu ·a ce que le segment bloque la roue. 
- Donner un ou deux coups de pedale pour bien placer la mächoire . 
- Tourner 1·excentrique en sens inverse vers le haut jusqu ·a ce que le 

tambour « leche » et tourne librement. 
• Operer de la meme facon pour la mächo1re seconda,re (celle d 'arriere). 
• Regler ensuite les mächoires de l'autre roue arriere en commeni;ant 
toujours par la mächoire primalre. 
• Regler la course du !rein a main en agissant sur les chapes fi letees des 
cäbles (la course normale du levier doit varier entre 7 et 8 crans). 

COMPENSATEUR DE FREINAGE SUR VOITURES A PONT RIGIDE 

Le cont r61e et le reglage du compensateur de freinage doit Eitre realise 
a l'aide du calibre 80803-1 . 

Ces operations sont a effectuer sur voiture vide en ordre de marche 
Le calibre (1) doil s'engager dans les 2 trous du compensateur prevus a 

cet effet. 
fmpor1ant. - II ne laut pas toucher a la noix d'accrochage du ressort 

(2) sur le corps de compensateur 

0 
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Reglage du compensateur de freinage 

,t n~ 
i------ - --- 143 ______ ---i 

Compensateur de freinage. Premier montage 
1. Support soude (a) : 45 mm · 2. Ressort 

Compensateur de freinage. Deuxieme montage 
1. Support soude (a) : 25 mm • 2. Ressort (repere bleu) 

b 

,tillln: ; ~ 
MI 
& ~ . 

-. i 
149 

Agir sur la longueur de la biellette (3) de faGon a engager le calibre (1) 
dans les trous du compensateu r. 

Resserrer les contre-ecrous de la biellette . 
Ne pas oubl1er de recuperer le calibre. 

COMPENSATEUR ASSERVI 

A partir dun° de serie 1.625.043, la fixation du compensateur des deri­
ves tous types est abaissee de 20 mm. 

Cette modification a necessite l 'adaptation d 'un support et d'un ressort 
d 'asservissement different et non interchangeable. 

Ces deux montages entrainent des reglages differents. 
Les 504 sont dotees d 'un meme compensateur de fre inage que les 504 

derives mais seul le ressort d 'asservissement est different , il porte la refe­
rence PD 4877.15 et est marque d 'un repere jaune. 

Montage compensateur de fre'inage sur " 504 L n 

3. Ressort · (b) Repere jaune 

Cale de hauteur 0.0806 (it realiser en tube gaz 15 X 21) avec 
drapeau en skai -rouge. 

REGLAGE COMPENSATEUR ASSERVI 
• Placer la voiture sur fasse ou elevateur. 
• Regler l 'assiette arriere de la voiture a l 'aide de la cale de hauteur 
0.0806. 
• Relever les cotes a et b sans deplacer le p ied a coulisse. 

a · levier (1) deplace sans extension, ressort (2) libre et sans jeu. 
b · levier (1) appuye vers le tube de poussee (figure page su ivante). 

Jeu 
1•• montage. J : a - b = 1,2 a 2,2 mm. 
2• montage : J : a - b = 2,2 a 3,2 mm. 

• Desserrer le galet (4). 
• Mesurer · 

b - levier (1) appuye vers le tube de poussee. 
• Regler : 

1•• montage : c = b + 1,7 mm. 
2• montage : c = b + 2 ,7 mm. 

• Ajuster et serrer le galet (4) afin d 'obtenir un montage libre et sans jeu 
du ressort (2). 
• Deposer la cale. 
• Effectuer un essai sur raute afin de s'assurer qu'il n'existe aucune pre' 
ponderance au freinage d'un essieu par rapport a l'aut re. 
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Pose de la cale de hauteur 

Sur « 504 L » 

Le reglage (l1bre et sans jeu) du ressort d 'asservissement doit etre 
effectue roues arriere en detente maximale (voir figure). 
• Appuyer le levier (1) vers le tube de poussee 
• Ajuster et serrer le galet (4) afin d'obternr un montage libre et sans jeu 
du ressort (3). 

FREIN A MAIN 

Depuis le numero de serie 1.178.001, la nouvelle commande de frein a 
main comprend une tige crantee et un fourreau cyl1ndrique permettant le 
deverroui llage (deux diquets) par rotation de la poignee. 

Le support de fixation sous planche de bord est modifie. 
Deposer les axes des chapes de cäbles de freins arriere sur le levier de 

commande. 

Contröle des cotes 
1. Levier • 2. Ressort 

Reglage du compensateur 
1: ,Levier · 2. Ressort · 4. Galet 

• Visser de quelques tours la chape sur la tige filetee de chaque cäble. 
• Reposer les axes des chapes sans les goupiller. 
• Verifier qu 'il n 'existe aucun frottement entre garnitures et tambours de 
freins. 
• Goupiller les axes des chapes. 
• Serrer les contre-ecrous. 

Levage de ta voiture (« 504 L ») 

Reglage du compensateur (« 504 L ») 

1. tevier · 3. Ressort · 4. Galet 
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A partir dun• 1.489.001, ·1a commande de fre,n il main est fixee sur le 
plancher. entre les sieges avant .. 

Deux conduits rigides (1) soudes sur le plancher permettent le passage 
des cables et assurent l'appui des gaines et des embouts de reglage (2). 

La traverse arriere est modifiee en consequence et ne comporte plus 
1es conduits de passage des ciibles ni le support de palonnier de !rein a 
main. 

Reglage 
Le reglage de la tension des ciibles doit etre effectue en agissant sur les 

butees reglables (2). 

FREINS 
A partir dun° de serie .504 .= 2.698.501 ,üuillet 1977), les berlines GL 

sont"equipees de freins amere a tambours a reglage automat1que au l1eu 
de freins arriere il disques. 

Caracteristiques 
Marque : DBA ou Girling. 
Type : avec rattrapage de jeu automatique. 
Diametre : 225 mm. 
Garniture : Textar V 643. 

Diametre cyl1ndres · 22 mm. . . . 
Ce montage entraine les mod1f1cat1ons : 

- des cäbles du !rein a main ; 
- Du levier de frein a ma1n unifie avec celui des derives ; 
- Des tuyaux entre flexibles arriere et cylindres de_ raues : d~ compensa-

teur, rapport 0,47 au lieu de 0,31, afin de reequ1l1brer la repart1t1on de 
freinage avant/arriere (identification : tauche de peinture blanche) ; 

- Maitre-cylindre tandem de 0 20,6 au l1eu de 19 mm : 
- Mastervac de 225 mm (9") au lieu de 200 (8 ") 

REMPLACEMENT TAMBOUR ARRIERE (berline « 504 L «) 

• Deposer l'obturateur (1) (voir figure). 
• Pousser, a l 'aide d 'un tournevis, sur le levier de frein de stationnement 
pour faire echapper l 'ergot (2). 
• Repousser au maximum, vers l'arriere, le levier de !rein de stationne­
ment (les segments sont alors en position de retrait max_i). 
• Deposer le tambour . 

Remplacement tambour de !rein arriere de berline « 504 ,L • 

1. Obturateur . 2. Levier de frein de stationnement 

REM PLACEMENT SEGMENTS DE FREINS ARRIERE 
(berline « 504 L » et utilitaires) 

• Pour deposer et reposer les ressort s de maintien lateraux, utiliser la cle 
(L) ref. 8.0803 W (voir figure) 

lmportant. - Ces ressort s doivent etre remplaces apres chaque 
demontage 

ETRIERS DE FREINS GIRLING 

Modification jeux de pistons etrier AH 12 MK 1 

Sur les « 504 « sorties avant le 15-1-1971, les jeux de piston SP 2583 et 
SP 2584 destines a la reparation des etr iers AH 12 MK I comportent les 
modifications su1vantes . 
- Axe de levier constitue par une goupille Mecanindus : 
- Lev1er de fre1n a main sans trau. 

11 est donc necessaire, lors du remplacement d'un jeu de piston s, de 
remplacer egalement le ressort de rappel ancien modele, par un nouveau 
ressort 64.321.128 (G) ou 64.321.129 (D), l'accrochage de l'ancien ressort 
sur le nouveau levier n 'etant pas possible. 

Les jeux de pistons ne portent pas de reperage. 

Nota. - Les nouveau:x resorts de rappel se rnontent aussi bien sur le 
levier anc,en modele avec trau , que sur le levier nouveau modele. 

Reperage pistons etrier AH 12 MK III 
Le reperage des 1eux de pistons SP 2777 et ST 2778 equipant les etriers 

AH 12 MK III des« 504 « (AR) a ete modifie comme suit · 
- Ancien reperage : 2 gorges su r le diametre du tenon portant le levier 

de !rein a main . 
- Nouveau reperage : 1 gorge sur la face amere du tenon . 

Ces jeux de pistons, quel que so1t le reperage sont destines a la repara­
tion des etriers arriere equipant les « 504 « livrees a partir du 15-1-1 971. 

ETRIERS AVANT ET ARRIERE 
AVEC ENTREE HYDRAULIQUE AU PAS METRIQUE 
Depuis le 1•r mars 1975 (a partir n• 2.058.011) 

Les voitures « 504 « son t equ1pees (avant et arriere) d 'etriers avec 
entree hydraulique au pas metrique qui portent un « M » venu de Ion, 
derie, a c6te de l'entree et de nouvelles references pour les etriers et 
vis de purge 

Toutes les autres pieces detachees de ces freins sont identiques 
aux freins anciens modeles. 

II n'y a pas d'interchangeabilite entre les nouveaux etriers au pas 
metrique et les anciens etrie rs au pas UNF. Lesetriers anciens mode­
les avant et arriere sont donc toujours vendus en rechange pour les 
Peugeot « 504 « sorties avant le 1 e, mars 1975. 

En raison de la faible difference de diametre entre les raccords 
met riques (1 O mm) et UNF (3/8" soit 9,53 mm). il est possible de visser 
un raccord male UNF (9 ,53 mm) dans une entree hydraulique metri­
que (10 mm), mais le serrage sera faible et une fuite s'ensuivra. 

A !'inverse, il est difficile de visser un raccord male metrique (100) 
dans une entree hydraulique UNF (9,53 mm); le raccord ne peut etre 
visse que d'un touret demi a deux tours, puis coince. Une deteriora­
tion des filets est alors 1nevitable 

lmportant. - Dans le cas du remplacement d'un etrier sur Peu­
geot « 504 », il est donc imperatif de connaitre la date de sortie du 
vehicule af1n de monter. la piece adequate . 

En aucun cas , il ne faul faire le panachage entre anciens et nou-
veaux etriers . · 

Voir suite des modifications des pieces a pas metrique a la page 
140. 

PEDALES DE FREINS ET DE DEBRAYAGE 

Depuis juillet 1973 
Les pedales de freins et de debrayage ainsi que leurs supports ont ete 
modifies, comme suit : 

Adoption sur ;, 504 » direction a gauche de pedales de freins ei ae 
debrayage de forme modifiee. Ce montage entraine celui d'un support­
pedales comportant une nouvelle fixation de butee de pedale de 
debrayage et de contacteur de stop avec un embouti supplementaire. 

Depuis novembre 1973 
Sur « 504 » tous types, la fixation des pedales de freins et de debrayage 

est assuree par une vis de 0 10 mm avec entretoise et ecrou au lieu de 
l'axe de 0 14 mm !reine par une goupille. Cette fixation des pedales neces­
site la modification du support-pedales. 

Utilisation de, la cle speciale, (L) pour remplacement des ressorts 
lateraux de maintien des segments 
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PEuGEor«so4» IRIT!al carburateur 
depuis 1969 

1. Cylindre de roue . 7. . 11 / 17. Segments . 

1. Cylindre de roue . . 11 / 15. Segments . 

8 
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lnterchangeabilite 
Les pedales de freins et de debrayage des deux montages ne sont pas 

interchangeables. 
A epuisement des supports-pedales avec trou de fixation des pedalesde 

0 14 mm, il ne sera fourni que les nouveaux supports-pedales qui pourront 
etre montes en remplacement, a condit ion de changer les pedales (sauf 
« 504 » direction a gauche produites de Juillet a novembre 1973) et l'axe de 
fixation. 

DOUBLE CIRCUIT DE FREINAGE 
A partir du n° de serie 2.058.001, les « 504 » berlines, familiales, 

breaks et commerciales sont equipees d'un double circuit de freinage. 
Ce double circuit comprend notamment un maitre-cylindre !andern 

Lockheed ou Ate de diametre : 
- 19 mm pour les berlines tous types ; 
- 20,6 mm pour utilitaires ; 
qui permet de dissocier le circuit des freins avant de celui des freins 
arriere (voir figures). · 

Maitre-cylindre Lockheed (double circuit) 
(Vue eclatee regroupant plusieurs sous-ensembles) 

1. Bouchon avec jauge · 3. Reservoir de liquide · 5. Corps - 6. 
Rondelle de 14 X 24 X 2 · 7. Vis de butee 

Description et principe de fonctionnement du maitre-cylindre !andern 
Ale ou lockheed 

Le maitre-cylindre !andern Ate ou Lockheed alimente separement les 
freins avant et arriere par l'intermediaire de deux pistons et de deux cham· 
bres: 
- L'ensemble piston secondaire commande le circuit des freins avant ; 
- L'ensemble piston primaire commande de circuit des freins arriere. 

En cas de fuite dans le circuit avant 
Le piston secondaire (2) vient en butee contre le fond du maitre­

cyl indre. Le freinage s'effectue par le circuit primaire (freins arriere), les 
chambres avant et arriere etant etanches entre elles. 

Maitre-cylindre tandem Lockheed (it clapets) 
1. Piston primaire . 2. Piston secondaire · 3. Clapets . 4. Goupille 
Mecanindus - 5. Chambre avant (circuit des freins avant) . 6. 

Chambre arriere (circuit des freins arriere) 
a. Coupelles primaires · b. Coupelles secondaires 

Maitre-cylindre tandem Ate (it trous de dilatation) 

1. Piston primaire · 2. Piston secondaire - 3. Trous de dilata­
tion • 4. Trous d'alimentation . 5. Vis de butee • 6. Chambre 
avnat (circuit des freins avant) - 7. Chambre arriere (circuit 
des freins arriere) · 8. Reservoir a. ·Coupelles primaires 

b. Coupel(es secondaires . c. Coupelle d'etancheite 

Position correcte (cöte oppo­
se it la coupel le (2) de la 
lente de la goupille Meca­
nindus (1) du maitre-cylindre 

tandem Lockheed 

2 1 

En cas de fuite dans le circuit arriere 
Sous l 'action de la tige de poussee, le piston primaire vient en contact 

contre le piston secondaire. Le deplacement du piston secondaire permet 
d'obtenir le freinage par les freins avant. 

Nota. - Le fonctionnement du maitre-cylindre !andern sur un seul cir ­
cuit (primaire ou secondaire) se traduit par un allongement de la course­
pedale. 

lmportant. - La fente des goupilles Mecanindus (1) du ma1tre-cylindre 
Lockheed doit etre placee cöte oppose a la coupelle (2) (voir figure ci­
dessus. 

Plateaux de freins arriere 504 L 
Depuis juillet 1977, les plateaux de freins des 504 « Berline Luxe » sont 

equipes d 'un ressort de rappel des segments tare a 13 daN au lieu de 
5 daN. 

Lors d'intervention sur les lreins arriere, il convient de remplacer syste­
matiquement les ressorts 5 daN par des ressorts 13 daN. 

ldentification Ressort 5 daN Ressort 13 daN 

Diametre du fil 
(mm) . . . . . . . . . . 1,6 2,2 

Nbre de spires 
utiles .. ' . . . . . 17 20 

L : Longueur libre 
(mm) . . . .. 98 92,5 

L1 : Longueur en 
place (mm) ... 109 

RACCUADS DE CANALISATIONS DE FREI NS FILETES 
AU PAS METRIQUE ET MODIFICATIONS DIVERSES 
AU CIRCUIT DE FREI NAGE SUR « 504 » BERLINES 
TOUS TYPES ET DERIVES 

109 

A partir .du n° de serie :2.058.001, les « 504 » berlines, fam iliales, breaks 
et comn1erciales sont equipees d'un double circuit de freinage. 

De plus, les modifications suivantes sont egalement appliquees : 
- Collerettes d'extremites de cana lisations de forme convexe au lieu de 

forme tulipe (vo ir figure). 
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PEUGEOT « 504 » •-.. ---.. 

:~~~;~t;~~ 1 R I T I a 1 

Ressort 5 da N Ressort 1 3 daN 

Plateaux de freins arriere 
Anc ien montage (a G) : ressort 5 daN 

Nouveau montage (ä -D) : ressort 13 daN 

1=:::,,, ":'~ Collerettes d'extremlte de 
canalisation 

A , montage anterieur (en 
acier , forme tulipe) 

B ]:,----:~ 
B. nouveau montage (en 

acier , forme convexe) 

- Branchernents entre rnaitre-cylindre !andern, canal1sat1ons, flexibles, 
cornpensateur , etrrers, cylindres de roues arr iere (« 504 L » et derives), 
rea lises par l 'interrnediai re de raccords filetes au pas rnetrique M 10 
x 100 au 1,eu du pas anglais 3/8" 24 filets (voir figu re) 

Nota . - Sur les « 504 » produites a partrr dun° de serie 2.058.001, une 
etiquette sous capot signale que les raccords de canalisations de frerns 
sont filetes au pas rnetrique M 1 O x 100. 
- Entraxe des points de fixation de rnaitre -cy lindre sur servo-frein de 70 

mm, au lieu de 60 mm et deca le angu larrernent de 22°30' (vorr figure) 
- Deplacement de 10 mm, d'un des poin ts de fixat ron du cornpensateur 

sur berline « 504 GL » (voir figure) 
Ce deplacernenf de 10 mm d 'un des points de fixation du cornpensateur 

su r « 504 GL » necessite la rnodification du support de cornpensateur. 
soude sur le plancher 
- Fixation des flex ibles de freins sur pattes support par fourchette au lieu 

d'ecrou (vo rr figure). 

1 
1 
1 
1 
1 
1 
1 
1 
1 
1 
1 

Bride de fixation de maitre-cylindre sur servo-frein 
A gaucha : montage anterieur (entraxe : 60 mm) 

A droite : nouveau montage (entraxe : 70 mm et decalage de 22°30') 

L1 

Raccords filetes 
A : montage anterieur (cou­
leur clal re, filetage 3/ 8" 

24 filets) 
B : nouveau montage (cou­
leur foncee . filetage M 10 

X 100) 

--------

Deplacement d'un point • de fixation du compensateur sur berl ine 
Cl 504 GL )) 

A : montage anterieur · B : nouveau montage (boitier bleu) 

Fixation des flexibles de freins 
sur pattes-support 

A : montage anterieur (avec 
ecrou · B : nouveau montage 

(avec fourchette) 

1 
, ____ -
1 

--------

Deplacement fixation 
barre stabilisatrice 

avant 
A : montage ante­
rieur · B : nouveau 

montage 

- 141 -



- Flexibles de freins avant visses directement sur les etriers au lieu 
d'etre fixes pa, l'intermediaire d 'un raccord orientable. 

- Montage des etriers de freins a l'avant de la fusee . 
Les nouveaux etriers avant et arriere portent le repere « M » venu de 

fonderie a proximite du piquage d'alimentation au pas metrique M 10 x 
100. 
- Deplacement de la liaison de barre stabilisatrice avant sur bras arriere 

de triangle (voir figure) 

CYLINDRES DE ROUES ARRIERE EQUIPES DE COUPELLES 
EN NOUVELLE MATIERE ET SUPPRESSION DE LA SOUPAPE 
DE PRESSION RESIDUELLE 

A partir du n• de serie : 2.058.001 : 
Simultanement avec l'adoption du double circuit et du pas metrique, les 

freins arriere des« 504 L » et utilitaires sont equipes de cylindres de roues 
amere comportant des coupelles en nouvelle matiere (voir figure). 

L'amelioration d'etancheite permise par ces nouvelles coupelles 
entraine la suppression de la soupape de pression residuelle logee dans le 
raccord trois voies fixe sur le carter de pont arriere (voir figure). 

1 
1 
1 
1 
1 
1 

J 
Nouveaux cylindres de roues arrlere 1(504 L et utllltalres). 

A gauche : montage anterleur avec logement pour filetage du raccord 
3/8" 24 filets . A drolte : nouveau montage avec logement pour 

filetage du raccord M 10 x 100 

lnterchangeabilite : Les deux pieces des deux mont3ges ne sont pas 
interchangeables. · 

Les coupelles en nouvelle matiere peuvent eire montees sur les cylin­
dres de roues arriere avec piquage d'alimentation filete a 3'8" 24 filets. 

En tevanche, les anciennes coupelles ne doivent pas equiper les cylin­
dres de roues arriere dont le piquage d'alimentation est filete au pas metri· 
que M 10 x 100. 

Reglage du compensateur de freinage sur 504 berlines GL, freins 
arriere a tambour 

A partir dun• de serie 504: 2.698.501, les 504 berlines GL avec freins 
arriere a tambours sont equipees d'un compensateur rapport: 0,47 au lieu 
de 0,31 (identification par touche de peinture blanche). 

--------
Ci-contre Raccord 3 voies 
fixe sur le carter de pont 

· arriE!re 
A : ancien raccord avec 
soupape de pression resi­
duelle et logements des 
raccords de canalisation fi -

letes a 3,.'8" 24 filets 

B : nouveau raccord sans 
soupape de pression re5,i. 
duelle et logements des 
raccords de canalisations fi-

letes au pas metrique 
M 10 >. 100 

Fleglages 
Epaisseur de la cale de reglage : 
Reservoir plein : 0,7 mm. 
Reservoir vide : 0,8 mm. 

LIQUIDE DE FREIN 

Liquide preconise · Lockheed 55 ou Nafic FN 3 Peugeot, miscibles entre 
eux. 

Contröle niveau : tous les 5 000 km . 
Vidange : tous les 40 000 km ou tous les deux ans. 

CIRCUIT DE FREINAGE DES 504 PICK-UP 
ET CHASSIS-CABINE 

Depuis l'annee modele 1982, les peugeot 504 Pick-up et chässis 
cabine sont equipees d'un nouveau systeme de freinage dont les caracte­
ristiques sont : 
Freins avant ä disques : 
- Etriers.: Ate SR 54, piston 0 54 mm; 
- Disques : 0 273 mm, epaisseur 12,75 mm ; 
- Garnitures des plaquettes : Abex 436 ; 
- Surface active des garnitures (par roue) (Ate) 

92,8 cm'. 
Freins arriere ä tambours : 
- Marque : DBA ou Girling ; 

. - Type : HCSF 255 x 60 a rattrapage automatique ; 
Diametre des tambours : 0 255 mm ; 
Largeur des garnitures : 60 mm ; 

· - Oualite des garnitures : Ferodo F 529 ; 
- Diametre des cylindres : 0 22 mm. 

Commande hydraulique : 
- Assistance de frei nage (1) : amplificateur Ate 0 225 mm (9") ; 
- Maitre-cylindre tandem (1): 0 20,6 mm , courses 20,4 mm + 14,6 mm 

(3 sorties); 
- Compensateur : Ate rapport 0,30 (2 piquages): 
- repere : 1/3 frape a proximite du piquage d'entree, 
- Ressort : rigidite 1, 16 da Nimm, 0 exterieur 33 mm au lieu de 40 mm. 

Verification de l 'ensemble alternateur-regulateur 

REGLAGE DU COMPENSATEUR 

• Placer la voiture sur un elevateur et la soulever de l 'arr iere. 
• Roue arriere en detente maxi. 
• Appuyer sur le levier (1) vers le tube de poussee. 
• Ajuster et serrer le 9alet (2) afin d 'obtenir un montage sans jeu ni ten­
sion du ressort (3). 

Pour les autres caracteristiques, reglages et conseils pratiques 
se reporter au chapitre « MOYEUX ET FREINS » de l'etude de base 
en tete du present ouvrage. 

G) l:QUIPEMENT l:LECTRIQUE 

AL TERNATEUR-REGULATEUR 

A partir des numeros de serie : 504 A 11 : 1.198.378; 504 A 13 : 
1.200.875, l'alternateur monophase 350 watts est remplace par un appa­
reil triphase 500 watts. Le regulateur est modifie de ce fait. 
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Les berlines sont equipees comme su it 

Alternateur Regulateur 

Ducellier .. . . . . ... . 7.527 8.349 
Paris-Rhöne .. . . . .. A 13 R 15 AY B 21 

puis 
A 13 R 95 

SEV-Marchal . . . . . . 712 .268 .02 

Verification de J'ensemble alternateur-regulateur 

Le regu lateur AYB 21 pour alternateur monophase est repe, e par une 
etrquelie jaune su r le capot , pour le ditferencrer du regul ateur AYB 21 
prevu pour alternafeur trrphase . 

Contröle du circuit de charge 
Pour eflectuer sur voiture un contröle du circuit de charge , contr61er 

d 'abord la tensron de la courrore d 'enlrainement de l 'alternateur et les 
connexions et mrses a 1a masse de l 'alternateur . du regulateur et de la bat ­
te rre 

Verification de l'ensemble alternateur-regulateur 
• Utrlrser un voltmet re-amperemetre 
• Debrancher la ba tt erre 
• Deconnecter le fil de la borne « + "de 1·a1ternateur et rsoler sa cosse . 
• Realiser le branchemen t survant 
{\ + ,> r:lterna teur a (( + " amp8rern9tre 
,, + " batterie a AM P amperemetre 
.. - "batterie a RES amperemetre 
" + )) vol tmetre au (( + )) amperemetre. 
" - "vol tmet re a RES amperemetre 
• Rebrancher la batterie. 
• Mettre le moteur en marche, effectuer les contröles moteur chaud pour 
que le crrcu it de Charge lonctronne dans des conditions normales 
• Farre tourne , le moteur a 3 000 tr /mn 
• Releve, les tensions et intensrtes rndrquees par les apparerl s de con­
tr61e 

Sr 1a tension depasse 14,8 V, contröler la masse du regulateur et son ali· 
mentatron 1en remplacant le tri 7 du regulateur par une alrmentat ron 
drrecte depuis la balterre) 
remplacer le regulateur si la tensron reste toujours trop e1evee 

L ,ntensrte doit et re rnfer ieure a 9 A, srnon ta batterie n ·est pas cha rgee 
la remplacer pour l 'oper atron de contröle cr-dessous 
• Serrer la resis1ance varrable 1usqu·a ce que l 'rntensite cesse d augmen­
ter (cesser d 'agir sur la resrstance a ce moment precrs) 

L'rntensrte mrnrmale dort et,e de 32 A saus une tensron de 12.8 a 14 ,8 V. 
moteur tournanl a 3 000 trlmn 

Sr la tension est 1nfer1eure a 12.8 V et sr l 'rn1ens1te n·atteint pas 32 A. 
proceder au contröle de 1·a1terna1eur au du regulateur 

Verification de l'alternateur 
• Conserver le meme branchement que 01 ecedemment 
• Deconnecter le tri 7 du regulateur et le fil 8 de 1·a11ernateur 

lmportant. - La borne excitation du regulateur ne doit jamais eire 
mise a Ja masse (mrse en court-circuil des resistances de reglage du 
regulateur) 

PEUGEOT << 504 » 
carburateur 
depuis 1969 

La borne « + "du regulateur doit eire debranchee lor sque 1·on realrse 
une exc rtatron directe 

L 'inobservation de ces precautrons entraine la deterioration du regula ­
teu r 
• Realrser une excr tation directe 

Depuis septembre 1973 : 
- Modification des faisceaux electrrques par surte de 1 ·adopt ron de nou­

veaux connec teurs (voir schema en fin de la presente evolution). 
- Nouvelle boite a fusibles fixee saus la planche de bord Elle comporte 5 

fusibles protegeant respec1rvement 

F1 - 5 A Feux de position avant et arriere 
Eclarrage de plaque de police 
Eclarrage du tableau de bord ( + eclarrage montre sur berline 
" L ») 

Eclairage commande de climatisa tion (sauf berline " L» et 
commercrale) 
Temoin de lanternes 

F2 - 10 A Eclarrage rnterreur 
Ec larrage de collre 
Avert rsseurs. 
Allume-c iga res 
Eclarrage vrde-poches 1sauf berline " L "et commercralel 
1 + permanent) montre 

F3 . 1 O A + apres contact 
Stops 
Phare de recul 
Ventrlateur debrayable 

• Relier le « + " de la batlerre a la borne excrtatron de 1·a11ernateur 
• Remettre le moteur en ma rche 
• Accelerer jusqu ·a 3 000 tr/mn, maintenrr la tensron a 14 Vet verrfrer que 
l 'rntensite minimale est de 32 AS, cette valeur est a11e1nte en excrtation 
drrecte. le defaut p,ovient du regulateur . dans le cas contrarre. 1·a11erna­
teur est en cause 

Dans tous les cas, apres reparation au echange d 'un organe . proceder 
au contröle de 1·ensemble alternateur-regulateur. comme indrque prece­
demmen1 

Viirification de l'alternateur 

BOITE A FUSIBLES 
En avril et en septembre 1972, les farsceaux electrrques des berlines 

ont ete modifres et ont entraine un branchemen1 dillerent de I essure­
glace et le montage d 'une nouvelle boite a lusibles (vorr l1gure s1 
F4 - 15 A Accessoire s 

Clrmatisation . 
Essure-gtace , lave-glace 
Lunette arriere chaulfante 

F5 · 10 A Clrgnotant 
Voltmetre thermrque 
Jauge a essence 
Thermometre d·eau 
Temorns pressron d 'hurle . s1arter frern s 
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61 C 

TABLEAU DE BORD 

lnter rup teur d 'essuic-vit rc 

Arret Petite vitesse Grande vi tesse 

100 

Branchement de l'essuie­
glace et de Ja boite il fu­

sibles (d'avril il 
septembre 1972) 

P.l.V. Pampe de lave-glace 
. E.V. Moteur d'essuie-glace 
- R.E.V. Relais d'essuie­
glace • I.E.V. lnterrupteur 
d'essuie-glace • Com. Com­
mutateur d'eclairage . T. 

Temporisateur 

100 

Nouveau boitier i, fusibles 
(apres septembre 1973) 

CABLAGES ELECTRIQUES 

A partir des numeros de serie 1.007.371 (504 A 01) et 
depuis l'origine sur les berlines equipees de boite 
automatique : 
- II existait un relais (repere RAEV du schema) place 

dans les circuits d 'excitation de l 'alternateur et 
d'alimentation du moteur d'essuie-glace. 

Ce relais etait commande par la cle de contact , de ce 
fait , l 'essuie-glace ne peut fonctionner que si le contact 
est mis. 

- La boite a fusibles a ete modifiee sur ces voitures. 
Le clip de connexion du fusible F5 est independant de celui du fusible 

F2. 
Le circuit electrique est modifie. 
Le relais d'alternateur et de lave-g lace est supprime ainsi que les feux 

de stationnement. 

SCHEMAS ELECTRIQUES (berline, break, familiale, commerciale et 
ambulance) modeles 1969 a 1973 

ALTERNATEUR-REGULATEUR 

Depuis debut 1974: 
Depuis les modales 1970: . . 

- Le combine des berlines comporte un temo1n de lanternes , 
Un regulateur a un etage (Ducellier 8371) est monte en remplacement 

du regulateur a deux etages (Ducellier 8364). 
- La commande de frein a main comporte un interrupteur commandant 

l'allumage d 'un temoin de se_curite sur le tableau de bord. , 
Ce temoin est egalement rel1e au N1vocode et au temoin d usure des 

plaquettes. 

Depuis les modales 1971: 
- Le vide-poches est ec laire automatiquement par l'ouverture du couver-

cle. 
- Les reperes des commandes _de climatisati?n, le cendrier et l 'allume­

cigares sont eclaires par un d1spos1t1t dont I allumage est couple avec 
celui des lanternes. 

Ce dispositif comprend une seule lampe eclairant les ditterents equipe­
ments par des conduits de lum1ere. 

ldentification des alternateurs triphases 
et regulateurs Ducell ier 

Alterriateur avec res istance du rotor de 4,7 Q 7527 

Alternateur avec resistance du rotor de 5,5 !.l 7575 A 

Ce nouveau regulateur equipe indiferemment avec les regulateurs 
Paris-Rhone AYB 21 et SEV-Marchal Frida, les vehicules dotes d 'un alter­
nateur triphase dont la resistance du rotor est de 5,5 Q au lieu de 4,7 Q. 

Les alternateurs comportant un rotor de 5,5 Q de resistance sont identi ­
fiables par de nouvelles references (voir tableau des alternateurs ci­
dessous) : 

lmportant. - Le montage du regulateur Ducellier a un etage 8371 
avec un alternateur triphase dont la resistance du rotor est de 4,7 Q est a 
proscrire (deteriorat ion rapide des contacts regulateur). 

Le montage des regulateurs a deux etages Ducellier 8364 et Paris­
Rhone AYB 21 ainsi que le regulateur SEV-Marchal Frida est compatible 
avec les deux modeles d 'alternaieurs triphases. 

Alternateur Regulateur 

Par is-Rhöne SEV-Marchal Ducellier Paris-Rhöne SEV-Marchal 

A 13 R 15 26 650 8349 
ou ou ou AYB 21 Frida 

A 13 R 95 71 226 802 8364 

A 13 R 95A 8364 
Frida 

ou 71 229 002 ou AYB 21 
Frida 

A 13 R 157 8371 --
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PEUGEOT « 504 » 
carburateur 
depuis 1969 

Branchement de l'essuie-glace et de la 
boite a fusibles (depuis septembre 1972) 

P.L.V. 
E.V. 
R.E.V, 
I.E.V, 

Pompe de lave-glace. 

Moteur d'essuie-glace. 
Relais d'essuie-glace. 
lnterrupteur d'essuie-glace. 

Com. Commutateur d'eclairage. 

T. Temporisateur. 
V.Cl . Ventilateur climatisation. 

21 VCI 

A partir dun° de serie 504: 2.821 .313 ijanvier 1978), une partie de la 
product,on des 504 a moteurs XN 1 est equipee d 'alternateur avec regula­
teur electron,que ,ncorpore. de marque Femsa ou SEV-Marchal 

Ces alternateurs etant prevus pour fonctionner avec une lampe-temo,n 
de charge , leur montage sur 504 necessite l'adoption d 'une resitance de 
56 Q pour permettre l'amor~age du circuit d 'excitation .de l'alternateur 

Cette res,stance se trouve en lieu et place du regulateur de tension 
mecanique, dans un boitier semblable a celui-ci . mais dont le couvercle 
est de couleu, ambre. 

ldentification et caracteristiques 

FEMSA SEV-Marchal 

Type . ,. .. ····· ALP 12 N · 13 C 14 35 A 
71.635.702 

Puissance 500 w 500 w 
Debit i.1 20" C SOUS 

13 ,5 V ', 32 A a 3 000 30 A a 3 000 ;_;.:. / 

tr / rnn alternateur tr / rnn alternateur 
Resistanc e du rotor 4 Q 4 f2 
Rapport cl'entrai-

nernent 1,886 ,' 1 1,886/ 1 
Tens ion regulee Entre 13,8 et Entre 13,8 et 

14,8 V a 20' C 14,8 V iJ 20° C 

Boitier porte-resistance . 

Verification du circuit de charge 
En cas d'incident de fonctionnement, effectuer les operat,ons suivantes 

Equipernent voiture 
• Verit,er. 

l 'etat de la batterie (electrolyte. tension elements) , 
la proprete des bornes de la batterie ; 
le serrage et le parfait etat des connexions . 
la tension de la courroie d'entrainement 

Ensemble alternateur/regulateur 

• Utiliser de preterence un voltmetre amperemetre Souriau type 1290 ou 
1490. 
• Placer les commutateurs sur 60 A ou 100 A et sur 20 V 
• Oesserrer au max,mum la commande de la resistance variable 
• Debrancher la batterie . 
• Deconnecter le fil (4) de la borne ( + J de 1·a1ternateur et isoler la cosse 
(voi r f1gure bas de page 156). 
• Realiser le branchement suivant (voir suite page 156) 

Bornes reliees entre elles Cäbles util ises 

alt . amperemet rc Cable jc:1une [1) 
bat. AMP <1mperern Ciible rnug,s [2) 

bat. RES a,n11)€ ren1 . U1ble vert [3) 
voltrnetre <.llllperemet r<-: 

t 
Ciibles du coftret de 

- - voltmet re RES ._irnpE!rem . co ntrö le [ 4) et [Sl 
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A il Z 
A.C . 
Al. 
Alt. 
Av . 

Bie . 
Bo. 

C.A . 
C.C l i. 

C.E .V./ 
L.V . 
Cli. 

Com. 
C.T. 

Dem . 
DIR.AV . 

E.C. 
E.Ce. 
E.CI. 
E.I.D . 
E.I.G . 

E.P .B.D. 
E.P.B.G. 

E.P.P. 
E.V . 

E.Va. 
E.V.P. 

F.(n) 
F.P. 

I.A . 

I.A.D . 

ALTERNATEUR SEV-MARCHAL 

15. Regulatem - 29. Stator · 31 . Rotor - 33 . Roulement 10 X 30 X 9 - 43 . Porte-diodes 

LEGENDE DES SCHEMAS ELECTRIQUES (des pages suivantes) 
Attention : depuis avril 1972, schema modifie pour essuie-glace et 

boite a fusibles (voir page 144) 

Connecteurs . 
Allume-c igare. 
Allumeur avec condensateur. 
Alternateur. 
Avertisseur . 

Batterie . 
Bobine. 

Commutateur d'avertisseur . 
Centrale de clignotement. 
Commande d'essuie-glace/ lave -glace. 

Clignotant. 
Commutateur d't1clairage. 
Compte-tours . 

Demarreur a solenoi'de . 
Commande changement direction et 

averti~seurs. 

Eclairage de coffre. 
Eclairage de cendrier. 
Eclairage de climatisation. 
Eclairage interieur droit. 
Eclairage interieur gauche . 
Eclairage de planche de bord droit. 
Eclairage de planche de bord gauche . 
Eclairage de plaque de police . 
Essuie-glace. 
Electrovanne. 
Eclairage de vide-poches. 

Fusible. 
Feu de gabarit de porte. 

lnterrupteur Davauto ou antivol Nei ­
man . 

lnterrupteur d'allumage antivol com­
mande demarrage. 

1.Cli. 
I.E.C. 
I.E.V. 
I.E .V./ 

L.V. 
I.E.V.P. 

I.F.M . 
I.L.C . 

I.L.V .D. 
I.L.V.G . 

I.P . 
I.P.AV. 
I.P.AR. 
I.P.R. 
I.S. 

I.S .D. 
I.T .S. 

I.V.CI. 

J.R. 
J.Tr. 

L. 
L.C. 
L.E . 

L.V .D. 
L.V.G. 

M. 
M.C.H. 

Mo. 

P.E. 
P.F. 
PI. 

P.L.V. 
P.R. 
Pr . 

Pr.C . 

lnverseur de clignotants. 
lnterrupteur d'eclairage de coffre . 
1 nterrupteur d 'essu i e-g lace. 
lnterrupteur d'essuie-glace . Commande 

de lave-glace . 
lnterrupteur d'eclairage de vide-po-

ches. 
lnterrupteur de frein a main. 
lnterrupteur de lunette AR chauffante . 
lnterrupteur de leve-glace droit . 
lnterrupteur de leve-glace gauche. 
lnterrupteur de porte. 
lnterrupteur de porte AV. 
lnterrupteur de porte AR . 
lnterrupteur de phares de recul. 
lnterrupteur de stops (freins) . 
lnterrupteur securite demarrage . 
lnterrupteur temoin de starter. 
lnterrupteur ventilateur climatisation. 

Recepteur de jauge. 
Transmetteur de jauge . 

Lanterne . 
Lunette AR chauffante. 
Lampe d 'eclairage du tableau. 
Moteur de leve-glace droit. 
Moteur de leve-glace gauche . 
Mise ä la masse . 
Manocontact d'huile. 
Montre . 
Pompe ä essence. 
Plaquette de frein. 
Plafonnier avec interrupteur . 
Pompe de lave-glace . 
Phare de recul. 
Projecteur . 
Projecteur code . 
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Pr.H. 
Pr .R. 
P.T. 

R.Bie. 
R.D. 
Reg. 

R.E.V. 
Rh. 

Rh.V.Cl. 
R.L.C. 
R.L.F. 
R.Ph. 
R.Pr. 
R.A. 

T. 
T.Cli. 
T.H. 
Th.E . 
T.F. 

Th.T . 
Th.V .D. 

Th. V.D.E. 

Th . V.D.H. 

T.L.C . 
T.Ph . 

T.S.F. 
T.V. 

V.Cl. 
V.D . 

+ a.c. 
+ p. 

Projecteur il halogene. 
Projecteur raute. 
Prise de temperature d'eau . 

Robinet de batterie . 
Relais de commande de demarreur . 
Regulateur . 
Relais d 'essuie-glace. 
Rheostat d'eclairage du tableau. 
Rheostat ventilateur de climatisation. 
Relais de lunette AR chauffante. 
Reservoir liquide freins (Nivocode). 
Relais de phares . 
Relais de projecteurs . 
Relais d'accessoires . 

Temporisateur d'essuie -glace . 
Temoin des clignotants . 
Temoin de pression d'huile. 
Thermometre d'eau. 
Temoin de securite freinage . 
Thermocontact temperature d'eau . 
Thermocontact ventilateur debrayable. 
Thermocontact venti lateur debrayable 

sur circuit d'eau . 
Thermocontact venti lateur debrayable 

sur circuit d'huile. 
Temoin de lunette chauffante . 
Temoin de phares . 
Temoin de securite de freinage . 
Tableau des vitesses (indicateur de 

gamme). 

Ventilateur de climatisation . 
Ventilateur debrayable. 
Alimentation apres contact. 
Alimentation permanente . 
Particularite voitures a transmission 

automatique. 
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(Voir legende page 146) 
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SCHEMA ELECTRIOUE DEPUIS SEPTEMBRE 1972 (Ambulance Normalisee) 
(Voir legende page 146) 
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/-1LHRNATEUR FEMSA 

AL TERNATEUR SEV MARCHAL 

Alter...-, FEMSA 

,-------------
' ~-+---,.--, 

1 + 
1 Rou„ c...,--;;;-...,....-' 

1 
1 

1 

1 
1 
1 
1 

1 

1 

1 

1 [ ____________________ ___ _ 

Altornatour SEV MARCHAL 

1 + 

1 
1 

~ - r@ 
_ ____ _j 

Alternateurs a rt?gulateur incorpore 
Schema de princope . 1. Batterie - 2. 8oitier porte-resistaoce 
3. Contact d'allumage -4 . Regulateur electronique incorpore .; s. 
Rotor - 6. Stator - 7. Diodes de redressement - 8. Trio de signali-

• Rebrancher la batterie (veiller au depart de la montre s'il y a lieu). 
• mettre le moteur en marche. Effectuer les contr61es moteur chaud, 
pour que le circuit de charge fonctionne dans des conditions normales. 

Faire tourner le moteur ä 3 000 tr/mn 
• La tension doit etre comprise entre 13,3 et 14,8 V. L'intensite doit etre 
inferieure a 9 A, sinon la batterie n'est pas assez chargee. La. remplacer 
pour l 'operation de contr61e ci-dessous. 
• Serrer la resistance variable jusqu'a ce que la tension atteigne 13 V, 
Verifier que l'intensite correspondante est superieure a 32 A. 

Remarque: En cas de difficulte d'amori;:age de l'alternateur, s'assurer 
que la borne ( +) (clip n~ 7) est bien alimentee lorsque le contact est eta­
bli; a l'a ide d'un ohmmetre, veri fier la valeur de la resistance d'amori;:age 
qui doit etre egale a environ 56 Q. Remplacer le cas echeant le boitier 
porte-resistance. 

MONTAGE CHAUFFAGE A OEUX VfTESSES (sur «.504 L ») 

A partir dun° de serie « 504 L »: 1.999.712, les « 504L » tous types 
sont equipees d'un chauffage a deux vitesses par adjonction d'une resis­
tance et d'un interrupteur a deux positions (voir schema de branchement). 

Ce nouveau montage necessite la mise en place : 
D'un nouveau faisceau d'essuie-glace; 

- D'un interrupteur double de chauffage; 
- D'une resistance sur circuit imprime de 2,5 Q. 

Adaptation d'un nouveau chauffage ä 2 vitesses 
Le nouveau montage est possible a condition d'apparier l'ensemble 

resistance et interrupteur double de chauffage. Pour cela : 
• Debrancher la batterie . 
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Schema de branchement d'un chauffage i, deux vitesses sur 504 L 
tous types 

1.V.CI. lnterrupteur de climatiseur • R.1:V. Relais d'essuie-glace . 
Rs.V„CI. Resistance du ventilateur de climatiseur · V. CL. Venti lateur 

de climatiseur . s.c. Alimentation apres contact 

• Deposer le cache-plastique du chauffage (saus planche de bord). 
• Deposer l'interrupteur simple de chauffage, sur la planche de bord. 
• Utiliser la vis (1) de fixation de l'arret de gaine de la lrappe d 'aeration 
(2). 
• Ajouter une rondelle plate (3) d'epaisseur 2 mm entre la resistance et le 
support d'arret de gaine 

Montage de la resistance sur circuit imprime de 2,5 Q (voir fleche) 
1. Vis de fixation • 2. Arret de gaine de la trappe d'aeration • 

3, Rondelle plate epaisseur 2 mm 

PEUGEOT « 504 » 1 1 1 1 carburataur R T a 
depuis 1969 

Branchement electrique pour chauf, 
fage a 2 vitesses · 

As.V.Cl. Resistance du ventilateur 
de chauffage 
LV.Cl. lnterrupteur du ventilateur 
de chauffage 
----- Fils d'origine 
... . .. ... . .. Fils a rajouter reperes 
27 B et 27 C, 

• Monter la resistance sur ci rcu,t imprime de 2,5 Q (voir figure). 
• Preparer deux fils electriques de 1 mm' de section minimum munis de 
deux clips plats a chaque extremite et de longueur 400 mm. Les reperer 
par les chiffres 27 B et 27 C. 
• Effectuer le branchement electrique. 
- sur l'interrupteur double de chauffage. 
- sur la resistance, 
- au schema electrique (voir figure). 
• Remonter le cache plastique du chauffage. 
• Rebrancher la battene. 

A partir du n° de serie : 2.401 .001 (septembre 1976), les 504 tous 
types sont equipees d 'un nouveau commutateur d 'eclairage avec fonction 
essuie-glace/lave-glace obtenue par rotation (type 604) 

L'adoption de ce commutateur a necessite la modification de la gaine 
de direction et des faisceaux, ainsi que la suppression de l'interrupteur 
d'essuie-glace deux vitesses. 

De plus, les 504 breaks et familiales comportent un faisceau permettant 
le montage eventuel d'un essuie-glace de lunette arriere. 

A partir dun° de serie 504 : 3.290.001 (aoüt 1979), les 504 tous types 
sont equipees · 
- D'un rehostat d'eclairage de combine et des commandes de climatisa­

tion situe sur planche de bord . 
- D'un commutateur d 'eclairage et commande d'essuie-glace/lave­

glace comportant une position supplementaire pour fonct ionnement 
intermittent (temps entre deux essuyages 4 a 5 s). 

LEGENDES DES SCHEMAS ELECTRIOUES 
DEPUIS SEPTEMBRE 1976 (pages suivantes) 

1. Projecteur · 2. Clignotant avant - 3. Lanterne avant • 4. 
Repetiteur de clignotants - 5. Relais de demarreur - 6. Alter­
nateur 7. Manocontact d 'huile - 8. Ventilateur debrayable -
9. Thermocontact de ventilateur - 10. Avertisseur - 11. Relais 
des projecteurs · 12. Batterie - 13. Demarreur . 14. Plaquette 
de freins • 15. Prise de thermometre d'eau • 16. Reservoir de 
liquide de freinagE: · 17. lnterrupteur de stops • 18. lnterrupteur 
de phares de recul · 19. lnterrupteur securite demarrage - 20. 

Resistance de carburateur 
21. Regulateur - 22. Bobine - 23. AHumeur - 24. Essuie-glace . 
25. Pompe de lave-glace - 26. Ventilateur de climatisation • 
27. Rheostat de climatisation ou interrupteur sur 504 L et 
commerciale • 28. lnterrupteur de temoin de starter • 29. lnter­
rupteur lunette arriere chauffante · 30. lnterrupteur d'essuie­
glace • 31. Centrale de clignotement - 32. Relais d'essuie-glace 
• 32 A. Temporisateur • 35. Allume-cigare • 36. Montre • 37. 
Temoin clignotants - 38. Jauge - 39. Temoin de projecteurs -

40. Temoin de signal de detresse 
41. Temoin lanternes sur 5·0'4 L et Commerciale - 42. Temoin 
de lanternes ou lam!)e eclairage tableau sur ·5·04 L et Commer­
ciale - 42 A . Rheostat eclairage tableau - 43. Temoin de secu­
rite de freinage · 44. Thermometre d'eau - 45. Temoin de pres­
sion d'huile - 46. Temoin de starter - 49. Eclairage de climatisa­
tion - 5•0. Eclairage de vide-poches . 51. lnterrupteur de vide­
poches • 53. lnterrupteur de porte avant • 53 A. lnterrupteur 
de porte arriere • 54. lnterrupteur frein a main . 55. Eclairage 
interieur • ·56. lnterrupteur signal de detresse · 57. Ta­
bleau de vitesses • 58. Antivol de demarrage . 63. Com­
mande clignotants et avertisseurs • 64. Commutateur eclai­
rage et essuie-glace/ lave-glace • 65. Relais - 66. Eclairage 
de coffre • 68. Transmetteur de jauge • 69. Lunette arriere 
chauffante • 70. Eclairage plaque mineralogique • 71. Phare de 
recul 72. Stop 73. Clignotant arriere 74. Lanterne arriere 

81. Electro-valve • F1·F5. Fusibles A·Z. Connecteurs 
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SCHEMA ELECTRIOUE BERLINE « 504 GL » 
(Voir legende page 157) 
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SCHEMA ELECTRIOUE BERLINE« 504 L » 
(Voir legende page 157) 
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SCHEMA ELECTRIQUE « 504 » (Break et derives) 
(Voir legende page 157) 
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Schema electrique complementaire au schema 
berline • 504 » GL se rapportant a la famlliale 

ou au break « 504 „ 
Schema electrique complementaire au schema 
berline " 504 GL » pour le montage d'une 

transmission automatique 
[voir legende page 157) 

Tableau de bord 
A partir dun• de serie 504: 3.000.001, les berlines 504 et derives sont 

equipees d'un nouveau combine. 

Boite ä fusibles 
Depuis septembre 1974 : 

Modification des faisceaux electriques par suite de l'adoption de nou­
veaux connecteurs. 

Nouvelle bo1te a cinq fusibles fixee sous la planche de bord (c6te gau­
che). Elle comporte cinq fusibles protegeant respectivement : 
1. 5 A. Viole!: Lanternes avant/arriere et temoin, eclairage plaque police, 
eclairage planche de bord. 
2. 10 A. Vert: Eclairage interieur, eclairage coffre ou volet arriere, avertis­
seurs, allume-cigares, eclairage vide-poches (sauf « 504 L » et commer­
ciale « 504 »), signal de detresse, montre ( + permanent). 
3. 10 A . Vert : + apres contact, stops, phares de recul, venti lateur 
debrayable, lavetessuie-projecteurs (sauf « 504 GL » A 11 , D 11, F 11 ), 
resistance de carburateur (sauf « 504 L ,, et commerciale « 504 ») . . 
4.15 A · Jaune: Climatisation (ventilateur), essuie-glace, lave-glace, relais 
essuie-glace, lunette arriere chauffante, lave/essuie-projecteurs (sauf 
« 504 L » et commerciale « 504 »). 
5. 10 A". Vert: Clignotants, voltmetre thermique, jauge a carburant, ther­
mometre d'eau, temoins : pression d'huile, de freins et starter (sur mode· 
les « 504 L " et commerciale « 504 »), accessoires eventuels. 

A partlr dun• de serle 504': 3.000.001 Ouillet 1978), la bo1te a fusibles 
de presentation nouvelle est placee dans le compartiment moteur sur Ja 
doublure d'aile gauche. 

Elle comporte 6 fusibles protegeant respectivernent : 
1 5 A feu arriere de brouillard. 
2 · 10 A + apres contact. 

Feu de recul. 
Ventilateur debrayable. 
Feux stops. 

_(volr legende page 157) 

3 · 15 A + accessoires. 
Jauge a carburant. 
Thermometre d'eau. 
Temoins : pression d'huile, charge batterie, starter. freins. 
Climatisation. 
Essuie-glace/lave-glace. 
clignotants. 
Accessoires eventuels. 

4 15 A Vitre arriere chauffante. 
5 10 A Montre ( + permanent). 

Allume-cigares. 
Eclairage Interieur. 
Avertisseurs. 
Signal de detresse. 

6 · 5 A feux de position avant/arriere. 
Eclairage planche de bord. 
Eclairage plaque de police. 

TABLEAU DES LAMPES (12 V) 

Designation 
Caracteristiques 

culot 

Projecteurs (phare-code 
europeen) ... .. .. . . . . . . . p 45 t / 41 

+ lampe a iode . . . .. . H 1 

Clignotants avant et arriere, 
stops et feux de recul .. BA 15 s/ 19 

Lanternes avant et arriere, 
eclairage plaque mineralogi-
que et eclairage vide-poches BA 15 s/ 19 

Eclairage tableau de bord, 
temoin des freins et de 
pression d'huile . ..... . ... BA 9 s 

Eclairage Interieur .... , . . . Navette 

Temoins de clignotants, de 
starter, des phares et des 
l'anternes, eclairage com-
mandes climatisation . ... BA 9 s 

Puissance (W) 

45/ 40 
55 

21 

5 

4 

4 

2 
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ECONOSCOPE 

A partir du numero de serie 3.610.001 (annee modele 1982), les Peu­
geot « 504 » berlines GR et SR, breaks et familiales sont equipees d'un 
econoscope. 

Ce dispositif est compose : 
D 'uri capteur commande par la depression ; 

- De deux temoins places dans un interrupteur sur la planche de bord. 

Le capteur re<;oit le signal de depression du moteur et le transmet aux 
temoins lumineux. 

Pour les autres caracteristiques, reglages et conseils pratiques 
concernant l'equipement electrique. se reporter au chapitre 
(( EQUIPEMENT ELECTRIQUE)) de l'etude de base en tele du 
present ouvrage. 

G, DIVERS 

CRIC DE LEVAGE 

A partir des numeros de serie : 504 A 01 : 1.118.656 ; 504 A 03 : 
1.105.164, les voitures sont dotees d'un nouveau cric dont la face d'appui 
de la tete basculante comporte un bord tombe assurant un accrochage 
positif sur les supports avant et arriere, modifies en consequence. 

Ces supports comportent une t61e comprenant une lumiere dans 
laquelle doit etre engage le bord tombe de la tete du cric. 

Le « teton » de centrage est supprime sur les supports avant. 

Le cric du premier modele ne peut etre ut il ise sur une voiture equipee 
de nouveaux supports. 

CARROSSERIE 

Depuis juillet 1970, les guide-crics carres sont remplaces 

- A l 'avant : par des guides de levage ; 
- A l'arriere : par des guides d'arr image. 

COUPLE DE SERRAGE (daN.m ou m.kg) 

Ecrou de raue des derives · 8. 

Complement au tableau « Poids et dimensions » (voir ci-dessous). 

(1) avec outillage, pleins d'huile, d'eau et d'essence. 
(2) Pour 504 F 11: 
Ce PTAC comprend : 
En utilisation « banquette AR depliee » : 7 personnes, plus 80 kg de 

bagages. 
En utilisation « banquette AR repliee » 5 personnes, plus 220 kg de 

bagages. 
Pour 504 D 11 : 
Ce PTAC comprend : 
En utilisation « banquette AR depliee » : 5 personnes, plus 220 kg de 

bagages. 
En utilisation « banquette AR repliee » : 2 personnes, plus 500 kg de 

bagages ou de marchandises uniformement repart is sur le plancher AR. 
Pour 504 E01 : 
Ce PT AC comprend : 
En utilisation « banquette AR depliee » . 5 personnes, plus 250 kg de 

bagages. 
En utilisation ,, banquette AR repliee » : 1 personne, plus 600 kg de mar-

chandises uniformement reparties sur le plancher AR. 
Pour 504 H11 (Ambulance normalisee) . 
Ce PTAC comprend : 
5 personnes a bord et 20 kg d'equipements divers. 

POIDS ET DIMENSIONS DES DERIVES ET BEHLINE « L,. (en kg et m) 

Types Familiale Break Commerciale Ambulance Berline « L,. 
normalisee 

Charge utile ······ ............ . . . . . . . . . . - "40 670 370 480 .. --
Poids a vide en ordre de marche (1) ...... 1 330 1 255 1 445 1 160 _ 
Repartition : 

Sur l 'avant .... .... ............... . 640 605 640 625 _ 
Sur 1 'arriere .. . ..... . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 690 650 805 535 _ 

Poids total autorise en charge (2) .. ... . .. 1 970 1 925 1 815 1640_ 
Repartition 

1 
-Sur l'avant . . . . . . . .. . . .... ... .. ... . .. .. . __ 790 735 655 736 765_ 
Sur 1 'arriere ······· ..... .... .... ....... __ 1180 1 235 1 270 1 079 875_ 

Maximum a ne pas depasser sur l'arrie:re 1 235 1 280 1 080 900 __ 

Capacite de remorquage .. . . . . . .. ... 1 300 
Vitesse maximale de remorquage .. . . .. .. . 80 km/h 
Longueur hors taut .... .............. . .... 4,803 1 __ 4,883 4,480 _ 
LargP.ur hors taut --- --- 1,695 ---- 1,690~ .. .. ... .. . . . . . . . . . . . .... . 

Hauteur en ordre de marche ... · · · ··· . .... 1,550 

1 

1,897 1,460-
Hauteur en charge .. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .__1.45 1,45 ' 1,460 1,841 1,400 _ 

1 
Empattement ······· .... . . .. ····· · · ··· .... . 2,900 2,740 _ 
Porte-a-faux AV .. . . .. . .... . .. . ...... . . .... 0,717 0,720 __ 
Porte-a-faux AR ... . . ........... . . .. ····· · · 1,186 1 1,266 1,020_ 
Voie avant ············ ·· ·· · · · · · · · · ····· ... 1,420 
Voie arriere . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 1,360 1,330_ 
Garde au sol (en charge) . . . . . . . . . . . . . . . . . 0,165 1 0,160. 1 0,138 0,120 __ 
Emplacement du point le plus bas ........ Collier de fixation echappement sur B.V. Silencieux avant Silencieux milieu 

+ 
5+ --+ 

d'echappement 
Nombre de places .. ...... ............... . -- 7 5 4+1 malade 5_ 

couche 
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ROUES ET PNEUMATIOUES DES 'D~RIVES ET BERUNE « L » 

Types 
Familiale - Commerciale 

Break 

Roues · ···· · ···· · ·· ... ....... ... 5J-14.BM .4.35 

Nombre de trou s ·· · · · ·········· 4 
Deport en ecuanteur ....... . . ... 35 
Pneumatiques (dimensions) . .. .. . 185 SR 14" (185 x 355J 
Type . . . . . . . . . . . . . . .... . . . .... . . Mi chelin zx renforce 
Pressions de gonflage a froid 

( bars ou kg / cm2) : 
Avant .. .. .. ...... .. . ······ ··· 1,5 

Arriere .. . . . . , . .. ... . ····· ···· 3,2 ou 2,5 (1) 

Circonference de roulement ... . . 1,970 m 

Ambulance 

5 1/ 2 J14 4/ 30 

4 
30 

185 SR 14" renforce 
Michelin zx 

1,5 

1,9 ou 2,5 (2) 

1,970 m 

PEUGEOT « 504 » 
carburateur 
depuis 1969 

Berl'ne « L » 

5J-14.BM .4.35 (Michelin) 
5J-14,4 NS 35 (Dunlop) 

4 
35 

165 SR 14" (165 x 355l 
Michel in ZX ou Dunlop SP 

Michelin 1,7-1 ,8 (2) 
Dunlop 1,8 

M ichelin 2-2,1 (2) 
Dunlop 2,1 

1,890 m 

(1) Pressicrn de gonflage en utilisation prolongee « a vide • (4 personnes + 40 kg) . 
(2) Utilisation sur autoroute . 

PERFORMANCES DES DERIVES ET BERLINE « L » 

Combinaison et Rapport final de la 
Vitesse aux Vitesse maxi 

Types rapport de la boite transmission 
1 000 tr / mn moteur km/ h de vitesses avec pont de : 

Familiale , Break et Ambulance normalisee (1) .. 

1 re : 0,281 
2' : 0,475 
3' : 0,732 
4' : 1 

M.AR : 0,275 

Commerciale (1) .. ... .. ..... . .. , . ···· ··· ···· ·. 
1 re : 0,273 
2' : 0.461 
3' : 0,710 
4' : 1 

M.AR : 0,267 

" 504 L " (2) ' . .. . .. · · · ·· · ..... ...... .. .. .. . ,. , 

1"' : 0,273 
2' : 0,461 
3' : 0,710 
4' : 1 

M .-AR : 0,267 

(1) Pneus 185 x 14 (185 X 355J circonference de roulement sous charge 
(2) Pneus 165 X 14 (165 X 355J circonference de roulement sous charge 

CARROSSERIE 

SORTIES D'AIR SUR PANNEAUX DE CUSTODE 

Depuis septembre 1971 . les berlines sont equipees sur les panneaux de 
custode. de sort1es d'ai r ameliorant les circu its d 'aerat1on et de climatisa­
tion . Celles-ci favor isant egalement le desembuage de la lunette arriere. la 
prise d 'air etant si tuee a la partie superieure de la ba ie amere. 

GRILLE DE CALANDRE SUR COMMERCIALE 

A partir de septembre 1973, la grille de calandre est 1dentique a celles 
des berlines. 

AMBULANCE NORMALISEE 

Equipements speciaux 
- Pavillon sureleve en polyester permettant le transport d 'un malade 

sous perfusion . 
- Hayon arriere en 2 part ies : 

- la partie interieure forme tablette et fac1lite les manmuvres des 
brancardiers ; 

- la partie superieure est a ouverture compensee, degage au maxi· 
mum l'ent ree arriere et permet sans difficu lte le passage 
d'un malade assis ou sous perfusion . 

163 

9 X 37 
4,111 /1 (0,243) 

0,068 
0,115 
0,178 
0,243 
0,067 

9 X 38 
4,222/ 1 (0 ,237) 

0,064 
0,109 
0,168 
0,236 
0,063 

9 X 35 
3,888/ 1 {0,257) 

0,070 
0,118 
0,182 
0,257 
0,069 

1,970 m . 
1,890 m. 

8,09 
13,66 
21 ,04 
28,75 

7,63 
12,9 
19,87 
27,99 

7,95 
13,44 
20,70 
29,16 

Sortie d'air sur panneaux de custode 

45 
76 

118 
160 

40 
67 

103 
146 

42 
71 

110 
154 



Chauffage de Ja cellule sanitaire sur ambulance 
1. Dispositif de chauffage · 2. Thermostat 

Cellule sanitaire 
- Brancard normalise. 
- Siege accompagnateur arriere. 
- Siege accompagnateur avant (face au das a la raute). 
- Chaul lage au tonome _de la cel lule pa1 apparei l Schneebel1-Cl1abaud 

avec therrnostat d'ambiance reg lable. 
Caracteristiques du chauffage : 
Type .82. 

Puissance calorrfique · 1 750 kcal /h. 
Carburanl : essence. 
Consommat ion : 0,32 1/h. 
Tension d\rt ili sation : 12 V. 
Puissance absorbee en fonctionnemen t : 35 W environ. 
lntensite maximum absorbee a l 'allumage · 20 A. 
Temperature de sortie d 'air chaud (ambiance 0° C): + 90° C environ. 
Poids d'a1r lrais aspire: 80 kg/h. 

Depuis mai 1978, les 504 breaks et lamiliates sont equipees de pneu­
matiques 185 SR 14 « Tubeless » au lieu de 185 SR 14 «Tube-type» et de 
roues 5 J 14 FH 4.35 au lieu de 5 J 14 4.35. 

A part ir d'octobre 1978, cette modilica tion est etendue aux 504 be,rli­
nes tous types. 

Les pressions de gonllage ne sont pas modiliees. 

Marquage des pneus 
- 504. 165 SR 14 Tubeless: 
- 504 GL . 175 SR 14 Tubeless. 

Marquage des roues 
- 504 tous types · 5 J 14 FH 4.35. 

Depuis novembre 1978, montage sur une partie de la production des 
504 breaks et lamiliales de pneumat iques Kleber V 12 185 SR 14 renfor­
ces 

Pressions de gonflage (rappel) 
Avant : 1,6 bar 
Arriere · 3,2 bar. 
Arriere a vide 2,5 bar. 

- Habitacle allonge de 8 cm a /1auteur des ailes arriere par rapporl aux LUBRIFIANTS ET INGREDIENTS 
Familiales. 

- Vil res de custodes de grandes dimensions 
- Porte arriere droite verrouil lee par serrure exterieure. 
- Trappe de remplissage d'essence fermee par une serrure 
- Raue de secours d 'acces facile avec tirette de deverrouillage accessi-

CAPACITES ET PRECONISATIONS 

Reservoir d'essence 
Reservoir place a l'arriere. ble de l'exterieur de veh1cule (saus la trappe de remplissage 

d'essence). Capac1te · 56 litres sur berlines - 60 lilres sur ul ilitaires. 
- Raues arriere equ1pees de bavet tes Super carburant pour moteur XN 1 (1 1 CV)- lndice octane mini : 93 RM. 

PNEUMATIQUES 
Pressions a froid, vehicule a pleine charge (en bars ou kg/ cm2) 

Arriere et Type de vehicule Dimensions Marques Avant roue de secours 

504 GL berline 175 HR 355 
Michelin XAS . " Dunlop SP Sport A 11 et A 13 ........ . . (175 HR 14") 
Kleber V 10 GT 

Michelin zx 
• 504 L • berline 165 SR 355 Dunlop SP ou Dunpy 

M 01 et M 03 . . . . . . . . . . (165 SR 14" ) SP 94 
Kleber V 12 

• 504 GL „ Familiale 185 HR 355 
Michelin XAS (1 85 HR 14" ) 

- - -

185 SR 355 Michelin ZX -

F 11 et F 13 ..... . . .... . (185 SR 14") Kleber V 10 s 
renforce Uniroyal Rallye 180 

504 GL break 185 SR 355 Michelin zx . " (185 SR 14") Kleber V 10 S 
D 11 et D 13 . . . . . . . . . . . . 

renforce Uniroyal Rallye 180 

• 504 „ commerciale 185 SR 355 
Michelin zx (185 SR 14" ) 

E 01 ·· ·· ·· ·· ·· . .... .. .. renforce 
Kleber V 10 S 

( ., ) Pour roulage prolonge a grande vitesse (autoroute). 
[ . . ] Pour roulage prolonge a vide. 

1,5 (1 ,7) 
1,6 (1,9) 
1,6 (1 ,8) 

1,7 (1,8) 

1,8 
1,8 

1,6 

- 1,5- --

1,6 
1,6 

1,5 
1,6 
1,6 

1,5 
1,6 

Ne pas oublier de faire retablir la pression normale a fro id, avant de charger le vehicule, 
Nota. - Ne jamais degonfler des pneus chauds. 
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1,8 (2) 
1,9 (2,2) 
1,9 [2,1) 

2,0 2, 1) 

2,1 
2,2 

2,8 [2 ,3] 

3~2 [2,5J-
3,2 [2,5] 
3,2 [2,5] 

3,2 [2 ,5] 
3,2 [2,5] 
3,2 [2 ,5] 

3,2 [2,5] 
3,2 [2 ,5] 



Circuit de refroidissement 
capacite du circuit (avec chauffage) ; 7,8 litres · Melange an1igel en 

h1ver. 

Moteur 

Capacite du carter · 4 litres. Esso Uniflo 10 W 50 en toutes saisons. 

Boite de vitesses 
Mecanique : 1, 15 litre. Esso Uniflo 1 o W 50 
Automatique : 5,2 litres. Esso Automatie transm,ssion Fluid (ATF) type 

Dexron B 10.696. 

Pont arriere 
Berline« 504 GL »: 1,55 litre · Berline « 504 L » et utilitaires : 1,60 litres 
Huile Esso Gear GX 80. 

Freins 

Capac,te du circuit : 0,47 litre. Lockheed 55 ou Na!ic FN 3 ou Peugeot, 
miscibles entre eux. · 

Graissage du chässis 
7 graisseurs. Esso Multipurpose Grease H. 

En novembre 1977, la preconisat,on exclus,ve avec Esso Un,flo 10 W 
40 remplace la precedente preconisation en Uniflo 10 W 50 et concerne 
1ous les moteurs essence. 
De meme, de nouvelles periodicites d 'entretien sont definies · 

Moteur 
- Contr61e du niveau tous les 1 000 km (inchange). 
- Vidange tous les 7 500 km (au lieu de 5 000 km). 
- Remplacemen t du filtre a huile a 7 500 km, 15 000 pu,s tous les 15 000 

km. Cet espacement ,mportant necessite l'adoption pour la rechange 
de cartouches fJltrantes a capacite augmentee. 

Boite de vitesses et pont arriere 

- con tr61e du niveau tous les 7 500 km (au lieu de 5 000 km) 
- V1dange : bo1te manuelle et pont arriere hypoide : tous les 30 000 km 

(au lieu de 10 000 km) : 
Boite automatique : tous les 45 000 km (au lieu de 40 000 km). 

PEUGEOT « 504 » .,_.,_,._ .. 
carburateur l•I TI a I_ 
depuis 1969 . _ . _ 

graissage 
Tous les 7 500 km au lieu de 5 000 km 

Caracteristiques des 504 berlines modele 1980, moteur XM 7 
Vitesses theoriques il 1 000 tr/mn 

- GR pneumat iques 165 SR 14. circonlerence de roulement sous 
charge · 1,89 m 

- SR : pneumatiques 175 SR 14, circon ference de roulemen t sous 
charge : 1,93 m. 

GR SR 

Boite Trans·m. Boite 
rnec. autom. mec. 

1" 7,8'/ 1 1.76 8.04 
2· 13,44 19 ,71 13, 72 
3· 20 .70 29.16 21, 14 
4 29 .1 6 29,78 
M. AR. . 7.78 13,98 7,95 

Vitesses maximales 

504 GR :Boite mecanique : 154 km/h. 
transmission automatique : 150 km/h. 

504 SR :Boite mecanique : 154 km/h. 
Transmission automatique : 150 km/h. 

Accelerations 

Boite rnecanique Tran s1n . 

400 111 DA . .. . 19,G s 21,1 
1 000 :Yl D.A. .. . . 36 s 39 .1 
0 b 100 kn1 · h 15,8 s 19, 1 

Transrn . 
autom. 

12.01 
20,13 
29 ,78 . 

14 .28 

autom. 

s 
s 
s 

POIDS ET DIMENSIONS 

504 GL « 504 GL » 504 
« 504 GL » 

504 L .,, 504 Gl « » « " Ambulance 
(( C( ,. 

Familiale Break Commerciale Berline« L » Berline « GL » 
F 11 et F 13 D11 et D 13 E 01 

normalisee 
M 01 et M 03 A 11 et A 13 

H 11 et H 13 

POIDS (en kg) 
Charge utile ..... .. ... .. .... ...... ... ......... - 640 670 370 480 480 
Poids a vide en ordre de marche ..... ....... 1 330 1 255 1 445 1 160 1 230 
Repartition ; - sur l 'avant ···· ···· ··· ····· ·· 640 605 640 625 650 

- sur l 'arriere ··· ···· ·· ·· ····· ·· 690 650 805 535 580 
Poids t ota l autorise en charge .. .. ... ... ..... . 1 970 1 925 1 815 1 640 1 71 0 
Repartition : - sur l'avant .. .... ..... ....... 790 

1 
735 655 736 765 800 

- sur l 'arr iere . . .. ' .. . .. ' . .• . . '. 1180 1 235 1 270 1 079 875 910 
M aximum a ne pas depasser sur l'arriere .. 1 235 1 280 1 080 900 930 
M aximum a ne pas depasser sur l 'avant .. .. 850 

1 

850 800 - 790 830 
Poids total roulant autorise ....... ... ..... ... 3 270 3 270 3 225 - 2 740 · 2 810 
Capacite de remorquage (remq. avec freins) • 1 500 - 1 300 1 300 
Capacite de remorquage (remorq. sans freins) .. 665 665 625 - 580 615 

DIMENSION (en m) 
Longue'.lr hors-tout .. . .. , . ·· · · · · · ·· ·········· · · 4,803 4,883 4,483 4.494 
Largeur hors-tout . . ... . ... . .. . .. .. . . ... . ···· · 1,695 .. 

Hauteur en ordre de marche . .. . ·· ·· · · .. . . . ... 1,550 
1,460\ 

1,897 

1 

1,460 

1 

1,460 
Hauteur en charge .. .. .. . . . .... . .. . . ... .. ··· · · 1,450 

1 
1,450 1 1,841 1.400 1.410 

Empattem ent . . .. ... .. .. . . . . . . . . . . . . . . .. ... .. 2,900 2,740 2,740 
Porte-a-faux avant . . . .. . . . . .. ... . ... . . . 0,717 
Porte-a-faux arriere . . . ·· · · · · ... . ... . .... . . . 1,186 1 1,266 1 1,025 1 1,037 
Voie avant . . . . .. ' . . .. , ..... ...... ...... .. 1,420 
Voie arriere . . . . . . . .. . . . . . . . . . , . . . . . . . . . . . . . . 1,360 1,330 

1 

1,360 
Garde au sol (en charge) .. . .. . . . . . .. . . . ... . 0,1 60 1 0,160 1 0,160 0. 138 0,121 0,160 
Emplacement du point le plus bas . . .. . .. . .. Collier de f ixation echappernent sur B.V. Silencieux Sil encieux rn il ieu 

1 avant echappernent 

Nombre de places (y compris conducteurl . . . 7 5 5 4 + 1 malade 5 5 
couche 

• Vitesse m axi de remorquage : 80 km/ h. 
Charge maxi sur galeri e : 50 kg pour berlines - 75 kg pour breaks et familiales . 
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Consommations aux 100 km (en litres) 

Boite mecanique Transm. autom. 

A 90 km/h .. . ... 7,9 8,6 

A 120 km/h ...... 10.5 11,4 
Cycle urbain . ..... 12,8 13,0 

PEUGEOT « 504 » BREAK 4 x 4 DANGEL 

Depuis l'annee modele 1981, Peugeot commercialise dans son 
reseau, le break « 504 » 4 x 4 Dangel. 

Ce vehicule 4 x 4 est realise sur une base 504 break GR ou break fami ­
lial essence. La transformation pour obtenir quatre roues motrices est rea­
lise par Automobiles Dangel. 

Le vehicule d'origine modifie en 4 roues motrices est equipe · 
- D 'un faux chässis destine a renforcer la coque auto-porteuse ; il sert 

egalement de point d'attache aux triangles inferieurs de suspension 
avant. . 

- D'une boite de transfert a deux rapports implantee a la sortie de la 
bo1te de vitesses d'origine. Celle boite comporte un differentiel entra1-
nant les quatre roues en permanence. 

- D ·un pont avant relie a la bo1te de transfert par un tube rigide et aux 
roues par des arbres a deux joints homocinetiques. 

- De pneumatiques 185 x 16. 
La suspension est modifiee pour augmenter la garde au sol. 

MANOEUVRE DE LA BOITE TRANSFERT 

La bo1te de transfert est synchronisee ; le passage des vitesses lentes 
(L) en vitesses rapides (R) se fait vehicule roulant. 

Commande de la boite de transfert du l'eugeot « 504 „ break 4 x 4 
Dangel 

CONTROLE DE LA VITESSE 

L'indicateur de vitesses comprend deux echelles de leclure : 
Une blanche pour les vitesses rapides; 

- Une de couleur pour les vitesses lentes (4). 

Indicateur de vitesses rapides et lentes 

CARACTERISTIQUES GENERALES 
DES PEUGEOT cc 504 » 4 x 4 DANGEL 

Type •• . .. ...... . . ... .. . .... ... . 
Puissance administrative (France) . . .. 
Nombre de places ..... ... . •. .. . .. . 
Poids a vide en ordie de marche ..... . 
Repartition : 
- sur l'avant ..... . .. . ... . . . . ... . 
- sur l'arriere .. . .... . ....... . .. . 
Poids total autorise en charge . . . . .. . 
Poids maxi a ne pas depasser : 
- sur l'avant .............. . 
- sur l'arriere . . . . ... . . .. . 
Poids total roulant autorise (PTR) . ... . 
Dans la limite du PTR, le poids de la 
remorque attelee a cette voiture peut 
atteindre: 
- remorque sans frein .. . 
- remorque avec frein .. . 
Vitesse maximale de remorquage con­
seillee '.' '''' .. '' '.''' ... ''' ' ... 
Pente limite de demarrage, en charge 
maximum .... .. . .. .. ... . .... . 
Longueur hors tout ..... ...... ... . . 
Largeur .hors tout . .......... .... . . 
Hauteur en ordre de marche .... .... . 
Hauteur en charge . .. ..... ... ... . . 
Empattement ... ... .. .. ....... . . 
Voie avant . . . . . . . ......... .. . 
Voie arriere ..... . ...... . .. . . . 
Porte-a-faux avant . . . ........ . . . . 
Porte-a-faux arriere ......... . 
Garde au sol ,mini en charge (sous pont 
avant) .......... . 

MOTEUR 

Type: XN1. 
Nombre de cylindres . 4 en ligne. 
Alesage x course : 88 x 81 mm. 
Cylindree : 1 971 cm'. 
Rapport volumetrique : 8,8/1. 
Puissance maximale : 

- ISO : 69 Kw a 5 200 tr/mn ; 
- DIN : 96 eh a 5 200 tr/mn. 

-Couple maximal · 
- ISO · 15,8 daN.m a 3 000 tr/mn ; 
- DIN : 10:4 m,kg a 3 000 tr/mn. 

EMBRAYAGE 

Mecanisme : a diaphragme. 
Friction : disque a sec. 
Commande . hydrauliciue. 

BOITE DE VITESSES 

Type : BA7.· 

Break GR I Break familial 

504 D11 DGLI 504 F11 DGL 
11 CV 

5 1 6 
1 525 kg 

770 kg 
755 kg 

1 970 kg 

900 kg 
1 235 kg 
3 270 kg 

760 kg 
1 500 kg 

80 km/h 

superieure a 70 % 
4,80 m 
1,73 m 
1,74 m 
1,64 m 
2,91 m 
1,49 m 
1,36 m 
0,70 m 
1,18 m 

0,20 m 

Nombre de vitesses : 4 AV synchronisees et 1 marche arriere. 

BOITE DE TRANSFERT 

Type : Dangel P03. 
Nombre de vitesses 2 synchronisees. 
Transmission aux ponts : par differentiel , 4 roues motrices en perma­

nence. 

PONTS 

Avant, type : PC7. 
Arriere, type: PB1. 
Differentiels: a glissement limite a l'avant et a l'arriere. 
Rapport avant et arriere : 8 x 37. 

TRAIN AVANT 

Caracteristiques (en ordre de marche) : 
- Ouverture : 2 mm ± 1. 
- Carrossage : 0°38' ± 30'. 
- Chasse : 1 °20' ± 30'. 

lnclinaison des pivots: 8°54' ± 30'. 
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GAMME DES VITESSES ET DE DEMULTIPLICATION 

Combinaison Rapports Rapports de la Rapports Demultiplication 
des vitesses de la boite boite de transfert des ponts 

1 re 0,2784 
2• 0,4752 
3• 0,7320 0 5154 0,2162 
4e 1 (8 X 37) 

M AR 0,2752 
1 re 0,2784 
2• 0,4752 
3• 0,7320 1 0,2162 
4e 1 (8 X 37) 

M,AR 0,2752 

• Avec pneumatiques 185 X 16 dont la circonference de roulement est de 2,130 m. 

DIRECTION 

Type : a cremaillere. 
Demultiplication: 1122. 
Rayon de braquage hors-tout : 5,70 m. Nombre de tours de volant 

entre butees : 4,5. 

FREINS 

Avant : a disques 0 279 mm. 
Arriere : a tambours 0 280 mm. 
Ass1stance : oar Master-Vac. 
Repartition du freinage : par compensateur asservi a la charge. 
Frein a main : sur roues arri ere. 

Vidange : tous les 30 000 km. 
Niveau : tous les 7 500 km. 

ORGANES MECANIOUES 

Graissage : tous les 7 500 km . 

RESERVOIR A CARBURANT 

Capacite : 60 1. 

totale 

0.0310 
0,0530 
0,0816 
0,1114 
0,0307 
0,0602 
0,1027 
0,1583 
0,2162 
0,0595 

Vitesses ä • 
1 000 tr/mn 

3,96 
6,77 

10,42 
14,24 
"3,92 
7,69 

13,13 
20,22 
27,63 

7,60 

SUSPENSION CARACTERISTIQUES ET PERFORMANCES DES PEUGEOT « 504 BERLIN ES» ET« BREAK», MODELES 81 

Flexibilite aux roues avant : 65 mm/100 kg 
Flexibilite aux roues arriere : 25 mm/100 kg. 

ROUES ET PNEUMATIQUES 

Roues: 5 1/2 JK 16 H 4.30 PR. 
Pneumatiques : 

- dimension : 185 x 16. ; 
- type : Michelin XC M + S4 . 

Pression de gonflage · 
- avant : 2,5 bars · 
- ar riere : 2,8 bars. 

CONSOMMATION ET PERFORMANCE 

Consommation conventionne lle aux 100 km : 
- A vitesse stabilisee de 90 km/h : 9,6 1 ; 
- A vitesse stabilisee de 120 km/h : 13. 1 1 . 
- Sur pareours type urbain : 15.5 1. 

Vitesse maximale · 146 km/h. 

GRAISSAGE ET ENTRETIEN 

MOTEUR 

Capacite : 4 1. 
Qualite de l'huile: Esso Uniflo 10 W 40. 
Vidange : tous les 7 500 km. 
Niveau : tous les 1 000 km. 

Boite de vitesses 

Capaeite: 1,151. 
Oualite de l'huile: Esso Uniflo 10 w 40. 
Vi\Jange : ious les 30 000 km. 
Niveau : tous les 7 500 km. 

BOITE DE TRANSFERT 

Capaeite : 0,8 1. 
Ouahte de l'huile ·: Esso Uniflo 10 W 40. 
Vidange : tous les 30 000 km. 
Niveau : tous les 7 500 km. 

Ponts 

Capaeite : 
- avant: 1,551; 
- arriere : 1,6 1. 

Oualite de l'huile: Esso gear Oil GX 80 W. 

Type mines .. ... .. . 

Sigle ....... .. ...... . 

Moteur type 
Puissanee administrative 
Rapport volumetrique 
Puissanee maximale . 
- ISO 
- DIN 
Regime eorrespondant . .. 
Couple maximum 
- ISO (daN m) 
- DIN (m kg) 
Regime eorrespondant . . 
Bo1te de vitesses 
- type ·, 
- eouple d'entree 
- ' eouple tachymetrique 
Pont arriere 
- type 
- couple 

Pneumat1ques . 
- d1mensions 
- c1reonference de roulement 
Vitesses theoriques a 1 000 tr/mn en km/h · 
- en 1re 

- en 2• 
- en 3e . . . .... . .. . . . .. . . 
- en 4• .. . . . .. . 

- en M.AR 

Vitesse maximale 
Aecelerations : 
- 400 m depart arrete .. . . . ... . ... . .. . . . 
- 1 000 m depart arrete . . .. . . .• .. .. . . .... 
~ 0 a 100 km/h . . .. ... .... . .. . . .. .. . . . . . 
Carburant : 
lndice d'oetane eonseille . . . . . . .. . . . ... . . . . 
Consommation au.< 100 km, en litres : 
eonsommation eonverit ionnelle : 
- a 90 km/h . . . . . . . . . . . . . . . . . ... . . . 
- a 120 km /h .. . . . . .... . ... .. .. . . . . 
- pareours type urbain . ... . . . . . .. . 
eonsommat ion seien norme DIN . . . . .. . . . . . 

(1) Ventilateur debraye. 
(2) ventilateur fixe. 
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GR 

M 51 

BA? 
21 X 33 

1 

165 X 14 
1.89 m 

··- 8,27 
14,12 
21.75 
30,65 

8, 18 

156 

19.4 
35.6 
15,5 

6,9 
9,4 

11,1 
9,3 

SR 

9 
XM? (105) 

8,8/1 

58 kw 
80 eh (1) 

5 500 tr/mn 

14 
14,5 (1) 

M 53 

SR 

2 500 tr/mn 

8,45 
14,42 
22,21 
31,30 

8.35 

3 HP 22 

10 X 19 

10 X 37 

175 X 14 
1,93 m 

97 (super) 

PB1 

12,62 
21,16 
31,30 

152 

20,9 
38,7 
18,8 

8 
10,5 
11,1 
10,5 

E 01 

Break 

10 

53,5 kw 
74 eh (2) 

5 400 tr/mn 

13,7 
14,2 (2) 

2 500 tr/mn 

BA? 
21 X 33 
10 X 21 

9 X 38 

185 X 14 
1,97 m 

7,56 
12,90 
19,87 
27,99 

7,47 

150 

19,8 
37,6 
16,9 

7,9 
10,5 
12,4 
10,5 



CARACTERISTICUES DES PEUGEOT « 504 „ PICK-UP GR, 
MILLESIME 82 

Type mines . .. . . .. . . 
GENERALITES 
Puissance administrative (France) .. .. 
Places assises (y compris le conducteur) 
Charge utile (y compris passagers et bache) .. 
Poids en ordre de marche .. 
Repartition : 
- sur l'avant 
- sur l'arriere ........ . 
Poids total autorise en charge (PTC) . 
Repartition : 
- sur l'avant 
- sur l'arriee 
Pords maximum a ne pas depasser . 
- sur l'avant 
- sur l'arriere 
Poids total roulant autorrse (PTR) (3) . 
Dans la lrmite de ce PTR. le poids d 'une remorque 
attelee a cette voiture peut atteindre (3) : 
- remorque sans frein 
- remorque avec frein 
Poids recommande a la fl eche 
Vitesse maximale de remorquage recommandee 
Pente limite de demarrage 
- voiture en charge maxi au PTC . 
- ensemble voi ture et remorque au PTR 

MOTEUR 

Type· 
Carburant utilise 
Nombre de cylindres . 
Disposit ion 

Alesage x course 
Cylindree . 
Rapport volumetrique .. 
Puissance maximale : 
- ISO , ..... .. . ... . , . 
- DIN 
Regime correspondant 
Couple maximal : 
- ISO . . 
- DIN, .. . .... . . . 
Regime correspondant 

...... . ...... '. •'·· 

0,304 (1~ 0,272 (2) 

2 910 
4 800 

Pick-up GR 

504 V 51 

10 
3 

1 275 kg 
1 240 kg 

670 kg 
570 kg 

2 515 kg 

775 kg 
1 740 kg 

950 kg 
1 750 kg 
3 690 kg 

620 kg 
1 400 kg 

90 kg 
80 km/h 

16,5 % 
9 % 

XM7 (105) 
Super (RON 97) 

4 
lncline a 45° 
sur la droite 

84 x 81 mm 
1 796 cm' 

8,8/1 

58 kw 
80 eh 

5 500 tr/mn 

14 daN.m 
14,5 m.kg 

2 500 tr/mn 

Alimentation . . . . .. , . .... , . . .. , .. .. . . . . , .. , . Carburateur Solex 

Allumeur : 
- courbe .... ... . . 
- calage init ial . . . . 
Bougies d'allumage 

EMBRAYAGE 
Mecanisme 
Type .. 
Frictron . . . ... , . .. .. ... . 
Dimensions des ga rnitures 
Commande ... . ... .. ...... .. . . . . . 

BOITE DE VITESSES 
Type .. . . . ... . 
Couple d 'entree . . . . .... . . 
Rapports de demultipl ica tion : 
_ 1re 

2• 
- 30. 
- 4e. 
- M. AR 
Commande 
Contenance d'huile du carter .. 
Couple de commande de compteur 

PONT ARRIERE 
Type . 
Couple ... ... , , . . ... . . 
Rapport de demultiplication 
Capacite d'hui le ...... . .. . 
Vitesse atteinte pour 1 000 tr/moteur avec pneus 
185 x 15 (circonference de roulement 2,05 m) : 
_ 1er,, .... .... ... ... _ .. . ... ,, .. , . . . . , , , . 

- 2• .. ..... . .. '.' .. ' ... ' .. . . ' .. ' .. . , . '' . 
- 3e ... , . .. , ... , , . .. , ... . .. . . .. , . , . . ,, . . . . 
- 4e .. . . .. ,,, ,, ... . ...... .. . , ... . .. ,, .. , , 
- M. AR .. .. . . . ... . . . .. .. . ,. ,, . . , . . ..... , 

CONSOMMATION ET PERFORMANCES 
Consommation aux 100 km selon norme DIN 70030 
Vitesse maximum theorique (sans bache) . . 

34 BICSA PEU 300 

M 130 
50 

AC 42 XLS 
Cl1ampion N 9 Y 

Marchal GT 34·5H 
Peugeot 5961.43 

A diaphragme 
1/erto 215 DBR 45C 

Verto ou Luk 
0 215X145 
Hydrau lique 

BA7/4 
21 X 33 

0,2700 
0,4644 
0,7091 
1 
0,2660 

Sous le volant 
1,151 

10 >< 23 

PB1 
8 X 39 
0.2051 

1,6 1 

6,81 
11 ,72 
17,89 
25,23 
6,73 

13,5 1 
140 km/h 

Dimensions exterieures du break 4 X 4 Dangel 
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( 1) en ordre: Je m:irchc 

{2)enchargemaxi 


